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τα Μυστικα . 
ΤΟΥ ΚΟΜΗΤΗ: 
ΗΑΜΩΗΥ 


ΚΙΝΕΖΙΚΗ λΡοΠορικῇ 
ης, ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


ΓΟΕΟΜΜΑΝ Α-ό ΙΝΙΚύΡΙΕ| 
ο ών. ΡΕΕΕΝΡΒΟΚΥ ᾿δύ | 


ο νδα Ἅ 


Τ0 ΕΗΝΜΟ ΕΟΝ ΠΙΕΡΑΑΠΟ ΤΟ ΦΡΛΕΕ ΗΤΠΙΗΙ | 
το ΝΗΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ: ΕΥΡΩΠΗ | 


ΡΟΟΚΕ π ΠΕ ΒΝΙΦ/ αν ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΕΙΣ ΛΙΙΘ ΤΟ ΕΛΚΝΡΟΚΟυ6 πι. 
δν Η ΜΑΓΕΙΑ ΤΩΝ ΘΕΡΜΙΚόΝ ΤΑ ΚΙΕΡ ΛΑΚΟΝΡΣ1Ο ΤΑΤΟ"’ | 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: ΟΕ9ΡΝΑ ΤΙ) 


Η 


παρουσιάζει 


µία από τις πρώτες εταιρείες 
στην κατασκευή ον μοντέλων µε την αναγνωρισμένη ποιότητα, προσφέρει 
στην Ελληνική Αγορά µία ανανεωμένη σειρά 
από Αεροπλάνα - Πλοία - Αυτοκίνητο - Ιστιοφόρα κ.λπ 
Επίσης σε συνεργασία µε την 
µία πλούσια σειρά σε χρώματα αυθεντικά, 
μεταλλικά, διαλυτικά, πινέλλα, αερογράφοι, υγρές μα και πολλά άλλα. 


Θα τα βρείτε 
στα καταστήματα 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


δι 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΩΝ 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ - ΕΜΠΟΡΙΟ - ΕΞΑΓΩΓΕΣ 
ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Μακαρίου 48-50 
141 23 ΛΥΚΟΒΡΥΣΗ ΑΤΤΙΚΗΣ 


Τηλ: 28 29.902 -28 23 924 - 28.23 9456 
ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ ΑΘΗΝΩΝ: Μακαρίου 37 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ: Μοναστηρίου 238 - Τηλ.: 537836 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθώς 


ΚΑ/ΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΓΙΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιώργος κΚουρᾶσης 
Μπίρη Ευσταθίου 


ΔΗΛΜΙΩΣ/ΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθό 

Δημητρης Γιαννόκης 

Γιάννης Βρόντος 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΛ 
Σταύρος Αβράμογλου 
Θανάσης Βέμπος 

Φώτης Δημητρόπουλος 
Τάσος Παπαγεωργίου 
Σωτήρης Πουλής 
ΜΙχάλης Σταυρόπουλος 
Στέφανος Στεργίου 
Λπέγας Τσώνος 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάᾶς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Δώρα Σιλιβίστρα 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος ΜεΙντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗν εκδίδεται σπὀ την 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: ΑΕ, Γοργίουδδ 
Ανοπαύσεως, Αθήνα 1 16 26, τηλ 92 30 832 
φΗ «ΠΤΗΣΗΝ κυκλοφορείσ᾽ ὀλήτην ἑλλάόα 
την 20η ηµέρα κάθε µονού µήνα ο Διάθεση - 
Διανομή Κεντρικό Πρακτορείο Ημερησίου και 
Περιοδικου Τύπου Α Ε., Σοφοκλέους 41. ΤηΛ 
52 26 865 ο Υπεύθυνος σὐμφωναμετονόμο 
Κώστας Καβαθᾶς, Γοργίου 6. Αθήνα 11036 
Εκτύπωση. Νέα /{Πειραική Λιθογρσαφία, Τεώ ] 7, 
ΤηΑ 34 53 313 9 φΦωτοστοιχειοθεσία σα, 
Βουλιαγμένης 13 8 Περραιβού 10, Αθήνα, ΤηΛ 

2 24 843 - 32 44 467 9 Χειρόγραφα, ὀιαφό 
νε]ες κα φωτογραφίες που στέλνοντα; γιᾷ δή- 
µοσίευση ὁεν επιστρέφονται, ανεξόρτητα εἄν 
δημοσιευθούν ἡ ὄχι Φ/Λλόγω σγενότητας χώρου 
το περιαδικὀ ὁιατηρείτο δικαίωμο νο περικόπτει 
επιστολὲς που δημοσιεύονται, χωρίς ὅμως να 
σλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημα που 
περιέχουν ζ) Οι απόψεις που εκφρόζοντα! στα 
ενυπόγρσφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραητα 
τη γνώµη του περιοδικοὺ 9 Απαγορεύεται η 
αναδημοσίευση ὄρθρων, 'µημᾶτων άρθρων, 
σχεδίων και Φωτογραφιών χωρίς την ἐγγραφῃ 
άδεια του περιοδικού 


ϱ "Ει/ΙσΗΤ΄’ πιαφᾶΖίῃθ 5 ρωβήδήεα ο (πε 
ἃγα ννεεκ οἱ ενθιγ 386ΟΠΕ ΙΠΟΠΙΠ. 6 Ίππες ἃ 
νοαγν ΄'ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ Ρῃβεςς’'5.Α 60ο- 
σου 5Η, ΑίΠθης 116 3δ. ὤπθεσς. (6ἱ 
92 90 832/3 65) τθίεκ. 222189 ΤΕΓΗ Πο 
ΑΙ ΕαΙΙΟΓΙΞΙ εογΓγθβροπάδῃσθ 5βουία ο 8α 
0/β5564 ἵο ΜΙΓ «ζοριᾶς (8ναΙΠ85, ΕόΙΙοΓ -Π- 
0βιθί 9 Α// /ογειφῃ θάνθγιιδίπα οΓό8/5 5Που/α 
ΡΕ αάάποςεθά ο ΜΟΕΝΟΗ ΡΒΟΒΙΙΣΗΙΝς6 
άαβουΡ Ηβηςββοῃςιᾶςςε 26 ΡΟ Β8οκ 
140261, 0-5300 ΒΟΝΝ 1, ΕΘΟΘΙΘΙ Βερυδήςο 
οἱ 66/πιθηΥ. 


ο ΣΥΝΑΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1)ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ 1 320 δρχ, ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙ 
ΣΜΟΙ 2000 ὁρκ. ΕΥΡΩΠΗ 1560 δρχ. 
ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 
1 650 ὁρχ. 

Εμβάσματα - Επιταγές. Πελη Κουκουτοῦ, Γορ- 
γίου 6, Αθήνα 116 3δ. 


Η συνόροµή θα πρέπει νο σταλεί µε γραπεζική 
επιταγή (68ηΚ οβεφυε) µε το αντίστοιχο ποσὸ 
σε συνάλλαγμα) 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιό(καικαινούρισ) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 220 δρχ. 
καὶ μπορεῖτενα τα βρείτέστα γραφεία µας. Αν 
Θέλετενσταλόβετεσπίτισας, θᾳ πρέπειναμας 
στείλετεκαιταταχυδρομικά τέλη, που φΦτῶνουν 
πς 185 ὁρχ. για κάθε τεύχος. Στην περίπτωση 
σαυτῇ πρέπει να στείλετε τοχυδροµικῇ επιταγή 
στη διεἠθωνσήμσς: Γοργίου 6. Αθήνα 116836. 
στην σποία να σημειώνετετον αριθµό του τευ- 
χοὺς και Την ἑνδειξη «ΠΤΗΣΗ». 9 Τα τεὐχῃ 
1-18. 22 ἔχουν εξαντληθεί 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
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ΤΑ ΛΏΣΗΝΑ 
ΤΟΥ νΟΜΗΤΗ 
ΗΜΙ ΕΥ 


ΜΜΛΝΗΝΠΗΙΟΡΙΗΙ 
ΗΟΜΗΛΑΝΑ 


ΕΙ ΜΝΗΑΝ ΛΑ ΙΝΙΝΟΡΕΝ 
| ΡΕΛΡΟΝΙ 
| ΓΑ ν 11 ΗΡΑ ΙΟ ΠΥΛΡΜΣ η Τι 
ΤΠ 


ΜΑ ΕΣ γκνα ΗΣ 9Η ΤΟ ΓΜΑΝΝΝ ΟΙ 


παν 


ων 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Τα διαστημόπλοιο που στάλθηκαν για 
να εξερευνήσουν απὀ κοντά τον κομήτη 
του ΗθΙΙεγ ἕκαναν καλή δουλειῶ και 
έφεραν στο Φως πολλά νέα στοιχεία Η 
Φωτογραφία του εξωφύλλου εἶναι χρω 

µατικάἆ επεξεργασμένη σπὀ ηλεκτρονικό 
υπολογιστή ὦστε να εμφανιστούν οἱ ὅ! 

αφορετικές Περιοχές θερμοκρασιών 

Περισσότερες Λεπτομέρειες ὅμως στο 
άρθρο που ξεκινά απὀ τῃ σελίδα 54 


ΠΠ Υ 


ο... 


16. ΟΕΕΕΝΟΟΒΥ 86. Με- 
γαλύτερη σπὀ κάθε άλλη φορά, η Φετεινῇ 
Ὀβ/επάοιγ προσέλκυσεχιλιάδες επισκέ- 
πτες απὀ ὁλα ταµέρηῃ του κόσμου, σπο 
δεικνύοντας ὁτι ἔχει τη δυνατότητα να 
εξελιχτεί σε µία απὀ τις μεγαλύτερες και 
πιο κσθιερωμἑνες εκθἐσεις του εἶδους. Η 
προνομιακή γεωγραφική θέση της Ελλά 
ὅας κοντά στη Μέση Ανατολή εξασφα 
Αίζε!ι μόνιμο και διαρκώς αυξανόμενο 
ενδιαφἑρον για συµµετοχή 


ΑΜΥΝΑ 


76. ΕΟΟΚΕ «υιΕ Ειν 


190. Το σεροσκάφος που σχεόιαἄαστη 

κενα συμπληρώσει το ΜεΙΟ098 αποδε;- 
ἁτηκε ὄχι απλώς καλύτερο απὀ αυτό, 
αλλά καιικανό ναχρησιµοποιετα!σεµια 
ποικιλία αποστολών, από βομβαρδιστικό 
και τορπιλοµλάνο μέχρι νυχτερινό βοµ- 
βαρδιστικὀό. Λε την τοποθέτηση υὁρό 

ψυκτου κινητήρα, το Ενν 1900 ἦταν ἕνας 
απὀ τους ΠΠΟ ὁύσκολους αντίπαλους 
στον αέρα, ενώ στην ιδανικἠ αλλά κα- 
Αυστερημένη µορφήτου Τ81952, οχρό 

νος εἰχε κυλήσε! πλέον ανεπανόρθωτα 
σε βάρος Των {Γερμανών 


68. ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΟ 5ΡΑ- 
εξ 5ΗύΤΤΙΕ., Μετά την τραγω- 


δία του διαστημικοι) λεωφορείου Τσᾶ- 
Αεντζερ, αλλά και τις ὁιαδοχικὲς αποτυ 
χίες των πυρσύλων - Φορέων Δέλτα, ΤΙ- 
τᾶν και Αριών, το διαστημικό πρόγραμμα 
της Δύσης αναθεωρείται ριζικἀ. Στόχοι 
και προτεραιότητες επαναπροσδιορὴ 
ζονται καθώς το κόστος έχει ανεβεί σε 
δυσθεὠρητα ύψη, ενώ ο σοβιετικὸς και 
,απωνικός ανταγωνισμός προβόλει 
απειλητικὀς Ανάμεσασ ὁλααυτὰ τόσο 
η Ευρώπη ὅσο και οι ΗΠΑ εξετάζουν το 
ενδεχόμενο να προχωρήσουν στην σξι- 
οποίηση νέων, πολύ πιο εξελιγµένων 
προωθητικὠών συστηµάτων ὅπως το 
αμερικανικό αεροδιαστηµόπλοιο, το 
βρετωνικὀ «Χὀτολ» και ο γαλλικός «Ερ- 


μης» 


44. ΚΙΝΕΖΙΚΗ ΑΕΡΟ- 
ΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ. 


Μχώρα μετο μεγαλύτερο πληθυσµότης 
Γης ἀρχισενασυνειδητοποιε]μόλις πρό- 
σφστα τη δυνατότητα που έχει να εξελι- 
ατείσεμ/α υπερδύναμῃ ικανή να σταθεἰ 
σχεδόν ισοὀύναμα απέναντι στις ἆλλες 
όσο Μεγόλος µέρος των προσπαθειών 
προς τῃν καγεύθµνση αυτή εστιάζεται 
στην ταχύτατη σνάπτυξῃ της αεροπορι- 
κής της βιομηχανίας και Ιὁιαίερα ατον 
αμυντικό τοµέα. Περιγράφουμε τα κυ- 
ῥριώτερᾷ εργοστᾶσια παραγωγής και τα 
αεροσκάφη, η νέα γενιά των οποίων χα- 
ῥρακτηρίζεται απὀ πολι) αξιόλογα τεχνικά 
χαρακτηριστικἁ ΗΒ εποχή των αντιγρα 

Φών σρβιετικὠν οπλικὠν συστηµάτων 
ανήκει Ρριστικά στο παρελθὀν 


30. σΗυΜΜΑΝ Α-6δ/Ν- 
ΤΕΟΌΕΗ δ ΕΑ-68Β 
ΡΗΟΝΥΙΕΠΗ. Σετέσσερα χρόνιατο 


ναυτικό βομβαρδιστικό Της ΟΓΗ/ΠΠΙΒΗΙ 
κλείνει Τρεις δεκαετίες ζωής και παρόλα 
αυτά Παραμὲἑνει το κύριο αεροσκάφος 


κρούσης των αεροπλανοφόρων του 
αμερικανικού ναυτικού. Εφοόιασμένο µε 
μια πληθώρα προηγμένων ηλεκτρονικών 
συστηµάτων εντοπισμού, αναγνώρισης, 
παρακολούθησης και προσβολής στόχων 
επιφανείας, μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
ημἑρα και νύχτα µε κἆθε εἶδους καιρὀ 
για επιθέσεις ακριβείας. Το Πρόουλερ 
εἶναι η έκδοση ηλεκτρονικού πολέμου, 
µε εκπληκτικές δυνατότητες εζουδετέ- 
ῥωσης Της απειλής των ραντάρ του αν- 
τιπἀλού 


26. Το Ελληνικό ΕΟΜ. 30. Οπωππιθπ Α-6 Ιπιγμάετ 44. Κινεζική Αεροπορική Βιομηχανία. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
14. Ανασκόπηση Πολιτικής Αεροπορίας γιατο 1985 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


36. Αντανακλάσεις απὀ το ΕΒΙΠΡοΟΤΟωσΜΗ. 16. Ὀδ/επάονν 86 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


54. Ανακαλύπτοντας ξανᾶ τον κομήτη ΗθΙΙΘΥ 62. Διαστημικὲς Δυνάμεις - Ευρώπη: 
Αεροδιαστηµόπλοια του Μέλλοντος 68. Πέρα σπὀ το δμωΠ!ε 60Ό. Διαστημικά Νέα. 


ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


74. Προετοιµάζοντας το Ηλεκτρονικὸ Μέλλον 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
78. ΕοοΚο ΝΝυΙ Ενν190/Τ81562 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
15. Η Μαγεία των Θερμικών 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ / ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


52. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


86. Ο8ςςΠ8 Τ-410, στην 1/48 


Ολυμπιακή Αεροπορία: 
Εξ οικείων τα βέλη 


«Στην Ολυμπιακή Αεροπορία ενδημούν 
ορ μοθανης χαλάρωσητης πειθαρχίας, 
χαμηλο ηθικὀ προσωπικού, καθυστέρηση 
στη λήψη αποφάσεων, υποβάθµιση επαγ- 
γελµατικἠς συνείδησης, κλὶἰµα νάρκωσης 
καιωχαδελφισμού... Ολοιοιεργαζόµενοι 
ανήκουν σε κάποιες... οµάδες, συνδικαλι- 
στικὲς, κομματικὲς, συναδελφικές, φιλι- 
κὲς. Αυτοΐπου σπανίζουν εἶναι οι... Όλυμ- 
πιακοἰ. Δηλαδή αυτοί που πονάνε κι ενδι- 
αφέρονται για το μέλλον της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας, που ανήκουν στην... ομάδα 
της εταιρἰας και µόνο σ΄ αυτήν». (Πορτραίτο 
του εθνικού αερομεταφορέα απόὀτον ἴδιοτον Πρό- 
εδρο της κρατικής εταιρίας κ. Ακριβάκη όπως ὅη- 
µοσιεύτηκε στα Νέα της 6-9-86) 

Ακόμα και πλἑον οξυδερκἠς παρατηρητής 
του νεοελληνικού «φαινομένου» δε θα 
μπορούσε να δώσει καλύτερη εικόνα της 
διάλυσης που επικρατεί ὀχι µὀνο στο 
λεγόμενο «εθνικὀ αερομεταφορέα αλλά 
και σε όλες τις υπὀ κρατικο ἔλεγχο 
επιχειρήσεις (ΔΕΗ, ΟΤΕ, ΕΥΔΑΠ κ.λπ), 
Ξαναδιάβαζα το ουγκλονιστικὀ αυτό 
κείµενο πετώντας σε ύψος 29.000 ποδώων, 
καθισμένος µαξδί µε άλλα δύο άτοµα που 
ταξίδευαν µε ἴτθρ (δωρεαν) εισιτήρια σε 
µια θέση της Ὀυ5ἱπθςς οἶαςδς της πτήσης 
Αθήνας - Αμστερνταμ την παραμονή του 
«μεγάλου» αγώνα Ολυμπιακού - Αγιαξ. 
Σκεπτόµουν το μέλλον καιτις προοπτικές 
αυτού του «λευκού ελέφαντα» στο 
εχθρικό, ανταγωνιστικὀ περιβάλλον που θα 
δημιουργηθεί όταν, µε το καλό, 
απελευθερωθούν οι αερομεταφορές στην 
Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα, 
Ακριβώς εκείνη τη στιγµή πέρασε δίπλα 
µου η επικεφαλής αεροσυωνοδὀς µε την 
κατάσταση των επιβατών. 

« Έχουμε 90 επιβάτες απὀ τους οποίους 
οι 64 εἶναι {Γ6θ» εἰπε στον ἐκπληκτο 
κυβερνήτη, 

«Τιθα πει {{6θ8;» τόλµησα να ρωτήσω. 
«Ε{θθ θα πεί ότι ταξιδεύουν τσάµπα» 
απάντησε η αεροσυνοδός 

«Που πἀνε τσάμπα τόσοι άνθρωποι» 
επέµενα εν τη αφελεία και πλήρη άγνοια 
που µε διακρίνει πορί τα ποδοσφαιρικἁ 
«Μα, να ὅουν το µατς» απάντησε κάποιος 
κοιτώντας µε απορηµενος 

Εχουν τόσα πολλά γραφτεί για την 
Ολυμπιακή Αεροπορἱα ώστε ακόµα και η 
απλἠ σκἐέιψη να γράψει κανεὶς κάτι 
ακοµα Φαίνεται εκ των προτέρων. 
καταδικασμένη. 

Ενα ολόκληρο Αἴρμπας πετούσε µε 90- 
100 επιβάτες (δεν εἰµαι απὀλυτα σίγουρος 
για την ακρίβεια γιατί δε σηµείωσα εκείνη 
τη στιγµή τους αριθμούς) προς τον 
προορισμό του γεμάτο µε 
ποδοσφαιρὀφιλους τσαμπατζήδες χωρίς 
οὖτε ἑναν επιχειρηματία στην Ρυδίηες55 
οἰ8ςς. Τα προβλήµατα της Ολυμπιακής 
εἶναι όμως τόσα πολλά ώστε μόνο ἑνα... 
4806 στις εκλογὲς θᾳ μπορούσε να 
επιλύσει. ΄Ὅμως αυτό το 48350 (και οι 
ευκαιρίες που πρὀσφερε) δόθηκε µια 
φορά τον Οκτώβριο του 1981 κι εἶναι 
αμφίβολο αν θᾳ ξαναδοθεί στο μέλλον. 

Ετσι, η µόνη ελπίδα που υπάρχει για 
κάθαρση είναι η απελευθέρωση του 
καθεστώτος των αεροµεταφορών (που 
μελετάται, προγραμματίζεται και απαιτείται 
απὀ την ΕΟΚ). Π απελευθέρωση των 
αερομεταφορών (άεγεου|α[ίοη) θα 
δημιουργήσει αυτόματα συνθήκες 
έντονου ανταγωνισμού που µόνο οι υγιείς 
αεροπορικες εταιρίες θα μπορέσουν ν 
αντιμετωπίσουν µε επιτυχία. 

΄Οπως εἶναι φυσικό η ιδέα της 
απελευθέρωσης δεν αρεσει καθόλου 
στους ναρκωµένους, οµαδοποιηµένους, 
συναδελφοποιηµένους, συνδικαλισµένους, 
κομμµατικοποιηµένους, φιλικοποιηµένους, 


ωὠχαδελφιστες που «εργάζονται» στην 
Ολυμπιακή ἡ σε κάθε ἆλλον λευκὸ 
ελέφαντα του Δημόσιου τοµεα. 
Ανταγωνισμὸς σηµαίνει υπευθυνότητα, 
δουλειά, σοβαρότητα και οι άνθρωποι δεν 
εἶναι διατεθειμένοι να χαλάσουν τη 
ζαχαρένια τους για να σωθεί η Ολυμπιακή 
ἠ η ὀποια Δημόσια Επιχείρηση τους 
προσφἑρει το νιρβάνα που επιζητούν. 
Πως θα την «κοπανάἀνε» οι άνθρωποι απ᾿ 
τη δουλειά όταν στη γωνία θα τους 
περιμένουν 20 μικρές και µεγάλες 
ευρωπαικες αεροπορικές εταιρίες ετοιµες 
να μεταφέρουν επιβάτες κι εμπορεύματα 
απὀ καιπρος όλα ταπεριφερειακά 
αεροδρόμια της Ελλάδας καιτης 
Ευρώπης: 

Πως θα μπορέσουν όλοι αυτοί οι 
ανεκδιήγητοι κουβεντολόγοι ν΄ 
αντιµετωπισουν τους 
επαγγελματίες µετα σύγχρονα 
τεχνικα µεσα και συστήµατα οργάνωσης; 
Η απελευθέρωση των αερομεταφορών θᾳ 
τους αναγκάσει η ν᾿ ακολουθήσουν το 
παράδειγµα των ξένων ή να αλλάξουν 
επάγγελμα. 

Υπάρχει όμως και κάτι ακόµα. Η 
απελευθέρωση θα επιτρέψει Τη 
δημιουργἰα νέων ελληνικών αεροπορικών 
θταιριών. Οι εταιρίες αυτὲς θα 
στελεχωθούν απ᾿ τους ικανοὺς 
υπαλλήλους, που αναμφίβολα υπάρχουν 
στην Ολυμπιακή και που τώρα πνίγονται 
µεσα στον ωκεανο της µετριότητας και 
του ωχαδελφισμού 

Τρεις, τέσσερις ἡ δέκα χειριστὲς για 
παράδειγµα θα μπορούν να 
δημιουργήσουν µια ανώνυμη εταιρἰα, ν΄ 
αγοράσουν ἑνα ἡ δύο αεροπλάνα (µε 
χρηματοδότηση απὀ ευρωπαϊκὲς ἡ 
ελληνικες τραπεέες) και να καλυψουν τις 
ανάγκες συγκεκριµενων αερογραμµμών του 
εσωτερικού ἠ του εξωτερικού. 

Εμείς εδώ στην ΠΤΗΣΗ δεν βλέπουμε 
γιατὶ δεν µπορεί να γίνει κἀτι τέτοιο. Δεν 
μπορούμε να καταλάβουμε γιατί η ΑΓ 
{ίπαιις ή η ΑἱΓ Ροίαΐο µπορεί να 
µεταφερει επιβάτες κι εμπορεύματα απὀ 
το Γκάτγουϊκ ἡ το Μιλάνο στη Ρόδο και 
την Κέρκυρα και δεν µπορεί ακριβώς το 
ἴδιο να κάνει µια ϱλληνική αεροπορική 
εταιρία 

Ακόμα δεν καταλαβαίνουμε γιατί µπορεί να 
δημιουργηθεί, λειτουργήσει και 
δανειοδοτηθεί µια ναυτιλιακή εταιρία 
«λαϊκής βάσης» και δεν µπορεί να γίνει το 
ἴδιο για μια αεροπορική. Ποια η διαφορά 
ανάμεσα σ᾿ ἕνα φέρι µποτ που κοστιζει 
900 εκατομμύρια δραχμές και σε τρἰα 
αεροπλάνα 18 ή 32 θἐσεων που κοστίζουν, 
όλα μαζί], τα ἴδια ἡ και λιγότερα: 

Υπάρχει βέβαια το περἰφηµο 

«μονοπώλιο» της Ολυμπιακής. Ας µας 
επιτραπεί να γελἀσουµε. Το μονοπώλιο 
δεν ἐγινε και δεν διατηρείται για να 
«σωθεί» ἡ για να λειτουργήσει αποδοτικἀ 
η Ολυμπιακή αλλά για να µη θιχτούν τα 
«κεκτηµενα» των ναρκωµενων 
ωχαδελφιστών. Σ᾽ αυτά Τα µικροκομμµατικά, 
µικροπολιτικἀ, συντεχνιακά συμφέροντα 
και σε µια λαθεµένη αντίληψη του ρόλου 
του κρατους - µητερα προσκρούς! η 
προσπάθεια για την εξυγίανση της 
Ολυμπιακής και την απελευθέρωση των 
αερομεταφορών. 

Κανείςδεν τολµαάει νασκεφτεί πόσες 
νεες θέσεις δουλειάς θ᾽ ανοίξουν, πὀσα 
Κέντρα Τεχνικής Υποστήριξης θα 
δημιουργηθούν, πόσοι χειριστές, μηχανικοί 
και φροντιστές ϐΘ᾽ απασχοληθούὺν στις 
αεροπορικές εταιρίες που θα 
δημιουργηθούν γιατὶ κανεἰς δε θέλει να 
χάσει το κομμάτι της πίτας που ροκανἰζει 
σε βάρος βέβαια του ελληνικού λαού. 
Πριν λἰγο καιρό πληροφορηθήκαµε, ότιο 
προηγούμενος υπουργὸς Συγκοινωνιών 
«ἐδωσε μάχη» στην ΕΟΚ για να εμποδίσει 
την απελευθέρωση Των αερομεταφορών 
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επειδή θα δημιουργούσε «προβλήµατα» 
στην Ολυμπιακή που εἶναι «μικρή εταιρία». 
Μικρή εταιρία... Με 14.000 ἆτομα 
προσωπικὀ ὅταν η µεγάλη Σουΐσαιρ έχει 
δεν έχει 5.500 ανθρώπους στη δοὐλειμή 
της 

Ο πρωτότυπος νεοελληνικὸς τρόπος 
σκέψης σε όλο του το μεγαλείο! Στην 
αρχη αυτού του σημειώματος 
αναφερθήκαµε στα ἄδεια καθίσματα της 
Ὀωδίηθςς οἰᾶςς της Ο.Α. 

Τι σηµαϊνει αυτό εὐκολα µπορεί να το 
καταλάβει ο καθενας που ενδιαφέρεται για 
το παρὀν και το μέλλον αυτού του τόπου. 

Όταν δεν υπάρχουν επιχειρηματίες στη 
θέση αυτή σημαίνει ότι δεν γίνονται 
μπίζνες στην Ελλάδα! Κι αν δε γίνονται 
µπιόνες στην Ελλάδα δεν γίνεται τίποτα 
απολύτως, όπως µπορεί κανείς να 
συμπεράνει απὀ το ευρωπαϊκό αλλά και 
το,, κινεζικό παραδειγμα 
Φίσκα η «μπίζνες κλας» στις ευρωπαικες 
αεροπορικὲς εταιρἰες καθώς χιλιάδες 
επιχειρηµατἰες διακινούνται καθημερινά 
απ΄ τη µια χώρα της - ενωµενης - 
Ευρώπης στην ἄλλη 
Περισσότερες απὀ 4 500 ξένες εταιρἰες 
λειτουργούν αυτήν τη στιγµή στο Πεκίνο 
καθώς η κυβέρνηση της χώρας κάνειτο 
παν για να προκαλέσει Το ενδιαφερον των 
ξένων επιχειρηματιών 
Ριξτε µια µατιὰ στη νεοελληνική 
επιχειρηματική ερηµο 
Σιωπή τάφου επικρατεί απ᾿ ἀκρου εις 
ἆκρον της επικράτειας. Ποιος θα έλθει να 
επενδύσει σ᾿ ἑναν τόπο που η πολιτική 
ηγεσὶα δεν έχει ακόμα αποφασίσει (ἡ δεν 
έχει ακοµα ξεκαθαρίσει) τους όρους του 
παιχνιδιού; Ποιος θα «βάλει τα λεφτά» του 
σ᾽ εναν τοπο, που ακοµα καιτο υγιες 
επιχειρηµατικὀ κέρδος αντιμετωπίζεται 
σαν εγκληματική πράξη (η αλήθεια εἶναι 
ότιτους τελεωταἰουως µήνες αὐτή η 
αντίληψη έχει αρχίσει ν᾿ αλλάζει αλλά θα 
απαιτηθούν χρόνια ολόκληρα για να 
σβήσει ο απὀηχος απ᾿ τις άναρθρες 
κραυγὲς των «προοδευτικὠν» που 
ζητούσαν ακόµα και την κρατικοποίηση 
των καφενείων) 

Κοινωνικά, οικονομικά και κομματικά 
συμπλέγματα εμποδίζουν την ὀραση 
αυτών των δυστυχισµένων ανθρώπων που 
έχουν σαν ὀνειρο να δουν τους άλλους να 
ζουν µέσα στις συνθήκες της.εξαθλίωσης 
που αυτοί έζησαν (και η εξαθλίωση δεν 
εἶναι κατ ανάγκην οικονομική!), 

Όπως διαβάζουμε στις εφημερίδες, η 
Ολυμπιακἡ Αεροπορἱα θα «κλείσει» τη 
διαχειριστικἠ περίοδο του 1986 µε ζημιές 
που ξεπερνούν τα 30 δισεκατομμύρια 
δραχμές ενώ, συνολικά και για τα χρόνια 
που η εταιρία λειτουργεί σαν «κρατική», οἱ 
ζημιὲς της θᾳ ξεπεράσουν τα... 50 δις! Τα 
χρήματα αυτά βέβαια τα πληρώνειο 
ἔρημος ο ελληνικός «λαός», αυτή η 
άμορφη - σύµφωνα µε την ἀποψη των 
αρμοδίων - µαζα που δέχεται 
αδιαμαρτύρητα τις επιπτώσεις των 
λαθεμένων χειρισμών κι επιλογὠν δεκάδων 
ἄσχετων, µαθητευόμενων μάγων που 
ενἑέσκηψαν κατά καιρούς στις καρέκλες 
της Διοίκησης της εταιρίας αλλά και στο 
θώκο του Υπουργείου Συγκοινωνιών. 

Η ἀποψή µας για την Ολυμπιακῆ, είναι 
πεντακαθαρη. 

Να διαλυθεί και να δημιουργηθεί την 
επομένη σε πρώτη φάση σαν µια 
εταιρία ευρύτερης «λαϊκής βάσης» µε το 
5106 των μετοχών της στο Δημόσιο και το 
υπόλοιπο σε επενδυτες που κανεἰς τους 
δεν θα έχει πάνω απὀ το 490 και σε 
δεύτερη φάση σαν µια εταιρία που 
το Δημόσιο θα ἐχει τη µειοιηφία των 
μετοχών. 

Παράλληλα Θα πρέπει αµέσως ν΄ 
απελευθερωθούν οἱ αερομεταφορές και 
να επιτραπεί/ ενισχιθεί/χρηµατοδοτηθείη 
δηµιουργία ελληνικών αεροπορικών 
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εταιριών για να μπορέσει κάποτε η χώρα 
µας να προλάβει κάποιο απὀ τα πολλά 
τρενα που ασθµαϊνοντας κυνηγάει τα 
τελευταία χρόνια, ---Κκ.Κ. 


Ο Νόμος του Ισχυρότερου 
εἶναι παντού ᾿Ιδιος 


Οι θὲσεις του ΝΑΤΟ στα καυτά 
ελληνοτουρκικά ζητήµατα παραμένουν 
αμετάβλητες. Αυτό εἰναι το γενικὀ 
συμπέρασμα που χαρακτηρίζει το 
αποτἑλεσµα της πρόσφατης επίσκεψης 
Ελλήνων δημοσιογράφων στην ἑδρα τοι! 
ΝΑΤΟ στις Βρυξέλλες, όπου 
ενηµερώθηκαν για τους σκοπούς καιτους 
στόχους της Συμμαχἰας 

Διαβάζοντας τις εντυπώσεις που 
αποκοµισαν απὀ αυτην την επίσκείµη, 
διακρίνει κανεἰς εὐκολα σε όλα τα θέµατα 
που, αφορούν την Ελλάδα 

Για ἄλλη µια φορά το ΝΑΤΟ υπογράμμισε 
την απὀφασή του να παραμείνει 
«ουδέτερο» στην ελληνοτουρκική 
διένεξη, Τηρώντας πιστά την πολιτική των 
«ἴσων αποστάσεων», ευνοώντας φυσικα τα 
τουρκικά συμφέροντα µε τη στάση του 
αυτή. 

Και όπως δείχνουν τα πράγµατα Π πολιτικἠ 
αυτή δεν πρὀκειται να μεταβληθεί, αφού 
όλοι στο ΝΑΤΟ εχουν πεισθεί ότι 
οποιαδήποτε υποχώρηση, πρέπει να γίνει 
απὀ τη δικἠ µας πλευρά. 

Την περίπτωση να υποχωρήσουν οι 
Τούρκοι δεν τη συζητούν καν αφού η 
Τουρκία εἶναι «το καλό παιδί» της 
Συμμαχίας και έχει μάθει να παἰζει τόσο 
τέλεια Το ρόλο αυτό, ώστε πολλοί ξένοι 
δεν έχουν κανέναν ενδοιασμὀ στο να 
αποδώσουν το δίκαιο στην πλευρά της 
Πολλές φορές αναρωτιόµαστε και 
αγανακτούμµε γιατί οι ξένοι δεν μπορούν 
να καταλάβουν ότι εμείς έχουμε δίκιο, ότι 
υφιστάμεθα µια μόνιμη και πραγματική 
απειλή. Λίγες φορές όμως ἐχουμε καθίσει 
να εξετάσουμε τον τρόπο µε τον οποίο 
βλέπουν τα πράγµατα οἱ άλλοι απὀ τη δικἠ 
τους σκοπιά. Για το Γερμανό, για τον 
Ιταλό, το Γάλλο, το Βρετανό θεωρείται 
αδιανόητη η περίπτωση να υποστούν οι 
χώρες τους επἰθεση απὀ ἑνα γειτόνικὀ 
ευρωπαϊκό κρατος - μέλος του ἴδιου 
συνασπισμού! 

Και βέβαια εἶναι πολύ λογική αυτή η 
σκέψη γιατί οι πραγματικοί Ευρωπαίοι 
εἶναι... πολιτισµένοι άνθρωποι και όπως 
εἶναι γνωστό οι διάφοροι πόλεμοι ανά την 
υφήλιο βρίθουν σε υπανάπτυκτες 
περιοχες, ὀπου υπάρχει το κατάλληλο 
ἐδαφος για να ξεσπᾶσουν καινα 
διαιωνιστούν. 

΄Οποιο παράδειγµα και αν πάρουμε 
βγαΐνει το ἴδιο σαµπέρασμα. Από το Τσαντ 
μέχρι το Λίβανο και απὀ τον Περσικὀ 
Κόλπο µέχριτη Νικαράγουα, οι 
σύγχρονοι πόλεμοι αποτελούν το 
θλιβερό προνόμιο των υπανάπτυκτων 
χωρών. Το χαμηλό μορφωτικό επίπεδο των 
λαών αυτών σε συνδυασμό µε µια 
αθεράπρυτα δηµαγωγική και επεκτατική 
πολιτική των περισσότερων κυβερνήσεών 
τους, οι περισσότερες απὀ τις οποίες 
κάθε ἀλλο παρά δημοκρατικά εκλεγµένες 
εἶναι, οδηγούν στην πλήρη ασυνεννοησἰα 
και μαθηματικἁ σ᾽ ἑναν πόλεμο χωρίς ' 
ελπίδα ὑπαρξης νικητή ἡ ηττηµένου, αφού 
τα εσωτερικά προβλήµατα που 
αντιμετωπίζουν εἰναι τόσο μεγάλα που δεν 
τους επιτρέπουν να τερματίσουν τη 
σύρραξη. Εδω βέβαια παίζουν Το ρὀλο 
τους και οι υπερδυνάµεις, αλλά απὀ µια 
υπερδύναμη εἶναι γνωστό το τι μπορεί να 
περιμένει κανεις. 

Για να επανἐλθουµε όμως στη δική µας 
περιοχή και στα προβλήµατα που αφορούν 
ἀμεσα την Ελλᾶδα, οφείλουμε να 
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επισημάνουμε ἑνα θἐµα που σχετίζεται µε 
τη συνεχιζόμενη αποχἠ της χώρας µας 
απὀ τις αοκήσεις του ΝΑΤΟ 

Θα ήταν σφάλμα να πιστεύουμε ὁτι αυτό 
που συμβαίνει τώρα, δηλαδή η 
στασιμότητα και συνεπὼς η διαιώνιση των 
προβλημάτων µας µε την Τουρκία εἶναι η 
καλύτερη δυνατή αντιμετώπιση της 
κατάστασης. Και η όλη στάση της Ελλάδας 
είναι σαφὼς προσανατολισμένη προς 
αυτήν την κατεύθυνση. Φυσικά δεν 
πρὀκειται ξαφνικά να µας αναγνωρίσει 
κανεἰς το δίκαιο που έχουμε και που ἰσως 
μόνον εμείς νομἰζουµε ὁτι έχουμε 

Η διαιώνιση αυτής της «εκκρεμούς» 
κατάστασης εγκυμονεί σοβαρότατους 
κινδύνους. Η πρόσφατη νατοϊκή άσκηση 
«Ντισπλέι Ντετερμινέισον» ἠταν ἑνα 
ακόµα «µάθηµα». Εκατοντάδες 
παραβάσεις και παραβιασεις και 
αντίστοιχες αναχαιτίσεις. Και μόνο ο 
αριθµος των «εξόδων» που 
πραγματοποίησαν τα ελληνικά μαχητικά 
στη διάρκεια της άσκησης εἶναι αρκετος 
για να αρχίσει να αναρωτιέται κανεις 
μήπως τελικἀ συμμµετέχουµε 
«αναγκαστικἀ» στις ασκήσεις. Εἶναι ὁμως 
ἐτσι; Η απάντηση εἶναι και ναι και όχι 

Με αντικειμενικά κριτήρια η ενασχόληση 
αυτή των μαχητικών µας έχει σαν 
αποτέλεσµα περισσὀτερο τη φθορά του 
υλικού, την κούραση των πληρωμάτων και 
τις τεράστιες δαπάνες που αυτά 
συνεπάγονται, και λιγότερο την απὀκτηση 
πείρας σε συνθήκες πραγματικής µάχης 
Επίσης περικλείει τον κίνδυνο 
δημιουργίας επεισοδίου µε ανταλλαγή 
πυρών, µε ὀλες τις προεκτάσεις ενόὸς 
τέτοιου ενδεχοµένου. Πολύ συχνά ακούμε 
να λἐγεται ότι οι χειριστὲς μας εκτελούν 
όλες τις ενέργειες µιας αναχαίτισης 
εκτος απὀ το να «πατούν το κουμπί του 
πυροβόλου ή των πυραύλων». ᾿Αραγε σε 
µια περἰοδο κρίσης και τεταµένων 
σχέσεων, πὀσο δύσκολο εἶναι να φτάσουμε 
κάποτε και σ᾽ αυτό το σηµείο: 

Η απάντηση λοιπὸν στο αν συμμµετέχουµε 
με τον ιδιόμορφο αυτὀὸν τρόπο στις 
ασκήσεις του ΝΑΤΟ εἶναι βεβαίως θετικἠ, 
αλλά ὀχι αποδοτικἠ γιατην Ελλάδα. 
Θα μπορούσαμε στο σηµείο αυτὸ να 
κάνουμε ἑναν παραλληλισμὀ µε την 
αποχώρηση της Ελλάδας απὀ το ΝΑΤΟ ΤΟ 
1874 και την πιο πρὀσφατη τακτική της 
άρνησης οποιουδήποτε διαλόγου µε την 
Τουρκία, αν προηγουμένως η τελευταία 
δεν παραιτηθεί των διεκδικἠσεώὠν της. Και 
στις δύο περιπτώσεις το «ἐδαφος» που 
χάθηκε και χάνεται ακόµα εἰναι τεράστιο. 
Είναι σωστή βἐβαια θεωρητικἀ η άποψη 
πως «δεν συζητώ πράγματα που µου 
ανήκουν», αλλά στην πράξη σηµαίνει ότι 
αφήνεις τον αντιπαλὀ σου να επιδίδεται σ᾿ 
ἑνα επικίνδυνο παιχνίδι εντυπώσεων, 
αφήνοντάς του το πεδίο ελεύθερο. 
Οιθὲσεις των Τούρκων σε ότι αφορά τις 
διεκδικήσεις τους στο Αιγαίο δεν είναι 
λιγότερο πιστευτὲς απ᾿ ότι οι ελληνικες 
για ἑναν ξένο παρατηρητή. Όπως εμείς 
επικαλούµεθα διάφορες διεθνείς 
συνθήκες για να αποδεἰξουµε ότι έχουμε 
δίκιο, οι Τούρκοι επικαλούνται άλλες 
τόσες για να δικαιώσουν τη δική τους 
στάση. 

Είναι εκπληκτικό το γεγονός ὁτι για να 
προσδώσουν νομιμότητα στις διεκδικήσεις 
τους έχουν επιδοθεί σε εκτεταμένες 
αναλύσεις διαφόρων διεθνών συνθηκών, 
µετις οποίες θα έχουν ἰσως τη 
δυνατότητα να μεταβάλλουν τη γνώµη 
ακόµα και ενός φιλέλληνα ξένου! 

Θα πρέπει όμως και εµείς κάποτε να 
αντιληφτούμµε ότι η γνώµη των ξένων, των 
ΗΠΑ, του ΝΑΤΟ, της ΕΣΣΔ και 
οποιουδήποτε ἀλλου ελάχιστα µπορεί να 
συμβάλει στην επίλυση του προβλήματος. 
Ακόμα και αν υποθέσουμε ὁτι καταφέραμε 
να πείσουµε ὀλεςτις κυβερνήσεις του 


κόσμου ὅτι εμεὶς έχουµε δίκιο, τι θα 
έχουμε καταφερει, 
Μήπως το γεγονός ότιτ Ψψευδο - 
δημοκρατία της «Βορείας Κύπρου» δεν 
ἔχει αναγνωριστεί απο Κανένα κρατος 
εκτὸς της Τουρκίας, εμποδίζει τον 
Ντενκτάς απο το να κυβερνά ανενόχλητος 
και να σχεδιάζει το πως ἠ το πὀτε, θα 
αποκτήσει και την υπόλοιπη Κύπρο; 
Απο τα ρεπορτάζ και τις αναλύσεις του 
ημερήσιου Τύπου, μετά την επίσκεψη των 
Ἑλλήνων δημµοσιογράφώὠν στις Βρυξέλλες, 
βγαινουν µερικά ακόµα ενδιαφέροντα, 
συμπεράσματα: Πρώτον ότι τα υπόλοιπα 
κράτη - µέλη δεν εἰναι διατεθειµένα να 
παϊζουν για λογαριασμό μας το ρὀλο του 
δικαστή και πολύ καλά κάνουν γιατί δεν 
μπορούμε να γνωρίζουμε ποιος θα ἦταν ο 
χαμένος αν ἐπαιρναν µίαν απὀφαση αλλά 
και το εαν αυτή θα μπορούσε να 
εφαρµοστει. 
Ασφαλώς η στάση που κρατούν μέχρι 
σήµερα φανερώνει προς ποια πλευρά 
κλίνουν ευνοικἀ, | 
Δεύτερον η αποχή της Ελλάδας απὀ τις 
ασκήσεις και η άρνηση Του διαλόγου, 
μακροπρόθεσμα ἰσως επιφέρουν τα 
αντίθετα απὀ τα επιδιωκόµενα 
αποτελέσµατα. Η θἐση μας δεν είναι αυτή 
του ισχυρότερου, ούτε Έχουμε τους 
ισχυρούς µε το µέρος µας, Ακριβώς το 
αντίθετο συμβαίνει µε την Τουρκία, κάτω 
απὀ αυτές τις συνθήκες ϱ χρόνος κυλδει 
μάλλον σε βάρος µας κμι ασφαλώς το 
λιγότερο που μπορούμΒ να κάνουμε εἶναι 
να επονεξετάσουµε ορίσμένες πλευρές 
της πολιτικής µας. ἱ 
Στο μεταξύ ας µην πλαγόμεθα απὀ 
πληροφοριες ότι δήθεν το ΝΑΤΟ 
ετοιμάζει σχέδια που σὲ καιρό πολέμου θα 
περιλαμβάνουν σ΄ αυτά, τη Λήμνο και τις 
στρατιωτικὲς δυνάμεις Της. 
Το καλοκαίρι ο στρατηγός Ρότζερς εἰχε 
δηλώσει κατηγορηµατικα ὁτι ὀχι µόνο δεν 
υπάρχουν σχεδια για τη Λήμνο αλλά δεν 
έχουν καν αποφασιστεί απὀ το ΝΑΤΟ σε 
ποιες περιοχές θα προὠθηθούν 
ενισχύσεις στο νότιο τµήµα της Συμμαχίας 
(ναπες Ὀρδίεπςε ΝΝΘΘΚΙΥ, 7 Ιουνίου 19868), 
Μάλιστα έφτασε στο σηµείο να 
κατηγορήσει το τουρκικό υπουργείο 
Εξωτερικών σαν υπεύθινο αυτής της 
Ψψευδους πληροφόρησης! 
Η κίνηση της Ελλάδας να προσφέρει στο 
ΝΑΤΟ ΤΙς στρατιωτικες της δυνάμεις που 
Βρίσκονται στο νησι, ἠταν έξυπνη αλλα θα 
ἦταν ουτοπία αν πιστεύάµε ὅτιτο ΝΑΤΟ 
θα δυσαρεστούσε την Τουρκία για να 
«αποκτήσει» δυνάμεις Που ουσιαστικά ἠδη 
διαθέτει αφού η Ελλάδα εἶναι µέλος της 
Συμμαχίας. 
Γνωρίζουμε λοιπὀν καλά τι μπορούμε να 
περιμένουμε απὀ το ΝΑΤΟ στο μέλλον και 
ποια εἶναι τα περιθώρια Ελιγμῶν που 
διαθέτουμε. Ας µην τρε]ρόμεθα λοιπὀν µε 
αὐταπάτες, χάνοντας πολύτιμο χρόνο και 
επιδεινώνοντας τη θἐσῃ µας. 

| «ΠΠ» 
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Πολεμική Αεροπορἱα: 
Ἓνας χρόνος µε Μηδέν 
Δείκτη Ατυχημάτων 


Ηφετινη γιορτή της Πολεµικης 
Αεροπορίας κ πο απὀ δύο 
σηµαντικά γεγονότα. Τοἱπρώτο ήταν ἑνα 
διεθνὲς επίτευγμα. Για ἑναν ολόκληρο 
χρὀνο, απὀ τις 15 Οκτωβρίου 1985 μέχρι 
τις 15 Οκτωβρίου 1986, δε σημειώθηκε 
κανένα θανατηφόρο ατύ χημα που σηµαίνει 
ότι ο δείκτης ατυχημάτών ἦταν 
μηδενικὸς. Για όσους γνωρίζουν το 
ρυθμό ατυχημάτων των ξένων 
αεροπορικών δυνάμεων ᾷλλά καιτον 


αμ νο ο ο ο νο ----- 


τεράστιο αριθμό «εξόδων» που 
πραγματοποιούν καθημερινά τα ελληνικά 
αεροσκάφη, η εἴδηση σηµαίνει πολὺ 
περισσότερα 

Σημαίνει ότι ο βαθµὸς της εκπαίδευσης, η 
τεχνικη καταρτιση και Π ετοιµοτητα του 
προσωπικού αλλά και η συντήρηση των 
αεροσκαφών διατηρούνται σε υψηλό 
επίπεδο. 


Σημαίνει ακόµα ὁτι η Πολεμική Αεροπορία 
εἰναι ἑτοιμη να απορροφήσει και να 
αξιοποιήσει τη νέα, προηγμένη τεχνολογία 
που υπάρχει πληθωρικἀἁ ενσωματωμένη 
στα νέα μαχητικά αεροσκάφη που θα 
παραλάβει το 1988. 


Το δεύτερο σηµαντικό γεγονός της 
φετινἠς γιορτής ἦταν οι πτήσεις που 
πραγματοποίησαν Ἕλληνες 
δημοσιογράφοι, μετά απὀ πρόσκληση της 
ΠΑ., στα εκπαιδευτικά αεροσκάφη της 
αεροπορικής βάσης Δεκέλειας 

Φυσικά ἦταν προσκεκληµένη καιπ «Π»,ο 
Διευθυντής Σύνταξης της οποίας πέταξε 
με ἑνα Οε5ςΠ8 Τ-37 Ο καιθα µας 
περιγρἀάψειτις λεπτομέρειες της πτήσης 
του στο επὀµενο τεύχος. 

Οι περισσότεροι απὀ τους 
προσκεκλημένους ἦταν απὀ τον ημερήσιο 
Τύπο. Αφού τους ἐγινε κανονική 
ενηµέρωση (μπρἰφιν), φόρεσαν φόρμες, 
κάσκες και αλεξίππωτα και μαζί µε τους 
εκπαιδευτές - αξιωματικούς της Π.Α 
επιβιβάστηκαν στα Τ-41, Τ-2, και Τ-37 για 
κοντινες και µακρινες πτήσεις πανω απο 
την Αττικοβοιωτία αλλά και στα νησιά του! 
Αιγαίου 


Οι πτήσεις ἐγιναν όπως εἶχαν 
προγραμματιστεὶ και ο καλὸς καιρὸς 
βοήθησε σημαντικά, εκτὸς απὀ τον αέρα, η 
ένταση του οποίου δεν επέτρεψε τις 
πτήσεις - γνωριμίας µε τα εκπαιδευτικά 
ανεµόπτερα της Σχολής Ικάρων. 


Οιπερισσότεροι απ᾿ όσους πέταξαν δεν 
εἶχαν ξαναμπεί σε στρατιωτικὀ 
αεροσκάφος και οι εµπειρίες που 
αποκόµισαν ἦταν τουλάχιστον 
εντυπωσιακες, σε βαθµό που ζητούσαν να 
ξαναπετάξουν µε την πρὠτη ευκαιρία! 
Δυστυχώς το νόημα αυτής της άμεσης 
επαφης που εἶχαν µε τα αεροσκαφη της 
Π.Α. δεν κατόρθωσε να «περάσει» σωστά 
σε όλη του την ἕκταση και σημασία 
Βέβαια η επιθυμητή προβολή του Όπλου 
έγινε. ΄Ὅμως τα μηνύματα που ἔπρεπε να 
προβληθούν στο ευρύ κοινό ἐμειναν στην 
αφάνεια Μερικοί προσπάθησαν να 
παρουσιάσουν το γεγονός µε εµφανεις 
διαθέσεις αυτοπροβολής και διασκέδασης. 


Πολύ λιγότεροι κατάλαβαν το νόημα και 
ἐγραψαν ἑστω και λίγα λόγια για το Τί 
σημαίνει να εἶἰσαι χειριστής της Π Α. πάνω 
απὀ το Αιγαίο, για το δύσκολο ἐργο που 
επιτελούν κάθε στιγµή που πετούν. 
Κάποτε Θα πρέπει και οι ελληνικες 
εφημερἰδες να στέλνουν σε τέτοιες 
εκδηλώσεις ανθρώπους ειδικούς, γνώστες 
του αντικειμένου, ικανούς να θέσουν 
καίρια ερωτήματα και να βγάλουν 
υπεύθυνα συμπεράσματα για ἑνα θέµα 
τόσο σημµαντικὀ ὀπως η εκπαίδευση και η 
μαχητική ικανότητα της Πολεμικής 
Αεροπορίας 


«[Π» 


Ερωτήματα Για 
Τους Αεροψεκασμούς 


Ανντιφατικὲς πληροφορίες φτάνουν τον 
τελευταίο καιρό στο περιοδικὀ µας για ἑνα 
θέµα που «καίει» τους Ἕλληνες αγρότες 
κι ιδιαίτερα εκείνους που ασχολούνται µε 


την καλλιέργεια και την εκμετάλλευση της 
ελιὰς. 

Συγκεκριµένα, ελαιοπαραγωγοἰ απο 
διάφορες περιοχὲς της χώρας 
διαμαρτύρονται για την 
αποτελεσματικὀτητάἁ τους και το κόστος 
των αεροψεκασμὠν που γίνονται απὀ την 
εποχή που καταργήθηκαν οι ιδιωτικές 
εταιρἰες και το έργο τους ανέλαβε η 
ΜΑΕΛΥ. 

Η ΠΤΗΣΗ ἑχει υποχρέωση να θέσει υπόψη 
των αναγνωστών αλλά και των αρμοδίων 
αυτὲς τις πληροφορίες τις οποίες οὖτε 
υιοθετεί οὖτε απορρίπτει αλλά µόνο 
περιμένει απαντήσεις. 

Οι αγρότες διαμαρτύρονται έντονα για το 
ότι οι αεροψεκασμοἰ για την 
καταπολέμηση του δάκου γίνονται απὀ 
πολύ μεγάλο ύψος µε πενιχρά 
αποτελέσµατα (πολλοί ελαιοπαραγωγοί 
κάνουν µόνοι τους τους ψεκασμούς ενώ 
έχουν γίνει διαμαρτυρἰες και στις Αρχές). 
Οι ἴδιοι διαμαρτύρονταιγιατο κὀστος 
Ενώ - λένε- την τελευταία χρονιά των 
αεροιμεκασμών απὀ τις ιδιωτικές εταιρίες 
πλήρωναν 6 δεκάρες το στρὲµµα σήµερα 
πληρώνουν 4.80 ὄρχ.! 

Η σοβαρότερη καταγγελία όμως αφορά τα 
χρήματα που ξοδεύονται σήµερα για τους 
αεροψεκασμοὺς σε σύγκριση μ᾿ εκείνα 
που ξοδεύονταν την τελευταία χρονιά της 
δραστηριότητας Των ιδιωτών. 

Αναφἑρεται μάλιστα ότιτο 1985 οι 
αεροψεκασμοἰ σ᾿ όλη την Ελλάδα 
κόὀστισαν 3 δις 200 εκατομμύρια δραχμές 
ενώ πριν «κρατικοποιπθούν» το κὀστος 
δεν ξεπερνούσε τα 298 εκατομμύρια! 
Παράπονα όμως υπάρχουν και απὀ την 
πλευρά των χειριστών που βλέπουν ὁτι τα 
Ρ27Ι. δεν εἶναι κατάλληλα για τις ελληνικες 
μορφολογικές συνθήκες. Τ᾽ αεροπλάνα 
αυτά - όπως ἄἀλλωστε επανειλημμένα 
ἔχουμε γράψει στην ΠΤΗΣΗ - εἶναι μεγάλα, 
δυσκίνητα, βαριά και αντιοικονοµικά, 
Χαρακτηριστικἁ αναφέρουμε ὁτι ενὠ ἑνα 
Σέονα καταναλώνει 12 γαλόνια την ώρα, η 
κατανάλωση του Ρ7Ι. πλησιάσει τα... 60ἱ 

Η απὀφαση της κυβέρνησης ν αναθέσει 
το έργο των αεροψεκασμών αποκλειστικἁ 
και µόνο στη ΜΑΕΔΥ εἶχε θετικἀ αλλά και 
άκρως αρνητικἁ αποτελέσµατα. Πρώτα απ᾿ 
όλα η Ένωση Χειριστών Ψεκαστών 
Πολιτικής Αεροπορίας δέχτηκε βαρύ 
πλήγμα αφού τα περισσότερα απ᾿ τα μέλη 
της (πολλά απ᾿ τα οποία προέρχονταν απ 
τις τάξεις της Πολεμικής Αεροπορἱας) 
στερήθηκαν ουσιαστικά το δικαίωμα της 
δουλειάς. Ακόμα, οι αεροψεκαστικὲς 
εταιρίες αναγκάστηκαν να πουλήσουν τα 
αεροπλάνα τους στην Αίγυπτο 
κυριολεκτικά για «ένα κομμάτι ψωμί» μ΄ 
αποτέλεσµα να χάσει η χώρα µας ἑνα 
αεροπορικό δυναµικὀ που δεν 
περιορἰζονταν µόνο στ᾽ αεροπλάνα αλλά 
περιελάμβανε και την υποδομή για την 
ο ο τους (εργαστήρια, μηχανικοί 
κλπ). 


Αν η µνήµη µας δεν µας απατά οι εταιρἰες 
που εκμεταλλεύονταν τα ψεκαστικά εἶχαν 
προτείΐνει (πριν ληφθεί η απόφαση για την 
ανάθεση των αεροιεκασμών στη ΜΑΕΔΥ) 
να δημιουργηθεί ἑνας φορέας στον οποίο 
το Κράτος θα εἶχε το 5156 των µετοχών και 
οι Ιδιώτες το υπόλοιπο. Η πρόταση αυτή, 
παρ᾽ ὀλο που αποτελούσε το ...ἄκρον ἆωτο 
της «κοινωνικοποἱησης» απορρἰφτηκε για 
λόγους άγνωστους σ᾿᾽ εμάς. 

Το αποτἐλεσµα εἶναι ότι το έργο των 
αεροψεκασμώὠν σε εθνικἠ κλιµακα ἐχει 
αναλάβει τώρα η Πολεμική Αεροπορία 
(µέσω της ΜΑΕΔΥ) κάτι που δεν εἰμαστε 
απόλυτα σίγουροι ὁτι αποτελεἰ την 
ενδεδειγµένη λύση. Η κύρια αποστολή της 
Πολεμικής Αεροπορίας εἶναι η προάσπιση 
του εθνικού χώρου και όχι η 
καταπολἐµηση.του... δάκου 

Το στοιχεἰο όμως που πρέπει να κάνει τον 
καθέναν ανησυχήσει σοβαρά εἶναι η 


πρὀταση που ἐκανε στον - τότε - υπουργόὀ 
αναπληρωτή Εθνικής ᾿Αμυνας κ. 
Δροσογιάννη η ΕΧΠΣΑ. 

Σε επιστολή που του απηύθυνε, µε 
ημερομηνία 14 Μαρτίου 1984, η ᾿Ενωση 
αναφέρει επἰ λέξη τα εξής: 

«Λία αντικειμενική και συγκριτική µελέτη 
κόστους και αποτελεσµατικότητας δείχνει 
ότι µόνο το κόστος καυσίμων - 
ελαιολιπαντικὠν που Θα απαιτηθεἰ για την 
ολοκλήρωση τού έργου µε Τα πολυδάπανα 
αεροπλάνα της ΜΑΕΔΥ, θα ξεπεράσει ΤΟ 
ἑνα τρίτο της υπολογιζόμενης συνολικής 
ονομαστικής δαπάνης του Υπουργείου 
Γεωργίας προς τις ιδιωτικὲς εταιρίες». 
Κλείνοντας το σύντομο αυτὸ σημείωμα 
επαναλαμβάνουµε ότι το περιοδικὀ μας 
θέτει µόνο ερωτήσεις χωρὶς, προς το 
παρὀν τουλάχιστον, να παίρνει θἐση. 

Η Σύνταξη συγκεντρώνει τώρα όλα τα 
απαραίτητα στοιχεία για την παρουσίαση 
ενὸς εκτεταµένου ρεπορτάζ πάνω στο 
θέµα των αεροψεκασμώὠν και γι᾿ αυτὸ 
ζητάει τη βοήθεια και τις απὀψεις των 
αρμοδίων αλλά και των εκπροσώπων - 
όσων υπάρχουν ακόµα - των εταιριών 
αεροψεκασμών. --Κκ.Κ 


Τι γίνεται µε τα Ε-Ίδ6; 


Ειὼ για τα Μιρὰζ 2000 όλα εξελίσσονται 
σύμφωνα µε το πρὀγραµµα και το 
χρονοδιαγραµµα, δεν φαίνεται να 
συμβαίνει το ἴδιο µε τα 40 Ε-16. 
Από την πλευρά της πολιτείας 
εφαρμόζεται δυστυχώς η πολιτική της 
σιωπής, µε αποτέλεσµα να οργιάζουν οι 
φήμες και η παραπληροφὀρηση. Αφού 
λοιπόν επισηµάνουµε ὅτι αυτή η τακτική 
βλάπτει συνολικἁ τα συμφέροντα της 
χώρας, κρατώντας στο σκοτάδι πολλούς 
Ἐλληνες που ενδιαφέρονται να μάθουν 
και να βοηθήσουν µε πολλούς τρόπους 
στην επἰλυση των ὀποιων προβλημάτων, θα 
προχωρήσουμε στην παρουσίαση των 
γεώτερων στοιχείων που υπαρχουν στο 
θέµα αυτό. 
"Όμως στο σηµαντικὀ κομμάτι των 
αντισταθμιστικὠν οφελών παρατηρείται µια 
εμπλοκή. Σύµφωνα µε πληροφορίες τα 
προγράµµατα συνεργασὶἰας που µας εἶχαν 
προτείνει οι Αμερικανοί στα πλαίσια των 
αντισταθµισµάτων δεν ήταν η δεν 
Φροντίσαµε να ταν συγκεκριµενα. 
Φαίνεται πως αρκεστήκαµε «υπερ το 
δἐον» σε αοριστολογἰες και τώρα 
ανακαλύπτουμε µε δἑος ότιτα 
συγκεκριµένα προγραµµατα που µας 
προτείνονται απὀ την αµερικανικη εταιρία 
δεν μπορούν να υλοποιηθούν λόγω 
αδυναμιών της ελληνικής βιομηχανίας. Το 
χειρότερο εἶναι ὁτισ᾽ αυτην την περίπτωση 
οι Αμερικανοί σπεύδουν να αφαιρἑσουν 
τις επενδύσεις που δεν είµαστε σε θέση. 
να αξιοποιήσουµε απὀ τα αντισταθµιστικἁ 
οφέλη, μειώνοντας ἐτσι το ποσοστὀ τους 
πολύ χαμηλότερα απὀ το 10096 της αξίας 
των µαχητικὠν ὁπως αρχικά εἰχαν 
υποσχεθεί. 
Εδώ Θα πρέπει να επισηµάνουμµε πως δεν 
εἶναι η πρὠτη φορά που π Ελλάδα 
αποδεικνύεται ανίκανη να εκμεταλλευτεί 
τις δυνατότητες που έχει για να 
απορροφήσει επενδύσεις και 
χρηματοδότηση απὀ το εξωτερικὀ 
Χαρακτηριστικότερο και «συνεχές» 
παράδειγµα εἰναι η αδυναμία να 
απορροφηθοὺν οι παροχὲς που δικαιούται 
η χώρα µας απὀ την ΕΟΙ. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι ορισμένες πηγες 
χαρακτήριζαν τα ελληνικά Ε-Ί6σαν Γ-Ί6 
Α, που εἶναι ο αρχικός τύπος, χωρις το 
βελτιωμένο ρανταρ ΑΡᾷ-68 και Χωρίς µια 
σειρἀ ἄλλων σηµαντικων 
ραδιοβοηθηµάτων. 


«ΠΠ» 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


ΤαξιδευΨτε 
στο , 
Φφανταστικο 


κοσμο 


το ΜΟΝΤΕΛΟΥ 


Τον κόσµο του νἑου περιοδικούὐπου 
ενδιαφἑρει όλους ὀσους µαγεύονται απὀ τις 
συγκινήσεις που τους προσφἑρει ἑνας 
εκπληκτικόὸς µικρόκοσμος. Τις συγκινήσεις 
που προσφἑρει σε εκατομμύρια ανθρώπους 
σ᾿ ὁλο τον κόσμο η µαγεία Του μοντελισμού. 
Η ενασχόληση µε την αναπαράσταση της 
πραγματικότητας σε περιορισμένο χώρο. Η 
συνάντηση του παρελθὀντος και του 
μέλλοντος στο σήµερα. Η ξεγνοιασιἀ ενὸς 
απὀ τα ομορφότερα ίσως χόμπυ στον κὀσμο. 
Και παράλληλα η επαφή µ᾿ ἑνα πλούτο 
γνώσεων και μοναδικών εμπειριών. 
Νικηστε τώρα την ανία της 
καθημερινότητας, δημιουργώντας µια δική 
σας κατασκευή µε Τη βοήθεια και την 
καθοδήγηση του ΜΟΝΤΕΛΟΥ. 


ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 
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πλάνου 


ὶλοι της πτήσης 
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λιο αὖ 
Ἐν ντινίδα ἐρχεταὶ 
ἑνα µεγάλο κενο 
στον τοµέα της αξΏ 
βλιογραφίας οτην 
Γραμμένο με 


εἰίρατη 
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ρηΖητείστε, σήµερα να νὰ 
ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΑ ντρικὰ 
ΦΗ» απο, ον 
Ἐν δμωλος. περπτερ ο 
 θοῖαν απο τα γραφει 


ριμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΗΡΜΙΠΤΙΚΑ 


ΛΙΡΕΙΚΛΦΗ 


σον κωκατακτν 


. πΙΜΕΗ 
ΛΕΝΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΗ. 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ 
ΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ 
ΤΟ 2ο ΤΕΥΧΟΣ 


ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ» 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λὲ- 
ξεις κειµένου, Β0 φωτογραφίες και 
72 σχὲδια τριών και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικὀ αρχεῖο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικὠν σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗΕΚΔΟΣΗΣΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ Φι- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚκ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 36, Τηλ 92 30 832 
ΟΝΟΜΑ: 

ΕΠΩΝΥΜΟ: ... 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 


ΤΗΛ: 


Σηµ.: Εαν ὃεν θελετε να κοψετε 
τη σελἰδα τοι) περιοδικού, µπο- 
ῥειτε να χρησιμοποιήσετε µια 
Φωτοτυπία τού κουπονιού ἢ ένα 
απλο κομματι χαρτί 


΄ 


ου... υπ 


ΓΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ἃ ΤΟΥΡΚΙΚΑ 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
Αφορμή γιατο γράμμα αυτό στὰ- 
θηκε η επιστολἠ του κυρίου Δη- 
µητρίου, που δημοσιεύτηκε στο 
τεύχος 49. 

Όσα αναφἑρονται παρακάτω ας 
ληφθούν ως απάντηση στα στοι- 
χεία που αναφέρονται στο γράμ- 
μα εκείνο. 

α) Τα δυτικογερµανικἁἀ ΜάΒΑ2- 
4Α2 ἔχουν τα παρακάτω χαρα- 
κτηριστικά: 

ἢ πυροβόλο των 105/51 Ι7Α3 
(αμερικανική ονομασία Μ68) 

) σύστηµα ελέγχου πυρός (ΕΟΘ) 
που περιλαμβάνει αποστασιόµε- 
τρο ἱ ΑΞΕΗ. 

ΙΙ) Βενζινοκινητήρα ΑΝΙ 1790-86, 
όμοιο µε αυτὀν το Μ48ΒΑ2 απὀτο 
οποίο προήλθε η γερµανικἡ δια- 
σκευἠ. Σε οµμαλὸ δρόμο η αυτο- 
νομἰα εἶναι περίπου 250 Κπι 

β) Πιθανότατα τα 600 ΚΙΙ5δ µετα- 
τροπής σε Μ4ΒΑ5 που αναφἑρ- 
θηκαν στις 2/8/84 καιτα δθθ στις 
7/10/85 εἰναιτα ἰδια καιτα αυτά. 
γ) Τα ὀργανα ελἐγχουπυρόςπου 
παραγγέλθηκαν στις ΗΠΑ περι- 
λαμβάνουν: 

ἡ Ιπιααἶπα ΤΠΘΙΠΙαΙ 9ἱΟΠΙ (1Τ5) 
ΑΝ/ΝΘΕ-2 της Τοχα5 |Ιη- 
Βἰγιπιθηίϊ5 

ΙΙ) Οοπιριίοί ελέγχου πυρὸς 
Η! Σταθεροποιητἠ του πυροβό- 
λου’ πρὀκειται για μηχανισμό ο 
οποίος επιτρέπει τη διατήρηση 
του πυροβόλου σε θετικἠ (Θἰενᾶ- 
ἴιοη) ή αρνητική (αεριεςβδἰοπ) 
ανύψωση, ἡ ακόµη και σε περι- 
στροφἠ (1{ανεΓ56), ενώ το ἆρμα 
βρίσκεται εν κινήσει. Η πλήρης 
ονομασία του συστήµατος εἶναι: 
ἴννο - ρἰ8η 5ἰαβ/[5δ8ίίοη 9γ5ίθπῃ 
(σύστημα σταθεροποίησης σε ο 
επίπεδα). Με τη χρήση αυτούτου 
μηχανισμού δεν επιτυγχάνεαι 
βολή ον κινήσει, απλώς αποφεύ- 
γονται οι ταλαντώσεις που θα 
υφίσταντοτο πυροβόλο εάν ἦταν 
ελεύθερο και η ταχύτητα του 
ἅρματος υπερέβαινε κάποιο ὁριο 
(περίπου 6,5 Κπι/η). Τέτοια συ- 
στήµατα χρησιμοποιήθηκαν στα 
ρωσικά Τ54Β/55, στα κινεζικά 
Τ59, τα βρετανικἀ Ορθπίμγίοη 
ΜΚΤΟ και ἆλλα, τα οποἱα μπήκαν 
σε υπηρεσίὶα πριν 25 τουλάχιστο 
χρόνια. Φυσικά κανένα απὀ τα 
παραπάνω ἁρματα δεν μπορούσε 
να βάλλει εν κινήσει µε επιτυχία 
Εδώ Θα γίνει µια παρένθεση για 
να τονιστεί ότι βολἠ που εΚκτε- 
λείται απὀ κινούμενο ἆρμα ἐχει 
µικρή πιθανότητα επιτυχίας, ακὀ- 
μα κι αν η πλατφόρμα εκτὀξει.- 
σης εἶναι ἑνα ἆρμα σαν το Μ1 
ΑΟΌΓ48ΠΗς, | οορᾶ{α ΙΙ, Τ72/ 80. 
Συνεχἰζοντας ας αναφερθεί ὁτι 
τα παραπάνω υποσυστήματα 
απαντώνται και στα ΜΘΟΑΞ του 
Αμερικανικού Στρατού. Το σύ- 
στηµα ΙΤ5 στο στρατὀ των ΗΠΑ 
ονομάζεται ΤΤΘ (Τ8ηΚ ΤΠΕΓΠΙΑΙ 
ΘἰΟΠΊ). 

Θα διαφωνήἠσω επίσης καιµε την 
άποψη ὁτι το Μ48Α5 ΤΤΟ εἶναι 
εφάμιλλο συγχρόνων αρµατων. 
Εν αρχἡ ο βαθμὸς προστασιας 
που προσφἑρει ο πυργίσκος του 
ἁρματος αυτού δεν εἶναι ο καλύ - 
τερος δυνατός, ενώτο υδραυλικό 
σύστημα περιστροφής του πυρ- 
γίσκου και ανύψωσης του πυρο- 
βόλου εἶναι ευπαθὲς σε διαρροή 


υδραυλικού υγρού 
᾿Εχειπαρατηρηθεί ότιόλα τα κᾖδ 
µετατροπἠς που αγοράζει η 
Τουρκία περιέχουν και το πυρο- 
βόλοι 7. Εὰν τοπυροβόλο κατα- 
σκευάζεται εγχώρια εἶναι απορἰ- 
ας ἀξιο το γεγονός. Μήπως 
απλὠς κατασκευάζεται η κάνη 
του ὁπλου; Δεδομένης της µι- 
κρὴς ζωής της κάνης όλων των 
πυροβόλων υψηλής αρχικής τα- 
χύτητας κἀτιτέτοιο δεν φαίνεται 
απίθανο [στο συγκεκριµένο πυ- 
ροβόλο έχουμε ζωή κἀάνης 200 
βολὲς είο (εΗεοίίνθ {ω/| οπαισθ) 
ἡ 800 βολές είο µε προσθετικά 
(84 αἱ1ἱνες)] 
Ερπύστριες ΜΒΤς καιΑΡοΟςκα- 
τασκευάζονται και στην Ελλάδα 
(Βελεστίνο, 304 ΠΕΒ). Επἰσης 
ἐχειπαραχθεί εγχώρια ερπύστρια 
κατάλληλη για Το Ελληνικό ἐδα- 
Φος η οποία ἐχει παραγγελθεἰ 
απὀ τον Ελληνικό Στρατό (ύψος 
πιστώσεων 215 εκατομ δρχ). 
᾿Αλλα ανταλλακτικά παράγονται 
τὸσο απὀ το 304 ΠΕΒ ὁσο και 
απὀ ιδιωτικές επιχειρήσεις 
(ΟΙγπιρὶο Του Ηειία5, Μ.Π. 
Λαμπαδάριος κλπ.) " 
Τα Ελληνικά Μ48Α5 αριθμούν 
350-400, ενὠ θα αγοραστούν ἡ 
ἠδη αγοράστηκαν 500 ακόµη απ΄ 
τις ΗΠΑ. Οι πιθανότεροι τελικοί 


αριθμοί εἶναι: 

ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 
Μά8ΒΑ5 ΤΤΕ στο 760 
Μ48Α5 1000 350 
ΜάΒΑΟΟΑΖ το 210 


Τα παραπάνω δε γράφτηκαν µε 
σκοπὀ να αποδεἰξουν τυχόν ελ- 
ληνικἡ υπεροχή στα ἆρματα μά- 
χης, οὗτε γιανα υπερασπιστείτο 
επίµαχο ἀρθρο.Ώς προς τοπρώ- 
το πιστεύω ὁτι διατηρούµε ισορ- 
ροπία τόσο ποιοτικἠ ὁσο καιπο 
σοτικἠ, ενώ ως προς το δεύτερο 
νομἰζω ὀτιτο ἀρθρο δεν ἦταν οὐ- 
τε ακριβές οὐτε ιδιαϊτεραπεριε- 
κτικὀ. Κατάτ᾽ ἀλλαθαήμουνευ- 
γνώμµων εάν ο κύριος Δημητρίου 
διευκρίνιζε τα σηµεία καθαρής 
τουρκικής υπεροχῆς, είτε µέσω 
του περιοδικού εἶτε σε προσωπι- 
κὀ επίπεδο 
Κώστας Μαστοροκώστας 
Θεσ/νίκη 


ΓΙΑ ΤΑ ΤΟΥΡΚΙΚΑ 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ (1!) 


Στο προηγούμενο τεύχοςτης «Π» δημοσιεύ- 
τηκε η επιστολἡ του κ. Μάνου Δημητρίου 
απὀ την Αθήνα, η οποία περιείχε επισηµαν- 
σεις στο άρθρο Του συνεργάτη µας Τάσου 
Γκουριωτη «Ισορροπία Δυνάμεων στα Βαλκά- 
για» {τ. 39). Μια και δεν μπορούσαμε νασυμ- 
περιλάβουµε έγκαιρα και την απάντηση του 
συνεργάτη µας, τη δημοσιεύουμε σ᾿ αυτότο 
τεύχος, παρατηρώντας ὁτι ο διάλογος σ 
αυτες τις περιπτώσεις εἶναι ιδιαίτερα χρή- 
σιµος και όλοι έχουμε γα ωφεληθούμε απὸ 
τα συμπληρωματικά στοιχεία που προκύ- 
πτουν. 

1, Κατ᾽ αρχήν επιτρέψτε µας να 
µην δεχτούμε την αποιµή σας Οτι 
η εξέταση ἦταν «στατική». Δεν 
ἦταν δυνατὀν να καλύψει όλες 
τις λεπτομέρειες του θέματος, 
λόγω της ευρύτητας που πα- 
ρουσιάζει. Και βέβαια σκοπος 
μας δεν ἦταν να μετρήσουμε «τα 
κουκιά», αλλά η γενικότερη 
στρατιωτικοπολιτική κατάσταση 
που επικρατεἰ αυτήν τη στιγµή 
στο Βαλκανικό χώρο. Μην ξεχνά- 
το πως η αναφορά µας δεν περι- 
οριζόταν στην Ελλάδα και την 
Τουρκία. Ἔτσι δεν νομίζουµε ὁτι 


ξεφύγαµε απὀ το στὀχο µας. Και 
βέβαια η «δυναμική θεώρηση» 
δεν ξεφεύγειτων ορίων του πε- 
ριοδικού. Απλά δεν ήταν ο στόχος 
του συγκεκριμένου άρθρου. 
2.Το ὁτιοτριπλάσιος -σε σχέση 
µετο δικὀ µας - τουρκικὸς στρα- 
τος, χρησιμοποιεἰπερίπου τα ἴδια 
µέσα µε µας εἰναι γνωστό. Αν δεν 
σας πείθουμε εμείς, ἴσως σας 
πείθουν οι πίνακες ισορροπιών 
που δημοσιεύουν τα ξένα περι- 
οδικά αυτήν την εποχή. 
8, Στοθέµατου εκσυγχρονισμού 
των αρμάτων, κάνετε, ἄθελασας, 
λάθος. Οιδιάφορες παρτίδες των 
αμερικανικών κιτς για Μ-48Α5 
εἶναι στην πραγματικότητα µία. 
Αυτά που µας γράφετε εἶναι οι 
διάφορες φάσεις της ἴδιας αγο- 
ράς. Πρὠταη Τουρκία εκδήλωσε 
το ενδιαφέἐρον γιατα 600 κιτς και 
το Πεντάγωνο ανταποκρίθηκε, 
ἐπειταἠήρθε η τυπική ἐγκριση απὀ 
το Πεντάγωνο και ἑγινε η πρὀτα- 
ση στο Κογκρέσσο και οὐτωκαθ᾽ 
τεξής. Για το «γερµανικὀ δάκτυ- 
λο» δεν αμφιβάλλουμε. Δεν αλλά- 
ζει τα νούμερα που δώσαμε 
θµείς. Όσο για την νέα παρτίδα 
των 760 κιτς µε τις πολλαπλὲς 
Βελτιώσεις, αυτή έγινε γνωστή 
μετὰ τη συγγραφή του άρθρου. 
᾿Οσογιατατουρκικἀεργοστάσια, 
αυτά δεν εἶχαν θέση στο συγκε- 
κριµένο άρθρο. 
Τάσος Γκουριώτης 


Ε-14 ΕΝΑΝΤΙΟΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ Ε-4 (ΣΥΝΕΧΕΙΑ) 
Σκοπὀς της επιστολἠς εἶναι, να 
ξεσκεπαστούν όλες οι ανακρἰ- 
βειες μερικών αναγνωστών σχε- 
τικἀ µε ΤΟ θὲµα Ε-14 εναντίον 
των 6 ελληνικών ΡΠαΠΙΟΠΙ το 
ἔτος 1974, κατάτην εισβολή των 
τουρκικών δυνάµεων στην Κὺ- 
προ. Δεν συμφωνώμετον Γ. Μω- 
ραϊτάκη πού αναφέρει για πολλες 
μαρτυρίες χειριστὠν της Πολε- 
µικής µας Αεροπορίας που προ- 
σπάθησαν τότε να µπουν στον 
εναέριο χὠρο της Κύπρου και 
αναχαιτίστηκαν απὀ τα αµερικά- 
νικα Ε-Ί4 του 6ου Στόλου. Εἰναι 
λάθος ὁτιβλήθηκε ΡΠαΠΙοΟπΙ απὀ 
ΤΟ πυροβόλο του Γ-14 Επίσης 
λάθος εἶναι ὁτι κατά την επι- 
στροφήτου στην Κρήτη εἰχε σο- 
βαρή βλάβη στο σύστηµα προ- 
σγεἰωσης απὀτο χτύπηματου Ε- 
14, Επίσης είναι λάθος που γρᾶ- 
φειο ᾿ Αγγ. Καζακλής ὀτιτο 1974 
δεν εἰχε Ρηαπίοπι η Ελληνική 
Πολεμική Αεροπορία,στις τάξεις 
της. 

Συμφωνώ μµετον Νικ Ελευθεριά- 
ὅδηπωςη Πολεμική µας Αεροπο- 
ρἰαεἴχετο 1974 Ε-4Ε στη δὑναμἠ 
της ὁπως εἰχε γράψει στην επι- 
στολἠ του στην «ΠΤΗΣΗ». Πιο 
κάτω αναφέρω για τη «δράση» 
των 6Ε-4Ε. Κατόπιν δισταγἠς απὀ 
τοΓ.Ε.Α.που αρχηγὸς ἠτο ο Αλεξ. 
Παπανικολάου να οπλιστούν πλἠ- 
ρως ϐ6 αεροσκάφη απὀ την 117 
Π.Μ.γιατην Κρήτη, µε προορισμὀ 
να χτυπήσουν τα Τουρκικά απο- 
βατικά στην Κύπρο. Σε λίγο Χρο- 
νικὸ διάστηµα αναχωρούν για 
Κρήτη και προογειώνονται στο 
αεροδρόμιο Πρακλεϊου. Ανεφο- 
διάζονται µε καὐσιµα και κατόπιν 
πάλι διαταγής απογειώνονται µε 
τον πιο πάνω αναγραφόμενο 


σκοπο. Σε μικρό χρονικό διάστη- 

μα 4-5 λεπτὠν παἰρνουν σήμα να 

επιστρέψουν πἰσω στο αεροδρὀ- 

µιο Ηρακλείου, κατόπιν διαταγής 
Σἰσκο - Παπανικολάου. 

Κολοτούρος Αντώνης 

Σἰµιζα - Βάρδας 

Ηλείας 


ΘΑ ΣΥΝΕΧΙΣΤΕΙ Η 
ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ; 
Σαν Ένωση Αιωροπόρων Θεσ- 
σαλονίκης, οφείλουμε να σας 
συγχαρούμε και παράλληλα να 
σας ευχαριστήσουμε, για την 
προβολή του αεραθλήµατος μέ- 
σα απόὀτις στήλες του περιοδικού 
σας. Η ενηµέρωση των αναγνω- 
στων, µεσα απὀ τα προσεγµενα 
άρθρα του κυρίου Σταύρου Αβρά- 
µογλου βοηθάει την εξάπλωση 
του αετού καιτην κατάργηση των 
μύθων γύρω απὀ αυτόν. 
Η δε παράλληλη παρουσίαση 
σχετικών φωτογραφιών (που στο 
τελευταίο τεύχος ὀτυχε να 
απεικονίζει µέλη της ΕΝΑΘ) 
επιδρά πάντα θετικἀ. Ελπἰζουµε 
πως η προβολή του αεραθλήµµα- 
τος θᾳ συνεχιστεί, όσο για µας 
θα προσπαθήσουμε να σας ενη- 
μερώνουμε σε τακτικότερη βάση 
για τις εξελίξεις των αετών 
Με εκτίμηση 
για το ΔΣ 
Ο πρόεδρος 
Παντελής Μαναβής 
Ο αντιπρόεδρος 
Χρήστος Τάχος 
Ασφαλώς και θα συνεχιστεί η προβολή του 
αεραθλἠµατος, Ελπίζουμε µόνο να προθυ- 
μοποιηθούν και ἄλλοι αεραθλητές, αφού εἰ- 
ναιοιπλέον αρµόδιοιγια να προβάλλουν στο 
ευρύ κοινό το ἰδιο τους το χόμπυ. Εἶναι λυ- 
πηρὀο το γεγονὸς ὀτιμετα απὀ ἄπειρες προ- 
σπάθειες και ανακοινώσεις, η ανταπόκριση 
εἶναι τόσο µικρή. Αυτό ας το ἔχουν υπόψη 
τους, ὅσοι αναγνώστες ζητούν άρθρα για 
αερομοντελισμὀ, νέα αερολεσχών κλπ. 


Ο ΛΟΓΟΣ 

ΠΕΡΙ ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΩΝ 
Ολόγοςπου σου γράφω εἶναι ότι 
θέλω να σε συγχαρώ για την ϱΥγ- 
κυρότητα,την υπευθυνότητα, την 
ποιοτητα και Την... οικονοµικὀ- 
τητα, παρά την απὀφαση αὐξηση 
της τιµής σου. 

Είναι ευχάριστο ναξέρεις ότι κά- 
ποιοι νοιάζονται πραγματικά για 
τη σωστή ενη μέρωση των πολιτών 
πάνω σε θἐὲµατατόὸσο πολυσυζη- 
τημὲνα. Είναι επίσης ευχάριστο 
ναξέρεις ὁτιένα 10096 ϱλληνικὸ 
περιοδικὀ εἶναι εφάμιλλο και κα- 
λύτερο απὀ πολλά ξένα περιοδι- 
κά, όπως αυτόπου ἑτυχεναπεσει 
στα χέρια µου και που κοστίζει 
το... ευτελὲς ποσὀ των 350 ὄρχ. 
καιεκτὸς αυτού οι 58 απὀ ως 100 
σελἰδες του εἶναι διαφημίσεις. 
Τα καλά λόγια τελειώουν εδώ, 
µιας και λίγη κριτικἠ καισε σέὲνα 
δεν βλάφτει. Μοναδικό παράπονο 
εἶναι η κατά 7056 αὐξηση της 
ποσότητα των διαφημίσεων που 
παρατηρήθηκε στο τεύχος Σε- 
πτεµβρίου - Οκτωβρίου, το οποίο 
σημειωτέον ἐφτασε στην Πάτρα 
15 ολόκληρες μερες ὑστερααπό 
την ημερομηνία ἐκδοσης. 

Θα ήθελα να συγχαρώτις Τεχνι- 
κὲς Εκδόσεις και για το πολὺ 
επιτυχημένο, κατά τη γνώμη µου, 
«ΜΟΝΤΕΛΟ». Πραγματικά μία 
πολύ καλή προσπάθειαπου πρὲ- 
πει να συνεχιστεί. 
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Τελος, θα ΄θελανα μάθω µεποι- 
όν ακριβώς τρόπο µπορεί να 
προμηθευτεί κανείς βιβλία από 
το Βέλγιο και συγκεκριµένα απὀ 
την Νοτ]πάεπ ριο[ἱοβ1ίοΠ5, 
Βεγ]ααΓβδεςίΓ8ααϊ 96,2500 9ο6/, 
Βεἰαθυη. 


Α. Ραφαηλίδης 
Πάτρα 


Ταβιβλία αυτα μπορεἰτενατα παραγγείλετε 
στα γραφείατης «Π». Όπως βλέπετε ο δι- 
αφημίσεις επανήλθαν στα «φυσιολογικά» 
επίπεδα. 


5 Εμμανουήλ Νίκος, Θεσσ/κη: Πολύ ενδιαφε- 
ρουσα η φωτογράφιση που κάνατε. Η επι- 
στολἡ σας προωθήθηκε καιθα πάρετε πολύ 
σύντομα απαντηση, αν δεν την έχετε πάρει 
ήδη, Ευχαριστούμε 

5 Μεταξάς Π., Θεσσ/κη: Ευχαριστούμε για 
το πολύ σηµαντικὀ θέµα που µας επισημά- 
νατε, καθώς και για τα ενδιαφέροντα στοι- 
χεία που αναφέρετε. Το ζήτημα αυτό θα 
παρουσιαστεί απὀ το περιοδικὀ. 

9 Γκογκος Νίκος, Σουφλί Έβρου: Έχουμε 
ξαναγράψει ότι πρέπει πρώτα ναβρεθείο 
κατάλληλος συνεργάτης, Ευχαριστούμε για 
τα καλά λόγια. 

5 Μαντάνης Νικόλαος, Μυτιλήνη: Θαπρέπει 
να ψάξετε σε ξενόγλωσσα βιβλιοπωλεία ή 
να το παραγγείλετε απὀ το εξωτερικό. Για 
τη Σχολή Ικάρων ζητείστε τη σχετική εγκύ- 
κλιο απὀ το Δήμο ή την αστυνομική αρχήτης 
περιοχης σας. 

. Δημητρέλος Γιώργος, Πειραιάς: Η καλύ- 
τερη λύση εἶναι να απευθυνθείτε στην απη- 
γὴ», δηλαδή να γράψετε επιστολἡ προς τη 
σχολή και να επικοινωνήσετε µε το γραφείο 
ενημέρωσης κοινούτου Ελληνικού Στρατού. 
. Μαραβέλιας Κ., Πειραιας: Το άρθρο ὅεν 
ἦταν ακριβώς αυτὀ που θᾳ ζητούσαμε 
Χρειάζεται περισσότερη ανάλυση και ἕκτα- 
ση.Γιατο άρθροτου ς-130 δεν υπήρχε κανέ- 
ναλάθος. Όλες οιαναγραφόµενες εταιρίες 
είχαν μικρό ἡ μεγάλο βαθµό εµπλοκής σαν 
κατασκευαστες ἡ σας υποκατασκευαστες. 
Ευχαριστούμε για την επισήμανση. 

9 Εγγέλης Γιῶργος, Αθήνα: Το Ε-18 κυκλο- 
φορεί σε κιτ στην 1/32 απὀ την Ηβδεφᾶννᾶ, 
ὀχιόμως καιτο ΜίΓαφΦε 4000, το οποίο δενθα 
τοβρείτε σε καμία κλίμακα. Οιτιμὲς ποικίλ- 
λουν. Επικοινωνήστε απ᾿ ευθείας µε τα ει- 
δικἁ καταστήματα. 

5 Παπανδριόπουλος Ανδρέας, Αίγιο: Παρά 
το ότι θέλουμε πολύ να βοηθήσουμε, ο χρό- 
γος µας εἶναι πολύ περιορισμένος για να ψά- 
χνουμε για διευθύνσεις. Συμβουλευτείτεξέ- 
να περιοδικἀ αεραθλητισμού. Για το θέµα 
του αστιγματισμοὺ η απάντηση εἶναι θετική. 
Εξαρτάται βέβαια και απο το µεγεθός του. 
Για πιό σίγουρα επικοινωνήστε µε την ΥΠΑ. 

5 Αναστασιάδης Τάσος, Ν. Ψυχικό: Χαιρόμα- 
στεπουσας ἀρεσετοτελευταίοτεύχος και 
ευχαριστούμε για τα καλα λόγια. Προτεί- 
νουµετο «ΡΒηζεΓίπ Οοἰουγ» της 58Η 8άΓοη / 
Θ]ᾳπαί και το «Οε/πιᾶΠ ΑΓπιουγεά ΕἰαΡίίπο 
Ναμίοἰος οἱ Ν Ν.Π» της ΡΓο/!ε Ρυήσσαίίοης. 
Μια βόλτα στα ξενόγλωσσα βιβλιοπωλεία 
(Σαμούχος, Ελευθερουδάκης κλπ.) ὅεν θα 
ηταν χαμένη. Οι ερωτήσεις σας για τα ελλη- 
γικἀ 2000 εἰναιπρόωρες. Λεπτομέρειες αυ- 
τού του εἶδους θα µάθουµε αργότερα. Πάν- 
τωςσε γενικὲς γραμμές δεν διαφέρουν απὀ 
τα γαλλικά, τουλάχιστον στα σηµεία που 
αναφέρετε. 

5 Παπανανιάδης Αλέξης, Παγκρατι Έχετε 
δίκιο. Οφείλουµε πολλά άρθρα στους «βε- 
τεράνους». Ελπίζουμε βέβαια ότι θα έχετε 
διαβάσει τα ιστορικἁ που ήδη έχουν ὅημοσι- 
ευτείγιατα Ε-δ84, Ε-94 κλπ. Για Ε-102: Ηὰ56- 
οµνια 1/72, ς-130: Πιαιοτὶ 1/72, 1/48, Αἰτϊκ 
1/72, Ε-8Θ40: ΑἰΙΧ 1/72, Ε-8Β6Ε: Ηεί!ει 1/72, 
ΜθΙςΠΡοκ 1/2, Μοποαταπῃ 1/48 κ.ᾱ. 

5 Δημήτρης Μανώλης, Αθήνα: Μια επίσκειψη 
στα ξενόγλωσσα βιβλιοπωλεία θα σας λύσει 
το πρόβλημα. 

5 Μπαρούνης Δημ., Αθήνα: Ευχαριστούμε 
για τις επισημάνσεις. Περιμένουμε νεώτε- 
ρες' 

9 Εμμανουήλ Νίκος, Κοζάνη: Ειλικρινά ὅεν 
πήραμε στα χερια µας Τη φωτογραφία που 
αναφέρετε. Οι επισημάνσεις ήταν πολύ εὐ- 
στοχες καιθασας προτείναµε να δοκιμάσετε 
καισεις να γράψετε για κάποιο θέµα που 
γνωρίζετε καλά. Γράψτε µας αν θέλετε να 
μάθετε περισσότερες λεπτομέρειες. 

5 Καραντινὸς Ν., Πειραιάς: Δεν θα θέλαμε 
να δώσουμε τέτοιες προεκτάσεις στην 
άποψη ενὸς ατόμου γιατο συγκεκριµένο θέ- 
μα. Για τις «χειρίστριες των Ε-104» μάλλον 
λάθος θα πρέπει να έχετε πληροφορηθεί. 
Ευχαριστούμε για την υποστήριξη. 

9 Καρανδρεάδης Μανώλης, Περιστέρι: Η 
διεύθυνση εἶναι Ακαδημίας 27Α. Αν δεν µας 
στείλουν τανέατους, τ!ναγράψουμµε εμείς; 
5 Πετρόπουλος Δ., Αθήνα: Υπάρχει µεγάλη 
διαφορά απὀ τη δηµιουργία αντιπρωτονίων 
καιτη δηµιουργία αντι-ύλης. 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΥΞΗΣΗ ΤΗΣ 
ΤΙΜΗΣ 


Λόγω επέμβασης του «Δαϊμονα» τοι! 
τυπογραφειου δεν δημοσιεύτηκε στο 
προηγουµενο τευχος η ανακοίνωση για 
την αὐξηση της τιµής της «ΠΤΗΣΗΣ». 
Δυστυχώς νεες αυξήσεις στο κόστος 
παραγωγής, απο το χαρτί µέχρι το «δέ- 
σιµο» του περιοδικού, µας αναγκάζουν 
να κοταφύγουµε σ᾿ αμτήν τη λύση,που 
θεωρούμε πιο ἐντιμµη και σωστή απὀ το 
να μειώσουμε την ποιότητα. Αντίθετα 
φροντίζουμε συνεχώς να βελτιώνουμµε 
την ύλη καιτην εμφάνιση του περιοδικού 
καιπιστευύουµε ὁτιτο αποτέλεσμα αξίζει 
πολὺ περισσοτερο απὀ τη νέα τιµή της 
«Π». Παράλληλα διατηρουµε τα μεγάλα 
ποσοστᾶ εκπτωσης (μέχρι και 3046) για 
τους συνδρομητὲς, σαν µια ελάχιστη 
ανταμοιβή για την υποστήριξη που µας 
προσφέρουν 


9 Γεωργίου Χρήστος, Πρέβεζα; Ελπίζουμε 
ότι θα έχετε λάβει τα τεύχη. Για τα «ξύγ- 
χρονα Στρατιωτικά Αεροσκάφη» στείλτε µια 
πο 700 ὄρχ 
9 Σαμαρτζίδης Αριστοτέλης, Μυτιλήνη: Τα 
Ε-20 ἦταν βαμμένα παλιότερα µε ἀσπρο - 
κόκκινο συνδυασμὀ καιτώρα µε ένα σκούρο 
γκρι. Οιτιµέςπου γράφετε εἰναιπολύ κοντά 
στην πραγματικότητα. 
5 Καρυπίδης Αργύρης, Θεσσ/κη: Φυσικά η 
Κύπρος εἰναι ανεξαρτητη χώρα και ελέγχει 
πίδια τις ένοπλες ὄυναμεις της. Ώς προς το 
ἀλλο θέμα, οιπληροφορϊες είναι ανεπαρκεὶς 
για την ετοιμασία πλήρους άρθρου. Ετοιμᾶ- 
ζουμε κἀτι για αργότερα 
5 Κουμάργιαλης Νικόλαος, Αθήνα: Δεν γνω- 
ρίζουµε περισσότερα για το συγκεκριµένο 
προϊὀν. Διεύθυνσητης εταιρίας µπορείτε να 
ζητήσετε απὀ τη Βρετανική Πρεσβεία. 
9 Καρμµίρογλου Βασίλειος, Ελληνικό: Μπρο- 
στἁ στο τέρας της Ελληνικῆς γραφειοκρα- 
τίας είμαστε εντελώς ανίκανοι. Κανονικάθα 
έπρεπενασας δώσουντη βεβαίωση. «Κυνη- 
γηστε» το οσο αντεχετε. 
5 Αηδόνης Βασιλης, Χαλκίδα: Δημοσιεύματα 
αυτού του είδους εἶναι κατάλληλα µόνο για 
να διασκεδἀζεικανεῖς. Μη δίνετε σημασία ἡ 
αλλάξτε εφημερίδα. 
9 Σχίζας Κων/νος, Αγρίνιο: Ἡ «καμπάνα» 
χτυπάει κάθε φορά και σε µας! Η φοίτηση 
είναι 4 χρονια. 
5 Συμεωνίδης Π., Καβάλα: Ασφαλώς και δεν 
εἶναι όλοι αεροναυπηγχοί. Οὗτε χρειάζεται 
να εἰσαι για να κατασκευάσεις ἑνα δικὀ σου 
αεροπλάνο. Απλά χρειάζεσαι γνώσεις που 
τις αποκτὰς µε πολλη µελέτη. Φυσικά στις 
ΗΠΑ εἰναιπολύπιο εὐκολοναβρειςταυλικά 
που χρειάζεσαι. Οἱ μηνιαίες ώρες πτήσεις 
ποικίλουν ανάλογα µε την εποχἠκαιτοεἰδος 
των αποστολών. Εξάλλου το κὀστος κάθε 
ώρας εἶναι τρομακτικό, εἰδικἀ σε τέτοιου 
εἰδους αεροσκάφη. Πάντως, ειδικἀ σ αυτὸ 
τοθέµα δεν πρέπεινα ανησυχείτε καθόλου 
5 Παγώνης Παναγιώτης, Αθήνα; Μπορείτε 
να αγοράσετε ενα τεύχος απο τα κεντρικα 
περίπτερα και να μάθετε όλα όσα θέλετε. 
Για το ιατρικό πρόβλημα επικοινωνήστε µε 
τογραφείο ενημέρωσης κοινού Αεροπορίας, 
Αμερικής ἃ Πανεπιστηµίου, 
5 Χατζής Νίκος, Θεσα/κη: Καλή η προσπά- 
θεια, αλλά τα θέµατα έχουν αναπτυχθείσαν 
απὀ λεξικὀ. Δοκιμάστε µε κάτι λιγότερο εΥγ- 
κυκλοπαιδικό. 


” Ταμπάκης Δημητρης, Μελίκη Βέροιας; Θα 
προσπαθήσουμε να ικανοποιήσουµε την 
επιθυμία σας, Μην χάσετε το επὀμενοτεύ- 


χος! 

5 Γρίβας Βασιλης, Αθήνα: Ότι και γιατον κ. 

Ταµπακη. Ευχαριστούμε. 

5 Μαρίνος Σάκης, Πειραιάς: Θα σας συνι- 
στούσαµε να διαβάσετε προηγούμενα άρθρα 
της «Π» στο ἴδιο θέµα. 

5 Κομνηνός Μυρμίγκος, Αθήνα: Διαβάστε τα 
άρθραπου έχουµε γράψει για την Ισορροπία 
Δυνάμεων Ελλάδας - Τουρκίας, Χωριστό κα- 

τάλογο δεν διαθέτουμε. 

. Κογιαντής Αχιλλέας, Αθήνα: Θα διαβιβά- 
σουµε την επιστολή σας στο συνεργάτη και 
ελπίζουμε ὀτισύντομαθαπάρετε απάντηση. 
9 Σπίνος Ανδρέας, Πάτρα: Δεν διαθέτουμε 
το συγκεκριµένο βιβλίο. 

5 Καμπούρης Μανούσος, Αθήνα; Πολύ σω- 
στὲς οιεπισηµάνσεις, Ελπίζουμε να παίρνετε 
τατεύχη κανονικά. Για οποιδήποτε πρὀβλημα 


ΟΠΛΑ ΤΕΡΙΑ 
ΠΑΡΑΛΕΙΨΗ 


Στο προηγούμενο τεύχος δεν δηµοσι- 
εὐτηκε στην αρχή του ομώνυμου ἁρ- 
θρου, Το όνομα του Θανάση Βέμποι!, 
που μάλλον Θα κατάλαβαν οἱ περισσό- 
τεροιαναγνωστες ὁτιήταν ο συγγραφέ- 
ας του 
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µη διστάσετε να επικοινωνήσετε. 
φΒαβουχὸς Παντελής, Χανια: Ευχαριστούμε 
γιατις υποδείξεις, Γιατις σχολες απευθυν- 
θείτε στην Π.Α. 

” Κωνσταντόπουλος Κώστας, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούμε για την πολύ ενδιαφέρουσα επι- 
στολή 

5 Μάλλιος Παναγιώτης, Ιταλία: Εἶναι σωστήη 
σκέψη σας. Ευχαριστούμε για την επισή- 
µανση. 

ο Κουτσουδάκης Α.,Θεσσ/κη: Θαπρέπεινα 
βρεθεί µια φόρμουλα επίσηµης αποστολής 
των Νέων, απὀ το Δ.Σ. γιανα συνεχιστεί η 
δηµοσιευση. Ο τρόπος µε τον οποίο δηµοσι- 
εὔτηκαν την πρὠτη φορά, καταλαβαίνετε 
ότι δεν µπορεί να συνεχιστεί (ανωνυμία). 
Ευχαριστούμε πάντως για το ενδιαφέρον. 
φ Ντενίσης Αθανάσιος, Καρδίτσα: Θαπρέπει 
να σπουδάσετε στο εξωτερικὀ και µόνον. 
Αρχίστε αλληλογραφία µε ξένα πανεπιστή- 
μια. 

« Βρόντος Γεώργιος, Γλυφαδα: Έχετε δίκιο. 
Υπάρχει ἔλλειψη συνεργασιών σ᾽ αυτόν τον 
τοµέα. Θα προσπαθήσουμε να εξισσοροπή- 
σουµε την κατάσταση. Γράψτε µαςτίιθαθέ- 
λατε πιο αναλυτικα. 

5 Καμπουρίδης Παναγιώτης, Θεσσ/κη: Η 
σειρά αυτη έχει εξαντληθει. Περιμένουμε 
γέα επιλογἡ σας. 

ο Σιδηρόπουλος Αθανασιος, Πειραιας: Πολύ 
φοβούμεθα ότι αυτό που ονειρεύεστε δεν 
µπορείνα πραγµατοποιηθεί, Μην τα βάζετε 
όμως κάτω! 

5 Σαμαράς Αχιλλέας, Ν. Κόσμος: Δεν απο- 
κλείεταιναήταν ΜιράζΙΙή5αν υποθέσουμε 
ότι συχνά γίνονται αμοιβαίες επισκέψεις 
αεροσκαφώὠν / μοιρών μεταξύ των χωρών 
του ΝΑΤΟ, για ανταλλαγή απὀιψεων. τακτικὠν 
και καλύτερη γνωριμία των χειριστών. Δεν 
αμϕιβάλλουμε ὅτι υπάρχουν «τόσοι µοντε- 
λιστες, πραγματικά καλοί», δεν ρωτησατε 
όμως αν ἔχουν ὀρεξη να γράψουν, αν γνωρί- 
ζουν να γράφουν σωστά ελληνικἁ καιτέλος 
αν θέλουν πραγματικά να παρουσιάσουν τη 
δουλειά τους επικοινωνώντας µαζίµας. Με- 
Χριτότε θα υποχρεωθείτε να υποστείτετις 
γνωστες «υπογραφες». 

5 Πιλἠς Γεώργιος, Θεσο/κη: Πολύ ενδιαφε- 
ροντα τα ὁσα µας γράφετε. Ευχαριστούμε. 


5 Παναγιωτίδης Ελευθέριος, Οε/πΙΒΠΥ: Την 
ηµέρα που λάβαμε την επιστολή σας δεν 
είχε κυκλοφορήσει το «ΜΟΝΤΕΛΟ». Αν τε- 
λικά δεν το λάβετε, ξαναγράψτε µας. Τα 
«Ἑλληνικα φτερά» εἶναι σε δύο τόµουςτου- 
λάχιστον. Για το ἆλλο βιβλίο νοµίζουµε ότι 
δεν κυκλοφορεί πλέον. 
5 Καραντινὸς Ν., Πειραιᾶς: Ενατέτοιο βλή- 
µα µπορείνα εκτοξευτεἰ εναντίον αεροσκά- 
φους ανεξάρτητα απὀ το αν αυτό εἶναι 
απερχόμενο, επερχοµενο, ἡ διξερχεταιπλα- 
γίως. Ο πυροσωλήνας προσέγγισης «δίνει» 
εντολή να εκραγεἰτο βλήμα μόλις αυτόπλη- 
σιάσει αρκετά το στὀχο. Τα ἄστρα που φαί- 
νονταιτη νύχτα είναι πολύ μακρύτερα, αλλά 
ο Παϊονήρ 10 εἰναι απίθανο ναπλησιάσει ποτε 
σε καποιο αστρο, Εστω και τα κοντινόοτερα 
απο αυτα 
5 Παναγιωτόπουλος Γιώργος, Αυστραλία: Τα 
ἴδια ερωτηματικά βασανίζουν και µας! 
5 Καραγιάννης Κοσµας, Λάρισα: Το πρόβλη- 
µα βρίσκεταισταξΕΛΤΑ. Απόεμάς τοτεύχος 
στέλνεται τουλάχιστον µία ηµέρα πριν κυ- 
κλοφορῆσει στα περίπτερα. Κατανοούμε το 
πρόβλημα, αλλά δεν μπορούμε να κάνουμε 
τίποτα. 
5 Κυριαζης Θάνος, Ξάνθη: Ευχαριστουμµε για 
τις προτάσεις σας. Είναι όλες ενδιαφέρου- 
σες καιτις μελετάμε. 
5 Γκημήσης Ευάγγελος, Αθήνα: Δεν γνωρί- 
ζουμε τίποτα σχετικὀ για τα βιβλία αυτα. 
Ετοιμάζουμε ἑνα βιβλίο για τα μαχητικά του 
Β Π.Π. στα ελληνικά. Υπομονή 
9 Γεωργίου Χρήστος, Πρεβεζα: Νομίζουµε 
ὁτιαυτόπου ἔγινεστο Τοερνομπὶλήταν πολύ 
πιο σηµαντικό απόοτα αεροσκάφη ΝΞΤΟΙ. για 
τα οποία γράφουμε συχνά και θα συνεχί- 
σουµε να γράφουμε 
5 Κρούπης Θεόδωρος, Κυψέλη:Δενµαςεν- 
δίαφερει µια τέτοιου είδους συνεργασία 
Ευχαριστούμε πάντως για την προσφορα, 
καθώς και για το ενδιαφέρον ακόµα 
5 Καμπαγρηγόρης Γεώργιος, Θεσσαλονίκη: 
Το βιβλίο θα το βρείτε οπωσδήποτε σε ἕνα 
κεντρικοβιβλιοπωλείοτης πόλης. Δεν διαθέ- 
τειΑΗ-159ο Ε.Σ. Για την εταιρία αυτή διαβα- 
στε τι συμβαίνει στον ημερήσιο Τύπο. Γιατο 
θέµα της ἔκθεσης, δυστυχώς ο χρόνος ὅεν 
επιτρεπει κατι τέτοιο, 
9 Λάμπρος Θανάσης, Αθήνα: Έχετε δίκιο 
Ευχαριστούμε για την επισήμανση. Διευ- 
θύνσεις των περιοδικὠν που σας ενδιαφέ- 
ρουν θαβρείτε στο ἀρθρογιατατηλεσκόπια 
(τ. 41). 
5 Γατσωρής Γεράσιμος, Αγ. Νικόλαος, Αθήνα: 
Έχουμε δημοσιεύσει κατα καιρούς άρθρα 
σχετικά µε τα θέµατα που αναφέρετε. 
9 Δρόσος Γεώργιος, Ἀθήνα: Το βιβλίο που 
σας ενδιαφερειθατοβρείτεσε οποιοδήποτε 
κεντρικὀ βιβλιοπωλείο. Γιατις θεωρίες ενο- 
ποιηµένου πεδίου διαβάστε σχετικα στοτεύ- 
χος Σεπτεµβρίου - Οκτωβρίου ᾿86. 
5 Πρασσας Σπύρος, Αθήνα: Δεν γνωρίζουμε 
τιποτα σχετικό για τα όσα µας ρωτάτε. Λυ- 
πούμεθα. 
5 Βλάσσης Σάββας, Αθηνα: Αρκετα ενδιαφέ- 
ρον το σχὲἐδιὁ σας. 
5 Τριάρχης Αντώνης, Ιωάννινα: Με τόσους 
βαθμούς µυωπία ασφαλώς υπάρχει µεγάλο 
πρόβλημα και θα συνιστούσαµε να ψάξετε 
για κάτι ἄλλο. 


9 Κατσίνας - Θερμησιώτης Δημήτριος, Αθή- 
να: Ενδιαφέρουσες οι προτάσεις σας, αλλά 
παρόμοιες ἔχουμε δημοσιεύσει κατα και- 
ρούς σε ρθρα και απὀ τη στήλη της αλλη- 
λογραφίας. 
5 Ελευθεριάδης Νικόλαος, Θεσσαλονίκη: Η 
Εν λόγω εφημερίδα έχει δείξει προ πολλού 
την ποιατητα της και ασφαλώς δεν θα περι- 
µένε κανείς διαφορετική αντιμετώπιση του 
θέµατος απὀ αυτήν. 
5Ρεγγοῦύζας Χρήστος, Καβάλα: Πιστεύουμε 
ὁτικατανοείτεπωςσε τέτοιου είδους θέµα- 
τα δεν μπορούμε καιδεν «πρέπει» να εἰίµα- 
στε τόσο λεπτομερειακοί όσο θα θέλαμε. Η 
ελλιπής: πληροφόρηση βέβαια αυξάνει κι 
αυτήτις όποιες ελλείψεις ἠ «ανακολουθίες». 
Λάβετε υπόψη ὅμως οτιτα δεδοµένα και οι 
πληροφθρίες αλλάζουν συνεχώς και εἶναι 
επόμενο ὁτι τα πιο πρόσφατα στοιχείαπου 
δημοσιεύονται θα διαφέρουν περισσότερο 
ἠλιγότερο απὀ τα αρχικα ΟΣ.Κ σας ευχα- 
ριστεί για τις ευχές! 
5 Παπακώστας Κωστας, Αθήνα: Έχουμε 
γράψει επανειλημμένα για τα θέµατα αυτά. 
Φυσικά θα συνεχίσουμε. 
ο Σπύρομ Ευαγγελος, Χαλκίδα: Ευχαριστού- 
µε για τὰ στοιχεία, τα οποία μπορέσαμε και 
διασταυρώσαμε, συνεπὠὼς η απάντηση στο 
πρώτο ερὠτημµάᾶσας εἰναιθετική, Γιατο ἀλλο 
θέµα ἔχετε δίκιο ως ἕνα σηµείο. Προσπα- 
θούμε πάντως ναπετύχουµε ἑναν καλύτερο 
«συντονισμό». Έχετε υπόψη ὅτι οι πηγες 
των συνεργατὠν δεν εἶναι απαραίτητα οἱ 
ίδιες. Μη διστάσετε να µας ξαναγράψετε 
σχετικα 
9 Ελβατζης Απόστολος, Ν. Ζίχνη Σερρών: 
µ ράψτε ῥτη διεύθυνση που ὑπάρχειστο ἁρ- 
ρο. 
5 Πρωτόπαπας Παντελής, Αθήνα: Σας ευ- 
χαριστούμµε για την πληροφορία 
9 Κυπριώτης Διονύσιος. Ζάκυνθος: Λυπού- 
µεθα που δεν μπορούμε να κάνουµε περισ- 
σότερα 
5 Κυπραΐος Φώτης, Ἀθήνα: Ο εκσυγχρονι- 
σμὸς του συγκεκριμένου αεροσκάφους µε- 
λεταται αλλά μαλλον δεν πρὀκειται να γίνει 
Η συσκεψῆ χρησιµοποιείται εδώ και αρκετα 
χρόνια. Για το Χάριερ συμφωνούμε κι εμείς 
μεχρι ενα σηµεια 
5 Κούρτογλου Γιάννης, Ν. Ιωνία: Να εἰστε 
βέβαιοι ὅτι παρόμοιες λίστες υπάρχουν 
πολλές ατα συρτάρια των ενδιαφερόµενων 
Το θέµα εἶναι πόσα χρήματα υπάρχουν σε 
ἄλλα αυρτάρια 
5 Δαρκοφίκης Γιώργος, Αθήνα: Το πρόβλημα 
που αναφέρετε εἶναι γνωστό, αλλά ὅεν προ- 
κειταινααλλάξειτίποτα αν δεν µεταφερθει 
το αεροδρόμιο Για το δίπλωμα πιλότου θα 
πρεπει να επικοινωνήσετε µε µια απο τις 
αερολέσχες 
. Σλίµπας Τάκης, ἔδεσσα: Έχουμε ἕανα- 
γράψει ὅτι δεν ὀημοσιεύουμε διευθύνσεις 
κατασκευαστριὼν εταιριων και δεν μπορού- 
µενα απαντήσουμε µε προσωπική επιστολή 
5 Παπανελόπουλος Δημητρης, Βόνιτσα: Δεν 
γράψαμµε για ΒΕ-Β84 αλλά για τα Ε-84 µόνον 
Παρουσιάζουµε μοντέλαπουτα διακρίνεικά- 
ποια ποιότητα και όχι επειδἠ απλώς έχουν 
βαφτείµε αερογραφο. Αν κάποιος συνεργά- 
της γράψει άρθρο για ἑνα πολύ καλό µοντελο 
βαμμένο µε πινέλο δεν θα έχουμε καμία 
αντίρρηση 
5 Ανασταριου Τασος, Μαρούσι: Τοµορφωτικὀ 
τµήµα της Βρετανικής Πρεσβείας έχει την 
απάντηση που θέλετε. 
5 Αρβονίτης Γιάννης, Γλυφάδα: Τεύχη εστα- 
λησαν. Φωτογραφίες δεν στέλνουµε! Το µό- 
γοπου µπορειτενααγορασετε απο µας εἶναι 
περιοδικά και βιβλία! 
. Θεολόγου Αλέξανδρος, Ν. Ηράκλειο: Θα 
συνεχίσουμε ὅπως παντα. Συμφωνούμεσ 
αυτά που προτείνετε, αν και ἑνα από τα δυο 
παραδείγματα που αναφέρετε (ΒΕ-Β4) έχει 
καλυφθεί στο τεύχος ΝοΟ.8, Μαρτίου - 
Απριλίου 86! 
» Ερευνίδης Παύλος, Θεσ/νίκη: Τα όσα γνω- 
ρίζουµε για το σύστημα ἔχουν ἠδη δηµο- 
σιευτεί 
» Τσούγγαρης Χαράλαμπος η Γιῶργος,θεσ/- 
γίκη: Και να γνωρίζαμε θα ἦταν δύσκολονα 
σας απαν;ήσουμεσε τέτοιου εἴδους ερωτη- 
σεις 
5 Γλυνίδης Ευθύμιος, Θεσ/νίκη: Πολύ εν- 
διαφέροντα τα ὁσα µας γράφετε. 
5 Πόλλιος Χαράλαμπος, Αθήνα: Διαβάστετα 
άρθρα γιατον ηλεκτρονικὀ πόλεμο στατεύχη 
22. 23 και 37 
5 Τσοονόπρυλος Τάκης, Κ. Πατήσια: Εἶναι σε 
Όλους γνωστή αυτή η κατάσταση αλλα δεν 
γοµίζουµε ὀτιθα μπορέσειποτένα αλλαξει 
5 Παταρίδης Χαράλαμπος, Κατερίνη: Καιστις 
δύο περιπτώσεις οι φίλοισας ὅεν είναι σωστά 
πληροφορημένοι. 
5 Αποστολοπουλος Κώστας, Ἀθήνα: Έχετε 
δίκιο 
5 Γεωργάς Νικήτας, Ρόδος: Λυπούμεθα, σλ- 
λα εμείς ὅεν έχουµε τέτοιο «ψώνιο» µε τα 
περιπολικά σκαφη! 
58Γ., Αθήνα: Το περιοδικὀ ὅεν απαντα σε 
ανυπόγράφα γράμματα, χωρίς σωστή διεύ- 
θυνση. 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 
Η στήλη της «Μοντελιστικἠς 
Τεχνικής» αναβάλλεται για το 
επὀµενο τεύχος. 


ω 


ΝΕΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
ΓΙΑΤΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Με ΤΗΝ ευκαιρία της φετινῆς έκθεσης Ὠείεπάο:Υ, πολλές κατα- 
σκευάστριες εταιρίες ελικοπτέρων βρήκαν την ευκαιρία να επα- 
ναλάβουν προς την ελληνική πλευρά τις προτάσεις τους για τον 
εκσυγχρονισμό και την ενίσχυση των ελικοπτέρων των Ενόπλων 
Δυνάμεων της χώρας, Επίσης ἐγινε γνωστό ὁτι η ελληνική και η 
αμερικανική κυβέρνηση έχουν αρχίσει συνομιλίες για την προµή- 
θεια ελικοπτέρων ναυτικής χρήσης, µεγάλης εµβελείας. Ανάµεσα 
στις εταιρίες που έχουν δείξει ενδιαφἐρον συγκαταλέγονται οι 
Αγκούστα, Μπόινγκ Βερτόλ, Σικόρσκι, Αεροσπασιάλκαι Γουξστλαντ 
Η Αγκούστα ἐχειναπροσφέρειτο Α-Ί09σε έκδοση µε δυνατότητα 
εκτόξευσης πυραύλων ΤΟΝΝ καιάλλες ελαφρά οπλισμὲνες εκδό- 
σεις. Ηιταλική αυτή εταιρἰα ήδη έχει συνεργασία µετην ΕΑβΒκαιη 
πρὠτη ἄτρακτος του Α-1098 πρὀκειται σύντομα να σταλεί στην 
Ιταλία για να ολοκληρωθεἰ. 

Για απαιτήσεις μεταφοράς βαρέων φορτίων η Αγκούστα και η 
Μπόινγκ Βερτόλβρίσκονταιαντιμέτωπες, προσφέροντας εκδόσεις 
του γνωστού 6Η-47 Σινούκ. Από ελληνικής πλευράς υπάρχει εν- 
διαφἐρον για δέκα ελικόπτερα αυτἠς της κατηγορίας 

Στον τοµέα της έρευνας και της διάσωσης οι ανταγωνιστὲς εἶναι 
η Γουεστλαντ µε το Σι ΚΙΝΥΚ, η Αγκούσα µε το ΑΒά41235Ρ και η 
Σικὀρσκι µε το Σι Χοκ. Η Πολεμική Αεροπορία ενδιαφἑρεται να 
αγοράσει ἐξιτέτοια ελικόπτερα µε προοπτική μελλοντικής αγοράς 
ἀλλων τεσσάρων 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ Η ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΤΗΣ ΕΑΒ 
ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΟΥ ΜΙΒΑΘΕ 2000 


Η Ντασὀ ἀρχισε να δοκιμάζει στον αέρα το πρὠτο αεροσκάφος 
Μιράζ 2000Ε απὀ τα 40 που πρὀκειται να κατασκευάσει για την 
Ελληνική Πολεμική Αεροπορία Επἰσης δοκιμάζεται σε πτήσεις 
καιτο διθέσιο εκπαιδευτικὀ 2000ΟΒΘ που επἰσης θα προμηθευτεί 
ηΠ.Α. Συγκεκριµένα απὀτα 40 αεροσκάφη, τα 36θᾳαεἰναιμονοθέσια 
και τα 4 διθἑσια εκπαιδευτικά. 

Μέχρι τις αρχες Οκτωβρίου η Ντασό εἰχε ἑτοιμες 14 ατράκτους 
των ελληνικών Μιράζ και η παραγωγή συνεχίζεται κανονικά εντὸς 
χρονοδιαγράµµατος. Η παράδοση του πρώτου αεροσκάφους ἄνα- 
µένεται τον Ιανουάριο του 1988. Τα υπόλοιπα θα παραδίδονται σε 
τακτά χρονικά διαστήματα µέχρι τις αρχες του 1990. Αυτόν τον 
καιρό µια ομάδα αξιωματικών της Π.Α. βρίσκεται στη Γαλλία για να 
παρακολουθεὶ την εξέλιξης της παραγωγής. 

Σύμφωνα µε την Ντασόὀ, η συμφωνία που ἐχει υπογράψει µε την 


ΕΑΒ δεν αφορά µονο αντισταθµιστικα οφέλη γιατα 40 αεροσκάφη 
που αγοράσαµε, αλλάγια το σύνολοτου προγράµµατος παραγωγής 
των Μιρὰζ 2000. Αυτό σημαϊνει, υποστηρίζει η γαλλική εταιρία, ότι 
η ΕΑΒ έχειτη δυνατότητα να συμμετάσχει ενεργἁ στο πρὀγραµµα 
αυτό καινα ἐχειαπεριόριστη πρὀσβαση στην τεχνολογίατου Μιράζ 
2000. Ενας άµεσος στὀχος εἰναιη σταδιακή ικανότητα παραγωγής 
της πτέρυγας και ορισμένων τμημάτων της ατράκτου του Μιράζ 
2000 στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ. Επἰσης η ΕΑΒ θα αναλάβει και 
τη συναρμολόγηση του στροβιλοκινητήρα διπλής ροής Σνεκμµά 
Μ53-Ρ2 καθὼς και εξαρτηµάτων του ραντάρ της Τόμσον - 05Ε, 
µε τα οποία εφοδιάζεται το Μιράζ 2000. Αργότερα προβλέπεται 
ὀτιη ΕΑΒ καιη ΕΒΟ θα συμμετάσχουν στην παραγωγή πυραύλων 
Ματζίκ της Ματρά και συστηµάτων αδρανειακἠς πλοήγησης της 
Ῥ8οµεπῃ 

Στο προγραµµα υπάρχει πρὀβλείη για συμμετοχή πολλών άλλων 
μικρότερων ιδιωτικών ελληνικών επιχειρήσεων που μπορούν να 
κατασκευάσουν ηλεκτρονικά εξαρτήματα, χυτᾶ τµήµατα, καλωδι- 
ώσεις, κυκλώματα, κἀ 

Μεγάλης σημασίας θεωρεἰταιη εµπειρίαπου θα αποκτήσειη ΕΑΒ 
µετην κατασκευή τμημάτων του Μιράζ 2000 απὀ συνθετικά υλικά 
Το κάθετο ουραίο σταθερὀ, τα ΘΙΘΝΟΠ5, η θυρίδα του ασύρματου, 
ηκεντρικἠ περιοχή των αεραγωγών, πολλὲς θυρἰδες προσιτοτητας 
και άλλα σηµεία του αεροσκάφους αποτελούνται απὀ συνθετικά 
υλικά, κυρίως ανθρακονήµατα µε ρητίνη. Το μείγμα αυτό ιµήνεται 
και δημιουργεί ἑνα υλικὸ ανθεκτικὀ σαν ατσάλι, αλλά µε πολὺ 
μικρότερο βάρος . 


Η ΕΚΘΕΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ» 


Η επιτροπή που εἶἰχε οριστεἰαπὀ το ΚΥΣΥΜγΙαΤΠ σύνταξη ἐκθε- 
σης σχετικὰ µε την πορεια και τα προβλήµατα της «Ολυμπιακής 
Αεροπορίας» πρὀτεινε στις αρχες Οκτωβρίου δραστικἀ µέτρα για 
την εξυγίανση της εταιρίας. Σ᾽ αυταπεριλαμβάνονται: Ί. Αναστολἠἡ 
μεχρι το 1989 του προγράµµατος εκσυγχρονισμού του στόλοι! 
της Ο.Α. 2. Ανεξαρτητοποίηση της «Ολυμπιακής Αεροπλοῖας». 3. 
Αὐξηση της τιμής Των εισιτηρίων εσωτερικού. 4 Διατήρηση των 
8707. 5 Δημιουργία νεας εταιρίας για πτήσεις «τσάρτερ», 6. Εξυ- 
γίιανση της «Όλυμπια Κετερινγκ» και Ζ, Εξασφαλιση της ανεξαρ- 
τησίας Όλων των θυγατρικών εταιριών 

Γιατα ταµειακά ελλείμματαη έκθεση προβλέπει ὀτιθαπαραμείνουν 
υψηλά - πάνω απὀ 30 δισ. δρχ. ετησίως - σε µὀνιμη βάση καισε 
βαθµό που ὅεν μπορούν να αντιμετωπιστούν µε προσφυγή σε 
δανεισμµὀ. Για το λόγο αυτό προτείνεται η ρὐθμισή τους µε µετο- 
χοποίηση των οφειλών µέσα στην τριετία 1987-89, 


ΕΤΟΙΜΗ ' 
Η «ΙΣΛΑΜΙΚΗ» 
ΑΤΟΜΙΚΗ ΒΟΜΒΑ; 


Επικαλούμενη έγγραφα αµερικα- 
νικών μυστικών υπηρεσιών, η εφη- 
μερίδα «Ουάσιγκτον Ποστ» ισχυρἰ- 
ζεται ὀτιτο Πακιστάν ἐχειτη δυνα- 
τότητα να κατασκευαᾶσει µεσα σε 
δύο εβδομάδες µια μικρής ισχύος 
πυρηνική βόμβα 

Το δημοσίευμα της αμερικανικής 
εφημερίδας αναφέρεταισε µιανέα 
πυρηνικἡ δοκιμή, τη δεύτερη µέσα 
στο χρὀνο, που ἐκανε το Πακιστάν 
μεταξύ 18 και 21 Σεπτεµβρίου και 
παραθέτει µια σειρἀ απὀ ενδιαφὲ- 
ῥοντα στοιχεία. Σύµφωνα µε αυτά 
το Πακιστὰν διαθέτει εμπλουτισμέ- 
γο ουράνιο κατά 93,576, ενώ γιατην 
κατασκευή µιας ατοµικἠς βόμβας 
χρειάζεται να εἰναι εμπλουτισμένο 
κατά 90560 Ο εμπλουτισμός του 
ουρανίου, προστίθεται, έγινε στον 
πιρηνικὸὀ σταθµό της Καλκούτα. 

Η πληροφορία, αν εἶναι σωστή, δη- 
μιουργεί µια πολύ επικίνδυνη κατὰά- 
σταση στην περιοχή, λόγω της 
εχθρότητας του Πακιστάν µε την 
Ινδία αλλά και των φιλικώντου σχὲ- 
σεων µετην Τουρκία. Υπενθυμἰζε- 
ται οτι υπάρχουν στοιχεἰα που κά- 
νουν πολύ πιθανή τη συνεργασία 
μεταξύ Πακιστάν και Τουρκίας στον 
τοµέα της έρευνας για την κατα- 
σκευἠ της «ισλαμικής» ατομικής 
βόμβας 


πω 


ΤΕΣΣΕΡΙΣ 
ΥΠΟΨΗΦΙΕΣ 
ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

ΓΙΑ ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
Το Ελληνικό Πολεμικὀ Ναυτικό 
μελετά προσφορές απὀ τέσσερα 
ναυπηγεία για το προγραµµα των 
γέων φρεγατὠν που σχεδιάζει να 
προμηθευτεί. Η Ελληνική Κυβέρ- 
νηση αναμένεται ὁτιθα παραγγείλει 
Ιέσσερις φρεγάτες στις αρχές του 
1987 για να αντικαταστήσει τα 
απηρχαιωμένα αντιτορπιλικά κλά- 
σης Φλέτσερ. Ανάµεσαστις υποψή- 
φιες φρεγάτες περιλαμβάνονταιοι 
ΜεΚοΟ 200 της δυτικογερµανικής 
Μπλομ ἃ Φος, η ιταλική Λούπο, η 
τύπος 21 απὀ την ΜΕΥ. Βρετανία 
και η Κλάση ΦυρθΓίΟΓ απὀ τα ναυ- 
πηγεία ΤοςἙς ΘΠίργαΓας5 Ραο!{ςο 
Ητελευταία απὀτις τέσσερις προ- 
σφορες εἶναι µόνο στα χαρτια, ενω 
οι τρεις πρὠτες αφορούν, πλοἰα 
που ἠδη έχουν κατασκευαστεί και 
πουληθεί. Να σημειωθεί ὀτιφρεγά- 
τες ΜΕΚο 200 διαθἑτει η Τουρκία 
καιη Πορτογαλία, Λούπο έχουν το 
Περού και η Βενεζουέλα, ενώ το 
βρετανικὀναυτικὀ χρησιµοποιεἰτις 
Τγρε 21 της νο5δρε ΤΠοΓπγοΓοί. 
Για να προχωρἠσει στην επιλογή, η 
Ελληνική πλευρά ἐχει θὲσει σαν 
ὀρο την προσφορά αντισταθµιστι- 


κὠν οφελών καθώς καιτη δυνατόὸ- 
τητα να ναυπηγηθούν δύο ἡ τρία 
απὀ τα τέσσερα σκάφη στην Ελλά- 
δα 


ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΕΙΤΑΙ 
Η ΤΟΥΡΚΙΚΗ. 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΜΕ ΤΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 
ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Η προσπάθεια της Τουρκίας να 
εκουγχρονίσει την αμυντικη της 
βιομηχανία στα πλαίσια του ΝΑΤΟ 
παρουσιἀζειθετικἁ αποτελέσματα 
Ενώ αναμένεται η ἐγκριση της 
ἵδρυσης νατοίκού κέντρου εκπαἰ- 
δευσης χειριστών μαχητικών τζετ 
στη γείτονα χώρα, οι Τούρκοι προ- 
ωθούν την κατασκευἠ µιας μονᾶ- 
ὅας παραγωγής αντιαεροπορικών 
πυραύλων και θωρακισμένων οχη- 
µατων 

Μάλιστα ο επικεφαλἠς της τουρ- 
κικής διεύθυνσης υποστήριξης και 
ανάπτυξης αμυντικής βιομηχανίας 
δήλωσε πρὀσφατα ὁτι και οἱ δύο 
αυτές μονᾶδες θα αρχίσουν να 
λειτουργούν μἐχριτο τέλος αυτού 
του χρὀνου. Και τα δύο προγράµ- 
µατα θα υλοποιηθούν µε τη συ- 
νεργασἰατης Τουρκίας καιµίας απὀ 
τις χώρες που ενδιαφέρονται να 


συμμετάσχουν και εἰναι Π Δ. Γερ- 
µανία, οι ΗΠΑ, ο Καναδάς, η Ιταλία 
και η Γαλλία. Παράλληλα γίνεται 
προσπάθεια εξεύρεσης Των απα- 
ραΐτητων κεφαλαίων και υπολογἰ- 
ζεται ότι μἐχριτο τέλος του χρόνου 
θα ἐχεισυγκεντρωθείποσόὀν ύψους 
200 εκατομμυρίων τουρκικών λιρών 
ὡστε να αρχίσει η κατασκευή. 

Οι πλειοδότριες χώρες του σχετι- 
κού διαγωνισμοὺ οφείλουν να 

χρηματοδοτήσουν το 40ύᾳτων ἐρ- 
γων καθώς καινα µεταβιβάσουντην 
απαραίτητη τεχνολογία 

Ηδη λέγεται ὁτι ἔχει ξεκινήσει η 
παραγωγή εξαρτημάτων ενὸς αν- 
τιεροπορικού πυροβόλου των 20 
πιπ] στο 6αΠΚΙΠΙ της Τουρκίας Το 
συγκεκριµενο ὁπλο πιστεύεται ότι 
ζυγἰζει2 τόννους καιἐχειεμβέλεια 
2000 µέτρων. 

Σε οτι αφορά το κέντρο εκπαίδευ- 
σης χειριστὠντου ΝΑΤΟΠΟυ ενδὲ- 
χεται να ιδρυθεἰ στο Ικόνιο της 
Τουρκίας, πρὲπει να θεωρείται βὲ- 
βαια η αντίθεση της ελληνικής 
πλευράς στη συνάντηση των υπου- 
ργὠν Αμυνας των χωρών - μελών 
της Συμμαχίας που θα γίνειτο Δε- 
κἐµβριοστις Βρυξέλλες. Σύμφωνα 
με πληροφορίες στο κέντρο αυτό 
θα γίνεται εκτεταμένη εκπαϊδευση 
χειριστών απ΄ όλεςτις χώρες - μέ- 
λη του ΝΑΤΟ µε βολές επίγειων 
στόχων, αεροµαχἰες και δοκιμές 
νέων ελιγµων και τακτικών µάχης 
Αυτό σηµαϊΐνει ότι η Τουρκία θα 
αποκτήσει µε ἑξοδατου ΝΑΤΟ µια 
υπερσύγχρονη αεροπορική βάση 
κοντά στην Κύπρο 


ΠΤΗΣΗ ΛΟΕΜΒΕΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


Η «ΠΥΡΑΥΛΙΚΗ» 
ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Νέα συνάντηση της επιτροπής 
πυρηνικού σχεδιασμού του ΝΑΤΟ 


Εγινε στη Σκοτία περί τα µέσα 
Όκτωβριου. Συζητήθηκε η σχεδιαζὀ- 
µενη µείωση των αποθηκευμένων 
πυρηνικὠν ὁπλων του ΝΑΤΟ σε 
συνδυασμὀ µε τις εξελίξεις απὀ 
την πλευρα του Συμφώνου της 
Βαρσοβίας, οι συνομιλίες για τον 
αφοπλισμὸ μεταξύ των δύο υπερ- 
δυνάμεων, νέες κατευθυντήριες 
γραμμές για την πολιτική της συµ- 
µαχίας, καθώς καιθέµατα στα οποία 
οι ευρωπαικες χώρες - µελη ὅεν 
ἔχουν συνήθως πρόσβαση, όπως 
νεώτερα στοιχεία για τις ένοπλες 
δυνάμεις της ΕΣΣΔ, νέες δυνατό- 
τπτες και νέα Ττακτικα πυρηνικά 
ὁπλα του ανατολικού συμφώνου. 

Ο στρατηγὸς Ρότζερς παρουσίασε 
την πρὀοδο των προσπαθειών του 


ΕΤΟΙΜΟ α 
ΤΟ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΟ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
ΠΤΕΡΥΓΑΣ «Χ» 


Μετά απὀ τρἰα χρόνια συνδυασμέ- 
νων προσπαθειὼν της ΝΑΔΘΑ, της 
ΏΑΗΡΑκαιτης Σικὀρσκι.ητελευ- 
ταία παρουσίασε το πρώτο πειρα- 
µατικὸο αεροσκάφος - ελικόπτερο 
με πτέρυγα - στροφείο σχήματος 
«Χ», Τα αποκαλυπτήρια ἐγιναν τον 
Οκτώβριο και οι πρώτες δοκιμές 
στον αέρα αναμένεται ν αρχίσουν 
µέσα στο 1987 Το αεροσκάφος εἰ- 
ναι µια σύζευξη ενὸς κανονικου 
αεροσκαφους µε σταθερή πτἐρυγα 
και ενός αεροσκάφους µε περι- 
στρεφόµενη πτερυγα 

Εξωτερικά το κ - ἸΝίπα οπως εἶναι 
γνωστό, µοιάζειµε ελικόπτερο. Στη 
θέσητου στροφείου όμως υπάρχει 
µια διάταξη τεσσαρων πτερυγίωνσε 
σχήμα «Χ». Κινητήρες στα πλευρά 
της ατράκτου θα κινούν το αερο- 
σκαφος οριζόντια αλλά ὅταν απαι- 
τείται θαθέτουν σε κίνησητις πτέ- 
ρυγες για κάθετη αποπροσγείωση 


ΑΒΙΑΝΕ ἃ 9ΡΑΟΕ 
θΗυύττιε 
ΕΤΟΙΜΑΖΟΝΤΑΙ 
ΓΙΑΝΕΕΣ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


Ενω συνεχἰζονταιοιεργασἰεςπου 
θα επαναφέρουν τον ευρωπαικὀ 
πύραυλο - φορέα Αριάν και το 
αμερικανικό Σπεις Σατλσεθέἑση να 
επιχειρούν νἑες αποστολὲς, μετά 
τα πρόσφατα ατυχήματα, τόσο η 
Αριάνσπέις ὁσο και η ΝΑΘΑ ανα- 
κοίνωσαν τανέατους προγράµµατα 
πτήσεων για τη δεκαετίατου 90. 
Σύμφωνα µε αυτά, οι εκτοξεύσεις 
του Αριαν θα αρχίσουν παλιτο Φε- 
βρουάριο του 1987, ενώ του δια- 
στημικού λεωφορείουτο Φεβρουά- 
ριο του 19868. Ωστὸσο οι δοκιμές 
τουτροποποιηµένου - µετάατο ατύ- 
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για τη µείωση των τακτικῶν πυρη- 
νικών ὅπλων του ΝΑΤΟ στο συµ- 
Φφωνημένο αριθμό των 4 600. 
Στὀχοιτου στρατηγούὐΡότζερς εἰ- 
ναιη µείωση αυτών των ὁπλων κατά 
1400 μονᾶδες, η εντόὀπιση Περιο- 
χων που μειονεκτούν καθώς και η 
λήψη διορθωτικὠν µέτρων καιτε- 
λος προβλέψεις για την αντικατά- 
σταση απηρχαιοµένων συστηµάτων 
μέχριτο 1995 
Στις μειώσεις έχουν συµπεριλη- 
φθείόπλα όπως τοαντιαεροπορικὀ 
σύστηµα Νίκη - Ηρακλής καιπυρη- 
νικὲς νάρκες. Ηδη οιτελευταίες 
έχουν αποσυρθείαπόοτην Ευρώπη 
Επίσης έχουν αποσυρθεί οι πύ- 
ραύλοι Τίμιος Τζον επιφανείας - 
επιφανείας καθὠς και μεγάλος 
αριθμός βομβών και βλημάτων πυ- 
ροβολικού, όπως επίσης καιόλοιοι 
πύραυλοι Πέρσινγκ Ί.τη θέση των 
οποίων έχουν παρει βέβαια οι 
Περσινγκ2 

Άλλες παλαιού τύπου τακτικές 
πυρηνικες κεφαλες έχουν αντικα- 
τασταθεἰ απὀ τους επίγεια εκτο- 
ξευόμµενους πυραύλους «Κρουζ», 
τους Τόμαχοκ 
Σε ότι αφορά τώρα την ισορροπία 


χηµα - Τρίτου οροφου του Αριαν 
δεν προβλέπεταινα ολοκληρωθούν 
μέχρι αυτόν το Δεκέμβριο, ουνε- 
πως η ἕναρξη των εκτοξεύσεων 
ἴσως µετατεθεἰ χρονικἀ Από την 
πλευράτης η ΝΑΘΑ υπολογίζει ότι 
το Σπέις Σατλ θα εκτοξευτεί και 
πάλιτο Φεβρουάριοτου 1988, που 
σημαίνει ότι οιπιθανότητες παγω- 
µένου καιρού είναι µεγάλες και 
συνεπώς υπάρχειπιθανότητα ανα- 
βολής, ιδιαίτερα μετά την κατα- 
οτροφή του Τσάλεντζερ. Να ση- 
μειωθεί ότιῃ ΝΑΘΑ προβλέπει μό- 
νον πέντε αποστολές του Σατλ για 
το 1988τις οποίες θα εκτελούν τα 
τρία εναπομείναντα οΓ0[18:5, δη- 
λαδή το Κολούμπια, το Ντισκάβερι 
και το Ατλαντις. Το πέμπτο Σπέις 
Σατλ µε προσωρινή ονομασία ΟΝ- 
105 που δεν εχει κατασκευαστει 
ακόμα, προβλέπεται ότι θα εκτο- 
ξευτείτο 19981 


Η ΙΝΔΙΑ ΕΤΟΙΜΑΖΕΙ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Ηινδια σχεδιάζει να αναπτύξει το 
δικο της αεροσκάφος ἐγκαιρης 
προειδοποίησης. Γιατο σκοπὀ αυτόν 
η ινδική κυβέρνηση ἐχει διαθέσει 
ποσὸ αντίστοιχο µε 16 δισεκατοµ- 
μύρια δραχμές για αρχικἠ έρευνα 
και εξέλιξη 
Το αεροσκάφος που θα προκύψει 
θα αποτελέσει προϊίὀν συνεργασίας 
μεταξύ του εθνικού αεροδιαστη- 
μικού εργαστηρίου στο Μπαγκαλό- 
ρι͵ εργαστηρίου αμυντικής έρευνας 
και ανάπτυξης και της αεροδια- 
στηµικής βιομηχανίας στο Ινδου- 
σταν Σύμφωνα µεπληροφορίεςτο 
αεροσκάφος θα διαθέτει ραχιαίο 
περιστρεφόμενο ραντάρ έρευνας 
Ηδη ἔχουν γίνει δοκιμὲς µε ἑνα 
μοντέλοτου ΗΡ 748 στο οποίο είχε 
τοποθετηθεί ραχιαία απομίμηση 
ραντάρ. Η Ινδία ενδιαφέρεται να 
κατασκευασειτεσσερα έως εξιτέ- 
τοια αεροσκάφη που θα εκτελούν 
αποστολές επιτήρησης σε ακτίνα 
300-400 χλμ 


δυνάµεων στην περιοχή, δόθηκαν 
µερικα πολύ ενδιαφέροντα στοι- 
χεία 
Η Δυτική Συμμαχία διαθέτει εγκα- 
τεστηµένους 248 πυραύλους 
Κρουζ και πυραύλους Περσινγκ 
(απὀ τους οποίους οι 108 εἶναι 
Πέρσινγκ 2 καιοι 72 Πὲρσινγκ 1Α) 
Η αμερικανική πολεμική αεροπορία 
ἐχειδιαθέσει 140 Ε-111 στοΝΑτΤΟ, 
µια πραγματικά αξιόλογη δύναμη, 
ικανή να χρησιµοποιηθεί για πυρη- 
νικὀ πλήγμα΄σε περίπτωση που οι 
αἱ ΟΜ (Κρουζ) ἡ οι Περσινγκ δε 
θα μπορούσαν ναχρησιμοποιηθούν 
ἡ σε περίπτωση που αποσυρθούν 
ολοκληρωτικά. Συνολικαη Συµµα- 
χία διαθἑτει 790 αεροσκάφη µε 
δυνατότητα µεταφορας πυρηνικού 
φορτίου, Τα οποία σταθµεύουν σε 
ευρωπαϊκές βάσεις. Επίσης διαθε- 
τει 90 εκτοξεωτήρες πυραύλων 
επιφανείας - επιφανείας Λανς, 
1300 πυροβόλα των 155 Ππηπι και 
550 Ηοννίῖζθι των 8 ιντσὠν. Όλα 
αυτά μπορούν να χρησιμοποιήσουν 
συμβατικό και πυρηνικὀ οπλισμό 
Από την ἀλλη πλευράτο Σύμφωνο 
της Βαρσοβίας διαθέτει στην πε- 
ριοχή της Ευρώπης 470 9559-11, 60 


99-13, 150 59-17, 310 99-18 και 
360 95-19. 

Η ανάπτυξη του νέου 99-24 ἴσως 
ἐχει ξεκινῆσει αλλά δεν υπάρχουν 
στοιχεία µε αριθμούς. Επίσης οι 
99-25 έχουν φτάσειτους 75 

Σε ὁτι αφορά τους υποβρυχίως 
εκτοξευόµενους πυραύλους υπο- 
λογίζεται ὁτι υπάρχουν 300 58-Ν- 
6, απὀ τους οποίους 16 χάθηκαν 
µε το ατύχηµατου υποβρυχίουπου 
βυθίστηκε στις αρχες Οκτωβρίου 
κοντά στις Βερμούδες. Αλλοι πύ- 
ραυλοιαυτής της.κατηγορίας εἰναι 
290 959-Ν-8, 220 95-Ν-Ί18, 80 958- 
Ν-ο20 και 30 55-Ν-99. Επίσης 1600 
πυρηνικά όπλα μπορούν να µεταφέε- 
ρουν τα 260 Τουπόλεφ Τι-22 Μ 
Μπακφάιρ και 150 Μπέαρ. Περίπου 
112 πύραυλοι 8-4 ἔχουν απο- 
συρθεί ενώ οι περιβόητοι 95-20 
έχουν φτάσει τους 431 µε 1323 
πολλαπλές κεφαλὲς.Ονέοςβ9ς- 
Χ-4 τύπου Κρουζ δεν εἶναι ακόµα 
επιχειρησιακά ἐτοιμος, Το Ανατο- 
λικὸ σύμφωνο διαθέτει ακόµα 80 
99-12/29, 89 99-21 και 10-15 από 
τους νέους 95-23 που αντικατὲ- 
στησαν τους παλιούς 9οι6. 


Ον τιαεροπορικός πύραυλος Πάτριογτης βειθιον εκτοξεύτηκε στις 11 
Σεπτεµβρίου εναντίον επερχόµενου πυραύλου εδάφους - εδάφους Λανς, 
τον οποίο και έπληξε στον αέρα καταστρἐφοντάᾶς τον. Η δοκιμή ὄγινε στο 
πεδίο βολής ΨΜ/ῃ/Θ ΦαΠπάς του Νιού Μέξικο και είναι ιδιαίερα σηµαντική 
αφού αποδεικνύει ότιο σχετικά ογκώδης και βαρύς Πάτριοτ διαθέτει και 
αντιπυραυλικες ὄωνατοτητες. Νασημειωθε[ότιο Λανς είναι ἕνας πύραυ- 
λος ὁμοιου µεγέθους µε τον Πάτριοτ. Στη Φωτογραφία βλέπουμε την 
εκτόξευση του ΠαάτριοΙ και την καταστροφή του στόχου. 


Η ινδονησιακή εταιρία Νουρτᾶνιο τροποποίησε τα Σούπερ Πούμα Α9 
332 της χώρας σε ναυτικὲς εκδόσεις, εξοπλισμένες µε πυραύλους ΑΜ 
39 Εξοσετ, ὅπως αυτὸ της φωτογραφίας 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


ΝΕΑ 

ΕΛΛΗΝΟ- ΝΑΤΟ: :ΚΗ. 
ΔΙΑΣΤΑΣΗ 

ΣΤΗΝ ΡΙΘΡΙ ΑΥ 
ΡΕΤΕΗΜΙΝΑΤΙΟΝ 86 


Η πρὀσφατη αεροναυτική νατοίκἠ 
άσκηση Ντισπλέι Ντετερμινέισον 
που διεξήχθηκε στα νερά του Αι- 
γαΐου στις αρχὲς του Οκτωβρίου, 
στάθηκε αιτία δημιουργίας νέας 
ἐντασης μεταξύ ΝΑΤΟ και Ελλά- 
ὅας. Στην άσκηση αυτή συμμετεὶ- 
χαν μεταξύ άλλων, αμερικανικές και 
τουρκικὲς, αλλά ὀχι ελληνικὲς, δυ- 
ναµεις. 

Ηπροστιβή δημιουργήθηκε ότανο 
Αμερικανός ναύαρχος Μόρο επε- 
χείρησε να υποκαταστήσειτην ϱλ- 
ληνική κυβέρνηση, απὀ ἑνα στρα- 
τιωτικὀ διοικητή για να εξυπηρε- 
τηθεἰ καλύτερα το σενάριο της 
άσκησης και ουσιαστικά τις τουρ- 
κικὲς απαιτήσεις. Για πρὠτη φορά 
στη φετινή άσκηση το ΝΑΤΟ ζήτη- 
σε απὀ την ελληνική πλευρά να 
επιχειρούν τα αεροσκάφη της 
'. ἄσκησης ακόµα και µεσα στους 
αεροδιαδρόµους του ανατολικού 
Αιγαίου. Συνήθως αυτὲς οι ασκἠ- 
σεις γίνονται κάτω απὀτο Ελάχιστο 
ὄψος των αεροδιαδρόὀµων για να 
µην παρακωλύονται οι πτήσεις των 
διεθνών και εσωτερικών αεροσυγ- 
κοινωνιὼν και τίθεται σε κίνδυνο η 
ζωή των επιβατών. Οι Ελληνικές 
αρχὲς εναέριας κυκλοφορίας εξέ- 
ὅωσαν αµέσως σχετική ΝΟΤΑΜ µε 
την παρατήρηση πως για πτήσεις 
πάνω απὀ το ελάχιστο ύψος των 
αεροδιαδρόµων θα έπρεπε να ζη- 
τείται η ἄδεια απὀ την Αθήνα. 

Ο νατοἰκὸς διοικητής δεν συμφώ- 
νησε μ᾿ αυτό και επιπλἑον ζήτησε 
να αναφέρονται σε πλοίο ελέγχου 
των ασκουµένων δυνάµεων ὁλες 
οι πτήσεις των ελληνικών µαχητι- 
κὠν αεροσκαφὠν γύρω απο την 
περιοχή της ἄσκησης! 

Το αποτέλεσµα ήταν να µην επἑλ- 
θει συννενόηση και τα ελληνικά 
µαχητικἁ αναγκάστηκαν να πρα- 
γµατοποιήσουν εκατοντάδες (!) 
εξόδους για να αναχαιτήσουν αε- 
ροσκάφη που έκαναν παραβάσεις 
ἠ παραβιάσεις του εναέριου χώρου 
μας. 

Σύμφωνα µε µια ἀποϊη η νατοικἠ 
αυτή πρόκληση ἐχει σκοπὀ να βο- 
ηθήσει τους Τούρκους στην προ- 
σπἀθειά τους να καταργήσουν τον 
νέο αεροδιάδροµο «ῥΘ0, ο οποίος 
ἐχειγιατην Ελλάδατο πλεονέκτη- 
μα ότι δεν περνά σε κανένα σημείο 
του πάνω απὀ τουρκικὀ έδαφος. 
Στη διάρκεια της πρόσφατης να- 
τοϊκής άσκησης ἐγιναν 399 παρα- 
βάεις του ΕΙΒ Αθηνών και 157 πα- 
ραβιάσεις του εθνικού εναέριου 
χώρου. Γιατην αντιμετώπιση αυτών 
των προκλήσεων τα μαχητικά της 
Π.Α. έκαναν συνολικά 388 εξόδους 
Επίσης ἐγινε γνωστό ὁτι γαλλικὸ 
μαχητικὀ απὀ το αεροπλανοφόρο 
«Φος» παραβίασε εθνικό εναέριο 
χώρο και αναχαιτίστηκε από ελλη- 
γικά αεροσκάφη. 


ΣΤΗ «ΜΑΧΗ» 
ΓΙΑ ΤΟ ιΗΧ 


Εξαιτίας διαφόρων πολιτικὠν ζυ- 
µώσεων στους στρατιωτικο - πολι- 
τικούς κύκλους της Ουάσινγκτον, 

υπάρχουν ενδειξεις οτι το προ- 
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γραμµα του ΙΗΧ µπορεί να πάρει 
γεατροπή. ΑφΦ΄᾿ ενὀς,το πρόβλημα 
του κὀστουως δεν φαίνεται εὐκολο 
γα Σεπεραστει εκτος αν αγορα- 
στούν τουλαχιστον 5000 αεροσκά- 
φη µεχριτο ετος 2018που θα κα- 
τασκευαζονταιµε μέσο αριθμὀ 480 
το χρονο (40το μήνα) Πολλοί υπο- 
στηρίζουν ὁτιτα διαθεσιµα κονδὺ- 
λιαθα επαρκέσουν μόλις για24056ε- 
ροσκάφη, πράγµαπου θαανεβάσει 
την τιµή, του | ΗΧ-ΦΟΑΤγιαπαρά- 
δειγµα, απὀ 6 σε 6,5 εκαῇ. Φ. 

ΑΦ᾿ ετέρου, οι επιδόσεις (170 
κοµβοι ανωτάτη ταχύτητα) πάνω 
στις οποίες σχεδιάστηκαν οι υπο- 
Ψηφιοτητες των ἸΜἠπόινγ/ Σικοροσκι 
και Μακ Ντόνελ/ Μπελ φαίνονται 
σηµερα ανεπαρκείς. 


ΟΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 
ΒΑΣΕΙΣ ΧΩΡΩΝ- 
ΜΕΛΩΝ ΤΟΥ ΝΑΤο 
ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΟΥΝ 
ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΟΠΛΑ 


Το αμερικανικό πεντάγωνο αποκά- 
λυψε - χωρὶς να το θέλει - τις Το- 
ποθεσἰες των αεροδρομίων που 
διαθέτουν πυρηνικά όπλα έξω απὀ 
τα σύνορα των ΗΠΑ. στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ. 

Πρόκειται για 26 αεροπορικὲς βᾷ- 
σεις «ταχείας αντίδρασης», σε ἑξι 
απὀ τις οποίες λέγεται ότι υπάρ- 
χουν και πυρηνικὲς κεφαλές για 
πυραύλους Κρουζ. 

Η αποκάλυψη έγινε αναγκαστικα 
επειδἠ το πεντάγωνο ζήτησε κον- 
δύλιαγιατην κατασκευή ενισχυμέ- 
νων υποστέγων και αποθηκών, ὥστε 
να µην αναγκάζεται να διατηρεἰ τα 
πυρηνικά σε ἀλλους χώρους, µα- 
κριά απὀ τα αεροδρόμια 
Οιαριθµοί δίπλασε κἆθε τοποθεσία 
δείχνουντῃ ζητούµενη ποσότητα 
υποστέγων 


αριθ. 
Βάση υποστεγ. 
Βαπισίθίπ, Δ. Γερμανία ας 
Άραξος, Ελλάδα 11 
Βυοσμο!, Δ. Γερμανία τ] 
Μθεηπ/παθη, Δ. Γερμανία 11 
ἨωθξςβΠείπι, Δ. Γερμανία 12 
Νογνεπίσῃ, Δ. Γερμανία 11 
ΕΙΟΙΘΠΠΕΣ, ΒΕλγιο ψ 
ΥΝΝοθησαάΓδσΒΙ, Ολλανδία 2 
Καἰιπε ΒΓα98Ι, Βέλγιο 11 
Νο]κθ, Ολλανδία 11 
ΗθΒΗΠ, Δ. Γερμανία 538 
Κωηςαῃ, Ν. Κορέα 36 
Ανίαπο, ἱταλία 1 
ΒΑΕ ΒΕΠΙΨΑΙΕΙ5. Αγγλία 25 
ΒΑΕ ἱ1ρρ6: ΗθγίοΓα, 
Αγγλία 55 
ΒΑΕ [βκοημθα!Η, Αγγλία 48 


ΒΑΕ ΟΓεερῃᾶπι ΌΟΠΙΠΙσΟΠ, 

Αγγλία ᾿ 2 
Οπεά, Ιταλία 6 
ΒΑΕ Μοϊοξωο/ίῃ, Αγγλία 2 
Οοππίςο, Ιταλία 6 
Ιποίτίκ, Τουρκία 30 
Βαἰκοαςίτ, Τουρκία 6 
Μωτίθά, Τουρκία 6 
ΕςΚΙΞΠΙΤ, Τουρκία 6 
ΕΓΠοθ, Τουρκία . 6 


ΟΙ ΗΠΑ ΠΙΕΖΟΝΤΑΙ 
ΝΑ ΑΓΟΡΑΣΟΥΝ 
ΙΣΠΑΝΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Ηκυβέρνηση της Ισπανίας πιέζει 
τις Ηνωμένες Πολιτείες να αγορά- 
σουν µεταφορικα αεροσκαφη τυ- 


που Ο0-212 που κατασκευάζει η 
ισπανική ΟΑΦΑ. Το ενδιαφέρουν 
εἶναι ότι συνδέει την προοπτική 
αυτῆ µε το μελλον των αµερικανι- 
κὠν στρατιωτικών βάσεων στην 
ἰσπανία! Η 595ΑΕ διαθέτει στη 10η 
Μοίρα Αερομεταφορών της, που 
εδρευει στη Δ. Γερμανία, 18 µετα- 
φορικἀ Σορτς 0-25 Α Σέρπα, απὀ 
το 1984, τα οποία πρὀκειται να 
συμπληρωθουν µενεα αεροσκάφη. 
Αυτατα συμπληρωματικάαεροσκα- 
φη επιθυµείναπουλήσειη ισπανική 
κυβέρνηση στις ΗΠΑ, οι οποίες 
όμως δείχνουν απρόθυµες να 

προχωρησουν στην αγορα Ηισπα- 
νική κυβέρνηση έφτασε στοσηµείο 
να εξαρτά το μέλλον των αµερικα- 
ψικων στρατιωτικών βάσεων στην 
Ισπανία απὀ αυτήν την αγορά, λογω 
του ισχυροτατου αντιαµερικανικου 
λόμπυ στο εσωτερικὀό,το οποίο αν- 
τιτίθεται στην παραμονή των βα- 
σεων 

Πριν η Σορτς κερδίσει το συμβόὸ- 
λαιο γιατην πώληση των 180-202 Α 
στην Ι)9ΑΕ.,Π Ισπανίαπροσπάθησε 
να εξασφαλίσει Οτι το συμβόλαιο 
θα το ἐπαιρνε τελικἁ η Ο0ΑΦΘΑ, 
συνδέοντας την αγορά αντιαερο- 
πορικὠν πυραυλικών συστημάτων 
απο τις ΗΠΑ. για τον Ισπανικό 
στρατό, µετο αποτέλεσµατου δια- 
γωνισμού. Εκείνη την εποχή η 
Ισπανία μελετούσε τον γαλλογερ- 
µανικὀ Βοιαπά,τον βρετανικό Β8- 
ΡΙΕΙ καιτον αμερικανικὀ Σαπαραλ 
και εἰχε κἀνεισαφες ὀτιθαπαράγ- 
γελνε το Σάπαραλ, αν οι ΗΠΑ προ- 
τιμούσαν το 0212 αντίτο 0-22 Α 

Τελικά η 68ΑΕ αγόρασετοβρετα- 
γικὸο αεροσκάφος και η ἰσπανία 
προτίµησε το Ρολαντ 


ΡΙΗΝ 1120 ΓΙΑ 
ΤΑ ΙΣΡΑΗΛΙΝΑ Ε-4Ε 


Η Ισραηλινή Αεροπορική Βιοµη- 
χανἰα έκανε το πρὠτο βήµα γιατην 
ὑλοποίησῃπ του προγράµµατος 
«Φάντομ 2000» µε την πρὠτη δο- 
κιµαστική πτήση ενος Γ-4Ε µε ἑναν 
κινητήρα «79 και ἑναν ΡΙΗΝ 1120 
της Πρατ ἃ Γουίτνι 

Το υβριδικὸὀ αυτό Γ-4Ε πέταξε επι 
25 λεπτά στο αεροδρὀµιο Μπεν 
Γκουριόν, ὀπου βρίσκεται και το 
εργοστασιο της ΙΑ! (Ι5Γ86ἱ ΑἰΓοΓ8Η 
ἰπαιιδίγίε5) Πολύ σύντομα αναμὲ- 
νεταιότιθατοποθετηθείκαιοδεύ- 
τερος ΡΝΝ 1120. Με τους νεους 
κινητήρες το Φάντομ θα ἐχει µε- 
γαλύτερη ώση καιεµβέλεια Αργό- 
τερα θᾳ αντικατασταθεί το ραντᾶρ, 
τα περισσότερα ηλεκτρονικα, ενω 
θα αντικατασταθούν ζωτικά τµή- 
µατα που θα αυξήσουν το ὁριοτης 
δοµικἠής του αντοχής. Επίσης τα 
κὀκπιτ θα επανασχεδιαστούν Ο 
χειριστής θα ἐχει µπροστα του 
τρεις πολυχρωματικες οθόνες και 
ένα ΗΙ/Ώ ευρέως πεδἰου ὀρασης 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΑ Ε-Ί6Α 


ΓΙΑ ΤΗΝ υ8ΑΕ - 
Ξ-ΤΑΥΕ-22 ΑΚΑΙΥΕ- 
23 ΑΣΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ - 
ΕΥΘΕΙΑ : 


ων ανταγωνισμός δη, της τζξ- 
νεραλΝταινάµικς καιτης Νόρθροπ 
για την πώληση 270 νέων «μαχητι- 
κὠν αεραµυνας» στην αµερικανικη 
πολεμική αεροπορἱἰα ἐληξε µε νικἠ- 


τρια την πρωτη εταιρία καιτο Γ-16, 
κάνοντας το μελλον του Ε-2οθτης 
Νόρθροπ ακόµα πιο σκοτεινὀ 
Ομσιαστικἁ ὅμως η Τζένεραλ 
Νταινάμικς δεν πρὀκειται να κατα- 
σκευασει νέα Ε-16 για το συµβό- 
λαιο αυτὸ Απλώς θα τροποποιήσει 
270 απὀ τα 614 ΕΓ-Ι6 Α που ἠδη 
διαθέτει η 999ΑΕ, τοποθετώντας 
νέα βελτιωμένα ηλεκτρονικά, 
ασύρματο υψηλών συχνοτήτων και 
τη δυνατότητα εκτόξευσης του 
Σπαροου και αργότερα του ΑΜ- 
ΒΑΑΜ που θᾳ αντικαταστήσει το 
πρώτο. (Τα Ε-Ι6 Α της Ι)9ΑΕ δεν 
μπορουν να εκτοξευσουν κανέναν 
απὀ τους δύο πυραύλους) 
Για να µην αφήσουν ὁμως τη Νόρ- 
θροπ παραπονεμένοι, οιυπεύθυνοι 
του πενταγώνου τη διάλεξαν γιανα 
ανταγωνιστεί µε τη Λόκχιντγιατην 
κατασκευή του μελλοντικού προ- 
ηγµενου τακτικού μαχητικού ΑΤΕ 
Ηδη οι εταιρίες ἐχουν παρει χρἠ- 
µατα για την κατασκευη των πρω- 
τοτυπων, απο τη συμπεριφορα των 
οποίων θα κριθειοτελικὀὸς νικητής 
Το πρωτοτυποπου θα κατασκευά- 
σει η Λόκχιντ θα ἔχει τον κωδικό 
ΥΕ-22 Α και Το πρωτότυπο της 
Νόρθροπ ΥΕ-23 Α Καιταδύοαε- 
ροσκάφη Θα χρησιμοποιήσουν 
υποχρεωτικα τη νεα γενιά στρατι- 


ΑΕΡΟΜΕΑ μαθω ενα ὔαυυς βας 


ωτικων κινητήρων που θα εἰναιείτε | 


ο Πρατ ἃ Γουίΐτνι ΥΕ 119 εἰίτεοΥΕ 
190 της Τζενεραλ Ελεκτρικ, οι 
οποίοι επίσης Θα ανταγωνιστούν 
μεταξύ τους για την οριστική επι- 
λογή ενὸς απὀ τους δύο, Και τα 
δύο πρωτότυπα αεροσκάφη αναμε- 
γεται ὁτι θα εἶναι ἑτοιμα για την 


πρὠτη τους πτήση Το Φθινόπωρο | 


του 1939 ενὠαμιτόπου θα επιλεγεὶ 
τελικα θα αρχίσει να παραδίδεται 
σεποσοτητες απὀτα µέσατης δε- 
καετίας του 90. Το κόστος του 
προγράµµατος ΑΤΕ υπολογίστηκε 
(σε τιμὲς 1985] σε 2.5 δισεκ. δολά- 
ρια για τη φαση των πρωτοτύπων, 
σε 7 δισ δολάρια για την πλήρη 
εξελιξῃ του αεροσκαφους που θα 
επιλεγεί και σε 35 δισ. δολάρια για 
την παραγωγή 750 μονάδων 

Να σηµειωθείπως τόσο η Νόρθροπ 
όσο και η Λὀκχιντ έχουν σαν υπο- 
κατασκευαστές μεγάλα ονόματα 
της αεροδιαστηµικῆς βιομηχανίας 
Η Νόρθροπ θα συνεργαστείµετην 
Μακντόνελ Ντάγκλας ενώ η Λὸκ- 
χΙντµετην Μπόινγκκαιτην Τζένε- 
ραλ Νταίνάµικς. Η πρώτη «ομάδα» 


δεν αποτελείἐέκπληξη αφού ήδη οι | 


δύο εταιρίες συμπαραγουν το Ε-18 
Ο δεύτερος ὁμιλος παρουσιάζει 
µεγαλύτερο ενδιαφέρον, Τόσο η 
Λόκχιντ όσο και η Μπόινγκ έχουν 
παψει να ασχολουνται µε τα «μι- 
κρα» µαχητικα στρατιωτικα αερο- 
οκάφη εδώ και δεκαετίες, συγκεν- 
τρωνοντας την προσοχή τους σε 


/ μεγάλα μεταγωγικά και βοµβαρδι- 


στικἁ Βέβαιατο Ε- 104 καιτο ΦΗ- 1 
της Λὀκχιντ, δύο απὀ τα πιο 
«ακραία». αντιφατικα και «επανα- 
στατικα» αεροσκάφη στην ἱστορία 
της Αεροποριας, υπόσχονται ότιτο 
ΥΕ-25 Α Θα εἶναι πολὺ πιο «φου- 
τουριστικό» σε σχέση µε την προ- 
ταση της Νόρθροπ 

Πάντως παρἀ τη διαγραφοµενη 
οριστική εγκαταλειψη του Ε-20Ό,το 
μελλον της Νόρθροπ Φαΐνεται αι- 
σιὸδοξο. Οιπιθανότητες επιλογής 
του ΥΕ-23 Α εἶναι πολὺ µεγάλες, 
ενώ το βομβαρδιστικὀ ΑΤΒ τεχνο- 
λογίας 5ἱε8ΗΠ,που ετοιμάζει ταυ- 
τὀχρονα µε µεγάλη μυστικότητα, 
αναµενεται ὁὀτι θα εἶναι κατά πολύ 
ανώτερο του σοβιετικού Μπλά- 
κτζακ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1966 


ΠΙΟΛΙΠΚΟΣ 
ΠΙΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Τι Ετοιμµάζουν οι Τούρκοι στη Βόρειο Κύπρο; 


Ἡ Τουρκία παραδέχτηκε πρόσφατα ότι ενισχύει το στρατό 
κατοχής στη Βόρειο Κύπρο. Σύμφωνα μεπληροφορίες πρὀκειται 
να αυξηθε[ο αριθμὸς των αρμάτων μάχης Μ-άδ µετην ἔκδοση ΑΦ 
(δηλαδή μεμεγαλύτερο πυροβόλο 105 π1πῃ και πετρελαιοκινητήρα) τα 
οποίαας σημειωθεί ὁτι αποκτήθηκαν µέσωτης αμερικανικής στρα: 

τιωτικής βοήθειας. Οι ίδιες πληροφορίες αναφέρουν ὅτι οἱ 
Τούρκοι στρατιώτες στη Βόρειο Κύπρο αυξήθηκαν το τελευταίο 
τρίμηνο κατά 9.000 και τώρα φτάνουν τους 26.000. Σ ᾽ αυτούς 
πρὲπει να προστεθεί ειδική δύναμη Τούρκων καταδροµέων. Επίσης 
οι Τούρκοι ἔχουν εγκαταστήσει 90 μεγάλες αποθήκες πετρελαιοει- 

δών, ενώ το αεροδρόμιο του /ευκόνοικου θα χρησιµοποιείται στο 
εξής µὀνο απὀ στρατιωτικά αεροσκάφη. Στους αριθμούς των 
Τοὐρκων στρατιωτών που αναφἑρθηκαν δεν περιλαμβάνονται Οἱ 
εφεδρείεςτων Τουρμοκυπρίων καιεποίκωνκαιο τουρκοκυπριακός 
στρατός. Εξάλλου συνεχίζεται ο εποικισμός του νησιοῦ και οἱ 
ἐποικοι σήμερα ξεπερνούν τις 65.000, δηλαδή εἶναι το μισό ἡ 
και περισσότερο του τουρκοκυπριακού πληθυσμού. 


Πυρηνικοί Πύραυλοι μεσαίου βεληνεκούς στην Τ. ουρκία; 


Πριν το τέλος αυτού του χρόνου η Τουρκία αναμένεται ότι θα 
αποφασίσει εἄν θα δεχτείτην εγκατάσταση αμερικανικών πυ- 
ρηνικών πυραύλων μικρού ἑωςμεσαίουβεληνεκούσστο ἐδαφός 
της. Ηπροοπτική αυτή εντάσσεται σ᾿ ἑνα σχέδιο του στρατιωτικού 
αρχηγού του ΝΑΤΩ, στρατηγού Μπέρναντ βότζερς, για τον «εκ- 
συγχρονισμό του πυραυλικοὺ δυναμικού της Συµµαχίας στη νότια 
πτἐρυγᾶ της». 

Σύμφωνα µε πληροφορίες η Τουρκία εξαρτά την εγκατάσταση 
τέτοιων πυραύλων µε τα αποτελέσµατα των συνομιλιών για την 
οριστικοπούηση της συμφωνίας αμυντικής και οικονοµικής της συ: 
νεργασίας µετις ΗΠΙΑ. 


Νέες «αφορμές φάχνειη Τουρκία στο Αιγαίο 


Εκπρόσωπος του τουρκικού υπουργείου Εξωτερικών δήλωσε 
ότιη Τουρκία «θα παρακολουθε[στενά»τιςαλλαγέςτων ελλη- 
νικών στρατιωτικὠν δυνάµεων στα νησιάτου Αιγαίου. Αφορμή 
για τη δήλωση αυτή ἦταν τα πρὀσφατα εγκαίνια ενός νέου αερο 

δροµίου στο Βαστελλόριζο, ἑνα από τα πιο απομακρυσμένα της 
ελληνικής επηκράτειας, το οποίο απέχει μόλις δύο µίλια απὀ τις 
τουρκικές αστὲς 

Σύμφωνα µε τον Τούρκο ἐκρόσωπο, το Καστελλόριζο εἶναι ἑνα 
απὀ τα Δωδεκάνησα, «τα οποία δόθηκαν στην Ελλάδα µεβόση τη 
συνθήκη του Παριοιού το 1947, µετην προὐπόθεση ότι θα παραμεί: 
νουν αποσιρατιωτικοποιηµένα». Σύμφωνα µε πληροφορίες η 
Τουρκία πιστεύει ότιη Ελλάδα θαπροχωρήσει στην κατασκευή 
αεροδρομίων σε όλα τα νησιά της γύρω απὀ τις τουρκικὲς 
ακτές. 

ΓΠατο λόγο αυτό η Τουρκία επεκτείνει και εκουγχρονίζει διαρκώς 
πο στρατιωτικὲς δυνάµεις που διατηρεί στη γύρω περιοχή 


Η θετική όψη της Απομόνωσης, 


Η ιστορία εἶναι γνωστή και κάθε τόσο επαναλαμβάνεται µε κατα 
πληκτική ομοιότητα: Μιαμεγάλη χωρα ςσπιβαλλει εμπάργκο όπλων 
σέµια μικρότερη. Τότεη δεύτερη ψάχνει και βρίσκει ό,τι χρειάζεται 
απὀ τρίτες χώρες ἡ στη «μαύρη αγορά». Μάλιστα αν τυχαίνει να 
διαθέτει πολίτες που ἔχουν μυαλό και ὀρεξη για δουλειά, τότε ὄχι 
απλώς φάχνει για να αγοράσει αυτά που της στεροῦν, αλλά προ: 
σπαθεί - και συχνά το πετυχαίνει να κατασκευάσει για πρώτη 
φορά όπλα µόνη της. Χαρακτηριστική εἶναι η περίπτωση του 
Ισραήλ που ὅταν ο Ντε Γκολ αρνήθηκε κώποτε να του πουλήσει 
Μιράζ, οἱ Ισραηλινοί στρώθηκαν στη δουλειά και έβγαλαν ἕνα 
αντηγραφὸ του που ἦταν και καλύτερο ποιοτικά! Τώρα έφτασαν 
στο σημείο να µη θέλουν να αγοράσουν ἄλλα Ε-Ιό και ΕΙ, προ- 
κειµένου να προχωρήσουν στην κατασκευή του νέου, προηγµένου 
τους μαχητικού /λάβΙ, 

Η Νότια Αφρικἠ αποτελεἰ ακόµα ἕνα παράδειγµα, πολύ πιο πρὀ 

σφατο. Ίο διεθνὲς εμπάργκο ὁπλων που της ἔχει επιβληθεί λόγω 
της ρατσιστικής πολιτικἠς της ὀχι µόνο δεν την έβλαψε αλλά την 
ωφέλησε πολλαπλάσια, αφού τα τροχοφόρα πυροβόλα της προω- 
θούνται στις διεθνείς αμυντικὲς εκθέσεις και µάλιστα θεωρούνται 
διαπερα ανταγωνιστικά! 

Ευτυχώς για µας που στην περίπτωση του εμπάργκο όπλων 
που εἶχε επιβάλλει ο Κάρτερ στην Τουρκίατο 19768, οἱ γείονες 
δεν ἔδειξαν ζήλο για να μιμηθούν το παράδειγµατων Ισραηλι- 
νών, αλλά επιδόθηκαν στο κυνήγι των μεταχειρισμένων αν- 
ταλλακτικών. 

Μια πολὺ πο πρὀσφατη και ενδιαφέρουσα περίπτωση αφορά τη 
Χιλή. Το εμπάργκο ὁπλων που εξακολουθεί να υφίσταται η χώρα 
από τις ΗΠΑ αλλάκαι την Ευρώπη, οδἠγησεπρὀσφατα τη μεγαλύ- 

τερη µη «κρατική αμυντική βιοµηχανίατης χώρας, της Ιντοὐστριαλ 
Μαρντοξν, να εξετάσει το ενδεχόμενο εξέλιξης ενός στρατιωτικού 
ελικοπτέρου που θαμπορούσε ναχρησιµοποιηθεί όχι μόνο σπότις 
ἔνοπλες δυνάμεις της Χιλής, αλλά και απὀ τις δυνάμεις ἄλλων 
χωρών. ᾿Πδη η εταιρία κατασκευάζει και εξάγει στρατιωτικά οχή- 
µατα και βομβίδια των Φ00 λιβρών σεχώρεςτης Μέσης Ανατολής 
κυρίως στο {ρᾶκ. 

Στο μεταξύ οι κρατικές αμυντικὲς βιομηχανίες της χώρας (ΕΑΜΑΕ 
για το στρατὸ ξηράς, ΑΦΑΗ για το ναυτικὸ και ΕΝΑΕΗ για την 
πολεμική αεροπορία) κατασκευάζουν αντἰστοιχατεθωρακισµένα 
οχήματα, αποβατικά και εκπαιδευτικά αεροσκάφη κατόπιν 
αδείας που ἔχουν παραχωρήσει κράτη όπως η Γαλλία καιη 
Ισπανία. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


Είμαστε ειδικοί, 
στα καπνογόνα, 
τα υπέρυθρα 


«συστήµατα 
και τα αντίµετρα 


Το Κέντρο ΄Ἔρευνας και Εξέλιξης της 


πας | εταιρίας µας πραγματοποιεί μελέτες 


και ερευνητικά - αναπτυξιακά 
προγράµµατα. 

Τα εργοστάσιά µας κατασκευάζουν 
οπλισμό και συστήµατα για τον 
δυτικογερµανικό. στρατό, το ΝΑΤΟ και 
άλλες χώρες, µε προδιαγραφές 
υψηλής ποιότητας. 


Βυςκ σμεπηῖοςη- Τοςμπίσςηςε Ἡογκε ΟπιυΗᾶζο. 
Όυ.-ἴπα. Μαπς Βυςκ Ηαυσς 

Μοσατισίτησσα2, ΡΟ. Βοχ2405 

0-8230 Ἐαά Βοἰοοη]ναιἶ 

ἨἩοςσί ο ΓπΙΕΠΥ, Ῥήηοπο:(Ο0Ο88651)702-0 
Τοϊοφσεορίον: (088651)702-70, Τοίοχ: 56126 


ΑΕΡΟΝΕΑ Εώς κ βεεσας μες 


ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΓΙΑ ΤΟ 1985 


Το 1985 ἦταν η χειρότερη χρονιά 
της Πολιτικής Αεροπορἱας απὀτην 
πλευρά της ασφάλειας των πτήσε- 
ων. Ο παράγοντας όμως αυτός δεν 
εἰναιο µόνοςπου διαμορφώνειθε- 
τικά ἡ αρνητικἀ τον απολογισμό των 
ὁραστηριοτήτων της πολιτικής αε- 
ροπορίας σε κάθε µήκος καιπλάτος 
του πλανήτη µας. Τους υπόλοιπους 
σημαντικούς παράγοντες θα δουμε 
τωρα προκειµένου να εἵμαστε σε 
θέση να χαρακτηρίσουµε σφαιρικά 
το 1985. 

Με φόντο την οικονομική ανα- 
καµψη που εἰχε αρχίσει να γίνεται 
αισθητή απὀτο 1984, οι οικονοµικοἰ 
δείκτες της πολιτικής αεροπορίας 
συνέχισαν - στη μεγάλη πλειοιψη- 
φία τους - την ανοδικἠ πορεία Ο 
ρυθμός βελτίωσης αυτών των µε- 
γεθώὼν υπήρξε μέτριος και μάλλον 
αναμενόταν ψΨηλότερος 

Οι. εταιρίες προγραμµατισµένων 
πτήσεων εἰχαν αὐξηση 766 στον 
αριθµό των επιβατο-χιλιοµετρων 
που μεταφέρθηκαν ὁπως επίσης 
αυξήθηκε κατὰ 196 ο ὀγκος του 
ταχυδρομείου. Αντίθετα παρατηρή - 
θηκε µείωση 0,400 στην κίνηση των 
εμπορευμάτων. Ετσι οι επιβάτες 
αναλογούν στο 73.896 του συνολι- 
κού φορτίου, τα εμπορεύματα στο 
23696 καιτο ταχυδρομείο στο 2,650. 
Στη διάρκεια του 1985 οιεταιρίες, 
των χωρώνπου συνεργάζονταιστον 
Ι6ΑΟ, διένυσαν συνολικά, 166.57 
δισεκατομμύρια τοννο-χιλιοµετρα 
σεπρογραμµατισµενες εσωτερικές 
καιδιεθνεὶς πτήσεις. Η κίνηση αυτή 
αντιστοιχεί σε αὐξηση αυτής του 
1984 κατα 5,2 εκατοστιαῖες µονᾶ- 
δες 

Οι µὲἐσοι ρυθμοί αὐξησης στη δι- 
άρκεια της προηγούμενης δεκαε- 
τίας ἠταν: Επιβατο-χιλιόμετρα: 
6,600, Εμπορευματικατοννο-χιλιὸ- 
µετρα: 6.906, Ταχυδρομµικά τοννο- 
χιλιόμετρα: 4,196 και Συνολικατον- 
νο-χιλιόμετρα: 6,796. 

Φαίνεται εὐκολα ότι ενώ η κίνηση 
επιβατών αυξάνεται µε τον ἴδιο 
ρυθμὸ και το 1985, η αντίστοιχη 


κίνηση εμπορευμάτων και ταχυ- 
δροµείου μειώνεται δραματικά. 

Το 48Βόατης συνολικής κίνησης και 
στις 156 χώρες του Ι6ΑΟ, αντι- 
στοιχεί στις ΗΠΑ και ΕΣΣΔ (3600 
και 1296 αντίστοιχα). Η κινηση των 
προγραμµατισµενων πτησεων 
εσωτερικού στις ΗΠΑ καιστην ΕΣ- 
ΣΔ αναλογεί στο 7996 της συνολι- 
κής κίνησης σε πτησεις αωτής της 
κατηγορίἰας (5600-2334 αντίστοιχα). 
Στις διεθνεὶς πτήσεις, το 2/00 της 
συνολικἠς κίνησης αντιστοιχείστις 
ΗΠΑ (17956) και τη Μ. Βρετανία 
(1096). 

Ο βαθμός πληρότητας των θέσεων 
στη συνολική κίνηση αυξήθηκε κα- 
τὰ μἰα εκατοστιαἰα μονάδα σε 6606, 
ενω οβαθµὸς πληρότητας φορτίου 
παρέμεινε σταθερος στο 605060. 

Η γενική ανοδος της οικονοµικής 
δραστηριότητας αντικατοπτριζεται 
στην αὐξηση της κίνησης σ΄ ολες 
σχεδὀν τις περιοχὲς του πλανήτη 
Η οικονομική ανακαµψη και η αι - 
ξανόμενη ζήτηση επέτρειµαν την 
επέκταση δρομολογίων για να 
συμπεριλάβουν προσθετους προ- 
ορισμούς, ὅπως επίσης επέτρειµαν 
καιτο άνοιγμα πολλών νέων γραµ- 
µών. Έτσι συνεχἰζει να αυξάνεται 
ο αριθµὸς των εταιριῶν που έχουν 
στο στόλοτους επιβατικααεροσκᾶ- 
φη για πτήσεις μεγάλων αποστά- 
σεων, μεγαλύτερων απὀ 10.000 χλμ 
χωρίς να εἶναι αναγκαία η ενδιάµε- 
ση σταση σ ἑνα η περισσότερα 
σημεία 

Η συνολικἡ διεθνἠς κίνηση επιβα- 
των µε µη προγραµµατισµενες πτη- 
σεις το 1385 αυξήθηκε κατα 3,506 
σε σχέση µετο 1984. Η κίνηση επι- 
βατών µε µη προγραμματισµένες 
πτήσεις αντιστοιχεί στο 16.606 της 
συνολικής κίνησης επιβατών στον 
κόσμο. Συνεχἰστηκε ἑτσιη καθοδι- 
κη πορεία που εἰχε αρχίσει απο το 
1983. Από την κίνηση αυτή, το 5800 
μετακινήθηκε απὀ τις εταιρίες 
τσάρτερ και Το υπόλοιπο 429ᾳ απο 
τις εταιρίες προγραμµατισµενων 
πτήσεων. 

Οι22 χώρες του Ευρωπαικού Συµ- 
βουλίου Πολιτικής Αεροπορίας 
(ΕΟΑΟ) αποτελούν τη μεγαλύτερη 
διεθνή αγορα πτήσεων τσάρτερ 
στον κόσμο. Μάλιστα η κίνηση των 
µη προγραμµατισµένων πτήσεων 
εἶναι πολὺ κοντά σ᾿ αυτήν των 
προγραμματισµένων. Το 46560 των 
επιβατών που ταξίδεψαν αεροπο- 


ρικα στις χώρες της ΕΟΑΟ προτί- 
µησαν πτησεις τσάρτερ. Τα επιβα- 
τοχιλιὸμετρα τσαρτερ αντιστοιχούν 
στο θΊθρτων συνολικών που διανύ- 
θηκαν µέσαστην ΕΟΑΟ. Αυτό γιατί 
οι πτήσεις τσαρτερ τείνουν να κα- 
λύπτουν μεγαλύτερες αποστάσεις 
απὀτις προγραμµατισµενες. Τέλος 
ο αριθμὸς των επιβατών τσαρτερ 
στην ΕΟΑΟ αυξήθηκε το 1985 κατά 
450 σε σχἑση µε το 1984 

Οι επιβατες υπερατλαντικών πτή- 
σεων τσάρτερ μειώθηκαν κατά 496 
(2 27 εκατομ. επιβάτες) ενώοιεπι- 
βάτες των προγραμματισµένων 
πτήσεων αμωξήθηκαν κατα 9.656 
(20.96 εκατομ.) 

Ο. συνολικὸς αριθµός επιβατών 
υπερατλαντικώὠν πτήσεων αυξήθη- 
κε κατα δ.θθθσε 23.24 εκατομμύρια 
επιβάτες. Το ποσοστότων ὠπερατ- 
λαντικών επιβατων που µεταφερ- 
θηκαν µε πτήσεις τσαρτερ έπεσε 
στο 9806 

Εμφανίστηκαν αρκετες νέες εται- 
ρἱες τσάρτερ απο τις οποίες τρεις 
στην Αφρική 

Τα ἐσοδα απὀ τη λειτουργία των 
εταιριών προγραμµατισµενων πτη- 
σεων των χωρωντου ΑΟ υπολο- 
γἰζονταιγιατο 19855σε 112 δις δο- 
λαρια, µία αὐξηση 796σε σχέση µε 
το 19864 Τα ἐσοδα απὀ πτήσεις 
τσαρτερ εταιίριων προγραμµατισµε- 
γων πτήσεων αυξήθηκαν σε 3.4 δις 
δολάρια συγκριτικάµε τα 2 Ώ δις το 
1984 

Στο μεταξύ η Ευρωπαική Όικονο- 
µικη Κοινότητα συνεχίζει να ακο- 
λουθει µία διαδικασια στην προσπιάᾶ- 
θειατης να κάνειπιο ελεύθερο και 
ανταγωνιστικο το περιβάλλον των 
ευρωπαϊκών αερομεταφορῶν 

Το 1985 ήταν οχρόνος που η ασφᾶ- 
λεια πτήσεων εἰχε µίαπολυ σηµαν- 
τική οπισθοδρόµηση. Και μάλιστα 
όταν το 1984 ἠταν η πιο ασφαλής 
χρονιά στην ιστορία της πολιτικής 
αεροποριας (βλ. Π. Νο 37), 

Εγιναν συνολικἀ 22 θανατηφόρα 
ατυχήµατα ὁπου ἐχασαν τη ζωή 
τους 1067 επιβάτες και αυτα µόνο 
σε προγραμμµατισµένες πτήσεις. 
(Δον συμπεριλαµβανονται οι 307 
νεκροί του {47 της ΑΓ ΙΠπάία που 
συνετρίβη στον Ατλαντικὸ, διότι τα 
αἰτια εἶναι ακόµη ανεξιχνίαστα). Το 
1984 είχαμε συνολικᾶ 22 θανατη- 
φόρα ατυχήματα µε 228 νεκρούς, 

Ετσι έχουμε 0.09 νεκροὺς για κά- 
θε 100 εκατομμύρια επιβατο - χι- 


λιόµετρα, 0.13 θανατηφόρα ατυχή- 
µαταγιακαθε 100 000ώρες πτήσης 
καιθ 19 θανατηφόρα ατυχήµατα για 
κάθε 100 000 προσγειώσεις 
Η στάθµη ασφάλειας πτήσεων ὅδια- 
φέρουν σηµαντικἀ στους διάφο- 
ρους τύπους αεροσκαφών Γιαπα- 
ράδειγµα, στα αεροσκάφη τζετ, µε 
τα οποία διακινείται το 95ὐ6 της 
συνολικης κίνησης, εἰχαμε επτά 
θανατηφόρα ατυχήματα µε 861 
νεκρους. 
Στα ελικοφόρα, στα οποία αντι- 
στοιχείτο υπόλοιπο 590της συνο- 
λικής κίνησης, εἰχαμε 15 ατυχήµα- 
τα µε 206 νεκρούς 

Ετσιτα επίπεδα ασφάλειας γιατα 
τζετβρἰσκονταισε πολὑὺιµηλότερα 
απὸὀ αυτά για τα ελικοφόρα Αυτή η 
διαφορα µπορείνα εξηγηθεί, μεχρι 
ἑνα σηµείο, απὀ τη φύση των ὃρο- 
µολογίων, το γενικότερο περιβάἀλ- 
λον λειτουργίας καθώς καιη σαφής 
υπεροχή της αξιοπιστίας των κινη- 
τήρων τζετ. 
Στοιχεία του ΙΟΑΟ για την ασφᾶ- 
λεια των µη προγραμμµατισµένων 
πτήσεων δείχνουν ὅτι έγιναν 28 
θανατηφόρα ατυχήματα µε 506 
νεκρούς, σε σχεση µε τα 37 θαν 
ατυχήματα και τους 146 νεκρούς 
επιβάτες 
Οιπαραγγελίες επιβατικών τζεττο 
1985 ἦταν αξίας περίπου 20 δις 
δολαρίων, διπλάσιες απὀ την αντὶ- 
στοιχη του 1984 και η Ψηλοτερη 
ετήσια δαπάνη στην ιστορία της 
πολ. αεροπορίας. Συνολικά παραγ- 
γέλθηκαν 626 τζετ (357 το 1984) 
Οι. παραγγελίες αεροσκαφων 
τουρμµποπροπ εφτασαν τα 133 αε- 
ροσκαφη 
Στη δεκαετία 1976 - 1985 ο συνο- 
λικὸς αριθµὸς των επιβατικων αε- 
ροσκαφών αυξήθηκε κατᾷ 1456αᾳπο 
8246 σε 9 410. Ειδικότερα ο αρι- 
θμός των τζετ αυξήθηκε απὀ 95.943 
σε 7080 καλύπτοντας πλέον το 
7506 του παγκὀσμµιου στόλου. Ο 
αριθμός των τουρμποπρὀπ απὀ 
1505 το 1876 έπεσε σε 1.404 το 
19798 γιαναφτάσειτα 1.600το 1985 
Τέλος ο αριθµός των αεροσκαφών 
µε εµβολοφορους κινητήρες µει- 
ὠθηκε κατά 4800 απὀ 1398 σε 730 
και τώρα αυτά αποτελούν μόλις το 
85ο του συνόλου των επιβατικών 
αεροσκαφων. 


ΤΑΤ-2 ΒΙΟΚΕΥΕ ΜΕΙΩΝΟΥΝ 
ΤΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ Ε-Ί4 


Οι ελιγμοίαερομαχιών πουπρεπει 
να εκτελούν τα σύγχρονα μαχητικά 
αεροσκαφη απαιτούν συχνα απο 
το χειριστή να πετά σε ακραιες 
καταστάσεις, που θέτουν σε ὅοκι- 
µασίἰα τόσο τη δικη του αντοχή όσο 
και την ικανότητά του να κρατᾶ το 
αεροσκάφος υπό έλεγχο 
Αναπὀφευκτα, όμως, κάτω απο το 
στρες της αεροµαχίας, προσπα- 
θώντας να κερδίσει πλεονέκτηµα 
απέναντι απὀ έναν πολύ ευέλικτο 
αντίπαλο, ο χειριστής δεν εἶναι δύ- 
σκολο να χασει ανεπανόρθωτα τον 
Ελεγχο του αεροσκάφους 

Το Ε-Ί4 για παράδειγµα, αν πέσει 
σε επίπεδη Ππεριδίνηση (πτώσηπρος 
το ἐδαφος) µε ταυτόχρονη περι- 
στροφή του αεροσκάφους γύρω 
απο το νοητὸ κατακὀρυφο αξονά 
του) εἶναι πολύ δύσκολο να βγει 
απὀ αυτή, Ιδιαίτερα αν ο χειριστης 
αργησεινααντιδρασει. Όταν αωτή 
εξελιχτείπλήρως τότε ὀχι μόνο δεν 
µπορεί να σωθεί το αεροσκάφος, 


αλλά τα συνεχοµενα 7ᾳ που υφι- 
σταται ο πιλότος του αφαιρούν κά- 
θε ελπίδα να αντιδράσει εκτὸς ἴσως 
απο το να εκτιναχτεί. 

Παρόμοιο πρὀβλημαπαρουσιαζουν 
καιταξ-4 Ν και» του αμερικανικού 
ναυτικού. Τα προβλήµατα αυτα εἰ- 
ναιεμφανῆ στη διάρκεια ασκήσεων 
µε ελιγμούς μάχης όπου τα αερο- 
σκαφη υποχρεώνονταινα μειώνουν 
πολύ την ταχὐτητά τους, παἰρνον- 
τας απὀτοµες στροφές µε πολὺ 
µεγάλη γωνία προσβολής 

Για να λύσει το πρὀβλημα το αµε- 
ρικανικὀ ναυτικὀ δημιούργησε µια 
ειδικη µονάδα εκπαϊΐδευσης για 
«πτήσεις εκτὸς ελέγχου», εξοπλι- 
σµένη µε Τ-2Ο Βυςκεγ. Βεβαια 
το πρόβλημα µε το Γ-4 εἶναι πε- 
ρισσότερο ακαδηµαἰκὀ και σύντομα 
θα εκλείψει εντελὼς αφού τα µο- 
ναδικἁ Γ-4 Ν σε αεροπλανοφὀρο 
βρίσκονται µόνο στο ΜΙνΤγουει και 
σταδιακά αντικαθίστανται απὀ Ε-18 
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θες 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


Η 
ΜΑΓΕΙΑ 
ΤΩΝ 
ΘΕΡΜΙΚΩΝ 


ερµικά! Ένας αληθινός παράδεισος για 
Θ τους έμπειρους ανεµοπόρους,που ιμά- 

χνουν να τα βρουν για µεγαλύτερη 
διάρκεια πτήσης και απὀλαυσης. 
Αφετηρία του κἀθε θερμικού µπορείνα εἶναι 
κάθε εἰδους χώροι και υλικά που έχουν θερ- 
µανθεί και αποδἰδουν τη θερμότητα αυτή 
προς την ατμόσφαιρα. Λιβάδια, βράχοι, θ4- 
µνοι, στάχυα, δέντρα και οποιαδήποτε απὀ- 
κρηµνα µέρη που φωτίζονται ἆμεσα απὀ τον 
ἡλιο (ειδικά την άνοιξη και φθινόπωροπουο 
ἡλιος εἶναι χαμηλότερα) μπορούὐν να φτιάξουν 
σύντομα ἑνα θερμικό που «σκάει» σαν µια 
τεράστια φυσαλίδα αἐραγιανα συνεχίσειτην 
ανοδικἠ του πορεία προς τα πάνω. Μέρες 
που επικρατούν συνθήκες αστάθειας έχουμε 
καιμεγαλύτερο ταξίδιτων θερµικών σε ύψος 
και φυσικά ψηλές βάσεις νεφών. Τι ονομά- 
ζουμε όμως αστάθεια; ᾿Οταν η ατμόσφαιρα 
έχει ανομοιόµορφη θέρμανση, οἱ χαμηλές 
μάζες ἐχουν την τάση να ανεβαίνουν και οι 
ψηλές να κατεβαίνουν λόγω διαφοράς θερ- 
µοκρασίας. Ετσιπ.χ. όταν µια µαζα αἑραξε- 
κινάει απὀ το ἐδαφος µε 20” Ο και ανέλθει 
σε ύψος 1000 µ. θα χάσει θερμότητα και η 
θερµοκρασία της θα φθάσει στους 105 ϱ. 
Εάν τώρα στο ύψος των 1000 µέτρων η θερ- 
µοκρασία του περιβάλλοντος εἶναι κάτω των 
105 Ο τόὀτε η θερµἠή μάζα (ελαφρύτερη απὀ 
το περιβάλλον) θα συνεχίσει να ανέρχεται. 
᾿Αρα έχουμε αστάθεια. 
Ας παρακολουθήσουμε ὁμως ἐναθερμικό σ᾿ 
όλα τα στάδια της «ζωής» του. Αμέσως µετά 
το σχηματισμό του θερμικού αρχίζειη ανοδι- 
κἠ πορεία του προς τα πάνω και επιταχύνεται. 
Ο αέρας που βρίσκεται πάνω απὀ το θερµικὀ 
πιἐέζεταιπρος τα πάνω και ἑξω. Ετσιέχουμε 
µια εξάπλωση του ανοδικού και µεἰξη των 
μαζών. Γύρω απὀ την περιφέρειατου θερµι- 
κοὺ έχουμε στροβἰλους οιοποίοι αυξάνονται 
βαθμηδόν μέχρι τα οριστικἀ καθοδικά µέρη 
που βρἰσκονται σταπλάγιατου θερμικού, ενώ 
τοκεντρικὀ τµήµα συνεχἰζεινα ανυψώνει(το 
νιώθουν συχνά οι αιωροπτεριστές όταν ἑνα 
στενό και σκληρό θερµικότους «πετάει» έξω). 
Συνεχἰζοντας την ανοδική του πορεία το 
θερµικὀ αναμειγνύεται µε ψυχρό αέρα δια- 
στελλεται και αποκτάει κάποιο κωνικὀ πλέον 
σχήμα. (Στενό χαμηλά, φαρδύτερο ψηλότερα). 
᾿Οσολοιπὸν ψὐχεταιτόσο χάνειτην ανοδική 
του δύναμη. Πολλά θερµικάἀ μαζίὶ εἶναι υπεύ- 
θυνα για τη δημιουργία νεφὠν κατακόρυφης 
ανάπτυξης. Αυτό συμβαϊνειγιατὶ όσο ανεβαἰ- 
νουν τα θερµικἀ σε κάποιο ύψος, η θερµο- 
κρασία φτάνεισε σηµείο κορεσμού (δρὀσου) 


εράρωναῳ 


και συνεπώς ο αέρας δεν µπορεί να συγκρα- 
τήσει όλους τους υδρατμούς που περιέἑχει. 
Οι επιπλέον υδρατμοί υγροποιούνται µε 
µορφή σταγονιδίων που σχηματίζουν τανέφη. 
Τα νέφη αυτά ονομάζονται Οωπιυ]ι5 ἡ απλά 
Ου. Αυτά συνήθως διαλύονται όταν η αστά- 
θεια της ημέρας δεν εἰναι µεγάλη. Σε ἀλλη 
περίπτωση συνεχἰζουν την ἀνοδόὀ τους φτᾶ- 
γοντας ἐτσι μέχρι καιτην τροπόπαυση (10.000 
μέτρα) και σχηματίζουν πια τα Οωπιυ]οπίπι- 
Ὀιμςδ. Αυτά εἶναι καταιγιδοφόρα, μελανού 
χρώματος, και θα πρέπει να αποφεύγονται 
επιμελώς. Πρέπει να σημειωθεί ακόµα ότι 
κατὰ την υγροποίηση Των υδρατμών και το 
σχηματισμό νέφους, ελευθερώνεται η θερ- 
µότητα που εἰχε χρειαστεί για την εξάτμιση. 
Η θερμότητα αυτή μεγαλώνει την αστάθεια 
του θερμικού και επιταχύνει την ἀνοδό του. 
Πάντως το κάθε θερμικὀ ἐχειτουλάχιστον 25 
6 διαφορά θερμοκρασίας απὀ τον αέρα που 
το περιβάλλει και κατά την ἀνοδό του ανα- 
μειγνύεται διαρκὠς µε κρύο αἐρα και Το 
ανοδικὁ του εξασθενεί σταδιακἀ. Ένα μεγά- 
λο θερμικὀ μπορεί να περιέχει τόννους 
ατμοσφαιρικού αέρα καιη κατακόρυφη ταχύ- 
τητά του να εἶναι συνήθως απὀ 10-20 χλμ./ὦ- 
ρα. Εναθερμµικὀ δεν ἐχεισ᾽ όλη την ἐκτασή 
του το ἴδιο ανοδικὀ, Το ισχυρότερο σηµείο 
του εἶναι ο πυρήνας που η θἐση του στο 
θερμικὀ εἶναι διάφορη. Ένα θερµικὀ ἴσως 
περιέχει περισσότερους απὀ έναν πυρήνες 
ἴσως και κανένα. Όπως καινα ναι όμως τα 
θερμικά αποτελούν το µοναδικὀ και ακρογω- 
νιαἰο λιθάρι για την εξέλιξη του κάθε αιωρο- 
πόρου. 
Αν κάποτε ἐχετε βρεθεί στην ευχάριστη θέση 
να «ανεβαϊΐνετε» µέσα σε κάποιο θερμικό θα 
έπρεπε να ρἰχνετε συχνά ματιὲς δίπλα σας ἡ 
απὀ κάτω γιατο σχηματισμό κάποιου Οπου 
θα ήταν το επὀμένο σημείο προσέγγισης. Γι 
αὐτὸ θερµικἀάπου έφτασαν σε σημείο φθοράς 
εἶναι ανώφελο νατα δουλεύουμε σπαταλών- 
τας πολύτιμο χρὀνο. ἛἜνας τρὀπος για να 
καταλάβουμε ἐγκαιρα τη δύναμη του θερµι- 
κού εἶναι απὀ τους στροβίλους που διατηρεί 
μέχρι το χείλος του. Ποτὲ µην αφήνετε ανο- 
δικὀ ακόµα κι αν το βἀριὀ σας δεἰχνει μηδὲν 
Εχετε υπομονή και «δουλέψτε τα». Πολύ 
σύντομα το ανοδικό θα εἰναιπιο δυνατό, Θυ- 
µηθεῖτε ὁτι καλύτερη άνωση ἐχουμο απὀ την 
πλευρά που φωτὶζεται το Οωπιμ]υς και τα 
καθοδικάτου εἶναι σίγουρα απὀ τα πλάγια και 
πολύ περισσότερο απὀ τη σκοτεινή του 
πλευρά. Ποτέ µην µπαίΐνετε σ᾽ ἐνανέφος ὁσο 
αδύνατο κι αν φαϊΐνεται. Η εἰσοδὸς µας µἐσα 


σ΄ αυτό δημιουργεί περίεργα συναισθήματα 
ισορροπίας και απώλειας προσανατολισμού 
Εἰναιπροτιμότερονα εγκαταλείποιμε τονὲ- 
φος στη βάση τομ, και ὀχιπιο πάνω. Από εκεί 
μπορούμε κάλλιστα ναπρογραμματίσουµεπιο 
θα ᾿ναιτοεπόμµενο βήμα µας. Πολλες φορές 
εἶναι αδύνατο να δούµε τα άλλα ΟΙ’ την ώρα 
που είµαστε κάτω απὀ ἑνα ἀλλο. Τις ηµέρες 
με ηλιοφάνεια όμως μπορούµενατα εντοπ- 
σουµε εὐκολα απὀ τη σκιά που ρίχνουν στο 
ἐδαφος. 

Εικάζεται ότι η δύναμη ΟοτίοΙίδ που εἶναι 
υπεύθυνη για την εκτροπή του ανέμου προς 
τα δεξιά, θέτει ταυτόχρονα καιταθερµικάσ 
αυτήν την πορεία. Αυτὸ όμως παραμένει 
πάντα µια εικασἰά διότι η φορά των θερµικών 
ρυθμἰζεται απὀ ἑνα ἆλλο πλήθος συγκυριών 
και Ιδιαιτεροτήτών 

Βέβαιο ὅμως εἶναι ότι ῃ κύκλωση του θερµι- 
κοι) αντίθετα της στροφἠς Του µας ανεβάζει 
πιο άμεσα και αποτελεσµατικα. 

Ενα άλλο προσὀν που πρέπει να διακρίνει 
έναν έμπειρο αιώροπόρο είναι η δυνατότητα 
αναγνώρισης της διαμέτρου του θερμικού 
και του πυρήνα του απὀ µέρους του, Ακόμα 
θαπρέπεινα είναισεθέσηνα αντιλαμβάνεται 
την ακριβή θέση φε κάθε χρονική στιγµή λόγω 
της µετατόπισής του απὀτον πνέοντα ἄνεμο. 

Ετσιο αιωροπόὀρος θα μπορούσε να γνωρίζει 
πὀτε πρἑπει να κυκλώσει το θθρµικο, ποσες 
κλειστὲς στροφἑς πρέπεινα κἀνειπόσο αργά 
ἡ πιο γρήγορα πρέπει να πετάξει σε κάθε 
στιγμή. Ι 

Όταν αποφασἰζθυµε να «δουλέψουμε» ἑνα 
αδύνατο θερµικφ πρέπει να γνωρίζουμε ὁτι 
θα πετάμµε γύρω απὀ τον καλύτερο βαθμό 
καθόδου. Εδὠ οιἱστροφές του καθενός προ- 
δίδουν καιτην ... του κατάρτιση. Απαλές 
στροφὲς στα αδύνατα θερµικάἁ σημαίνουν όσο 
εἶναι δυνατὀν πιρ επίπεδες στροφὲς για µι- 
κρότερη απὠλειφ ύψους Δουλέψτε τα αδύ- 
νατα θερμικά λοιπόν ενεργοποιωντας την κἰ- 
γηση του κάθετου ἄξονα (ΧΑΝ), Αυτό θατο 
πετύχετε αν καἰά τη στροφἠ µετακινήσετε 
απαλά µόνο τα πῴδια σας. Τότε θα υποχρεώ- 
σετετον κάθετο άξονα να εκτελέσει στροφἡ 
γύρω απὀ τον ο, του (στροφή βιδωμὲνη). 
Σίγοµρα όλα αὐτά προὔποθέτουν πολλὲς 
προσπάθειες καὶ μακρόχρονη πείρα. Η χαρά 
όμως που µας δἰγειτο κάθε σημείο προόδου 
εἶναι ανεπανάληῄτη και μοναδική. Η θερμική 
ανεμοπορἱα εἶναιτο σημαντικότερο κεφάλαιο 
στον αιωροπτερισμὀ, εἶτε το κάνουμε για 
χόμπι είτε για άθληση. 


Σταύρος Αβράμογλου 
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ΣΤ0 ΣΙΑΙΡΟΔΡΟΜΙ ΤΡΙΩΝ ΗΠΕΙΡΩΝΕΥΡΩΠΗΣ -ΑΣΙΑΣ-ΑΦΡΙΚΗΣ 


ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ: ΠΕΛΑΤΕΣ ΚΡΑΤΩΝ 
ΑΕΡΩΣΚΑΦΗ ΕΛΛΑΔΑ ἕξξ ϱΒΕΕΟΕ 
ΙΤΑΛΙΑ ΙΤΑΙΥ 


ΠΑΡΕΛΚΟΜΕΝΑ 
ΓΑΛΛΙΑ ΕΒΑΝΟΕ 


ΑΕΡΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΤΡΟΝΙΚΑ ΓΕΡΜΑΝΙΑ ΥΝΟΕΗΜΑΝΥ 


ΚΕΥΕΣ ΙΣΠΑΝΙΑ 8ΡΑΙΝ 
ΙΔΕΥΣΗ | Ι ΑΥΣΤΡΙΑ ΑυΡΤΗΙΑ 
ἳ ΑΙΓΥΠΤΟΣ 


ΥΝΑ ἃ 
ΎΞΗ 


ΗΛΕΚΤΡ 
ΚΑΤΑΣΚ 
ΕΚΠΑΙΑΙ 
ΕΡΕΥΝΑ 


1 


Το ΤΕΙΑΜΟΝ (Τείονισίοπ Αἴεα ΜΟΝΠοΙΙ αποτελε! µια 
σηµαντική εξελιξη στον τοµέα Των ΒΡΥ.Η ΕΑΒ σε συνεργασια 
µε την Νόρθροπ, µετά απὀ συμφωνία που υπέγραψαν κατα 
τη διαρκεία της έκθεσης, θᾳ συναναπτύξουν το νεο αυτὸ 
σύστηµα. Το σύστημα Θα µπορεί να µεταδιδει τηλεοπτική 
εικονα σε πραγµατικό χρόνο και φωτογραφίες υψηλης ευ- 
κρίνειας. Θα κινείται µε Ταχύτητα 460-324 χιλιομέτρων την 
ὥρα σε ύψος µεχρι 10 χιλιομετρα και διαρκεια πτήσης 40 
λεπτά αν πεταειστα 300 µέτρα µε 300 κόμβους. Μια µεγάλη 
περιοχή µπορείνα σαρωθείσε µία µόνο αποστολη. Το σύστημα 
θα διαθετειεναν ψηφιακό υπολογιστή - αυτόματο πιλοτογια 
“προγραμματισµένες πτήσεις». Θα εἶναι εὐκολο στην ανα 
πτυξη καιτη λειτουργία καιθα διαθετειδυνατότητα βελτίω- 
σης µε την προσθήκη νέων προηγμένων συστηµάτων. 


ΤΟΒΡΝ ΠΗΓΑΣΟΣ (συνεργασιακΕΤΑ κα! ΕΑΒ)παρουσιαστηκε 
γιαπρώτη φορα στο ευρυκοινό. Το εκπέτασµα των πτερύγων 
του ειναι 5 µέτρα ενώ το µήκος της αἴρακτου 2.07 µετρα 
Μπορει να πετα για 3,5 ωρες και η μέγιστη ταχυτητα που 
µπορει να εππύχει ειναι 180 χιλιόμετρα την ωρα στα 7.000 
πόδια. Η ελάχιστη ταχυτητα είναι 75 χιλιοµετρατην ώρα Το 
µεγιστο βάρος απογείωσης ειναι 130 κιλα. 


3 


Η ἄτρακτοςτου Α-Ί08 που κατασκευάζειη ΕΑΒ γιαλογαρια- 
σµό της Αςυς!8. 


4 

Το σύστηµα ελέγχου πυρος ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ που διακρίνεται 
εδώ. υπηρξε προϊον µελετης του ΚΕΕΘΑ. Η ΕΑΒ βοήθησε 
στη βελτίωση του και στην καλαίσθητη του Εμφάνιση. Εἶἰναι 
ἑνας υπολογιστής πυροβολικού που βασιζεταιστους µικρο: 
επεξεργαστές. Το σύστηµα εκτελεί ἔλεγχο πυρός σε επί- 
πεδοπυροβολαρχίας, ενωμπορειναεπεκταθείώστενακα- 
λύπτειτις ανάγκες µοιρας. Εχει δοκιμαστεί στην πραξη µε 


µεγόλη επιτυχία. Αποτελείται απὀ τη µονάδα ελεγχου και εξι 
οθόνες που τοποθετούνται σε κάθε πυροβόλο και επανα- 
λαμβάνουν τα στοιχεία πυρὀς στους πυροβολητές, 


πὀτις 14-18 Οκτωβρίου 1986 η «καρ- 


Ας» της διεθνούς αμυντικής βιοµηχα- 
νίας κτυπούσε στο εκθεσιακὀ κέντρο 
του ΟΛΠ στον Πειραιά. Οι αριθμοί αποτελουν 
αδιἀψευστο μάρτυρα της σημασίας και του 
ρόλου που διαδραματίζει πλέον η ΒΕΕΕΝ- 
ΟΟΒΥ στη διεθνή αγορά αμυντικού υλικοῦ. 
7Α0περίπτεραπου αντιπροσώπευαν εκθέτες 
απὀ 24 χώρες, 58 αντιπροσωπίες απὀ αντἰ- 
στοιχες χώρες και δημοσιογράφοι του διε- 
θνούς αμυντικού Τύπου απὀ 50 περίπου εἰ- 
δικἁἀ περιοδικἀ και πρακτορεία ειδήσεων, 
ἔδωσαν το στἰγµα της φετινής έκθεσης 

Για να δοθείτο µέτρο της σημασίας της ΌΕ- 
ΕΕΝΌΟΒΥ, αρκεί να πούμε ὅτι το περσινό 
Μπουρζὲ φιλοξενούσε 980 περίπτερα. Υπο- 
λογἰζεται ότι το σύνολο των ειδικὠν επισκε- 
Ππτὠν που επισκέφτηκαν φέτος την ΏΕΕΕΝ- 
ΟΟΒΥ ξεπερνάτις 25.000. 
Οιωφελειεςπου προκύπτουν απὀ µιατέτοια 
καθιέρωση για την Ελλάδα εἶναι προφανείς 
και συνοιιζονται κυρίως στα εξής; Ενημέ- 
ρωση χωρὶς πρόσθετη δαπάνη και κὀπο των 
Ἑλλήνων ειδικών γιατα επιτεύγµατατης διε- 
θνοὺς αμυντικής βιομηχανίας καιτην εξέλιξη 
της τεχνολογίας, πολύτιμες επαφες µε εκ- 
προσώὠπους της διεθνούς αμυντικής βιοµη- 
χανίας για τυχὸν συνεργασἰες και συµπαρα- 
γωγὲς αμυντικού υλικού στην Ελλάδα και 
προώθηση των ελληνικών προϊόντων και επι- 
τευγμάτων στον αμυντικὀ τοµέα. Ωστόσο η 
ελληνική οικονομία υπολογίζεται ότι εἰχε και 
ορισμένες ἆμεσες ωφέλειες που μεταφρά- 
ζονται στην εισροή συναλλάγματος περίπου 
12 εκατομμυρίων ὄρχ. απότα έξοδα διαµονής 
και κατανάλωσης τόσων χιλιάδων ξένων επι- 
σκεπτὠν 

Ηδη ὁμως απὀ την επόμενη κιόλας διοργά- 
γωση - τον Οκτώβριο του 1988 - η ΏΕΕΕΝ- 
ΩΟΒΥ πρὀκειται να αντιμετωπίσει προβλἠ- 
µατα χώρου που θᾳ μπορούσαν µόνονα επι- 
λυθούν αν μεταφερόταν, όπως ἄλλωστε και 
όλες οι μεγάλες εκθέσεις αυτού του εἰδους, 
σε ἑνα αεροδρὀµιο ἠ σε ἑνα μεγάλο στρατὀ- 
πεδο. Αυτόν τον τρόπο ἀλλωστε φαΐνεται ότι 
επέλεξαν καιοι Τούρκοιγιανα ανταγωνιστούν 
την ΌΕΓΕΝΟΟΒΥ, διοργανώνοντας µια δικἠ 
τους ἐκθεση τον Απρίλιο του 1987 στην 
Κωνσταντινούπολη. Επομένως η επέκταση και 
βελτίωση της ΏΕΕΕΝΟΟΒΥ αποκτά εθνικἡ 
σημασία, 

Γιανα ἐλθουμε ὁμως τὠραστην περισσότερο 
λεπτοµερειακη εξέταση της φετινής διοργά- 
νωσης πρεπεινα αναφέρουμε ὀτιτο στοιχείο 
που κυριάρχησε ήταν η έντονη ελληνική πα- 
ρομσία. Πρώτη φορά φέτος αισθανθήκαµε 
ότιῃ Ελλάδα δεν αποτελεἰτο φτωχό συγγενἠ 
αλλά µπορείνα σταθεί µε αξιώσεις στη διεθνἠ 
αγορά αμυντικού υλικού, Πολλέες ελληνικές 
εταιρἰες, τόσο του δημόσιου ὁσο και του ιδι- 
ωτικού τομέα, επέδειξαν µια γκάμα προϊόντων 
που εκτεινόταν απὀ τα ηλεκτρονικά και τις 
μηχανουργικὲς κατασκευές, στις πλατφὀρ- 
µες μεταφοράς αρμάτων μάχης και τα Ολο- 
κληρωμένα οπλικἁ συστήματα. 
Οιπερισσὀτερες ελληνικές εταιρἰες βρίσκο- 
νταν συγκεντρωμένες στον ἴδιο χώρο, προσ- 
δίδοντας τσι την εντύπωση ενὸς εθνικού 
περιπτέρου. Ωστόσο Θα πρέπει να διανυθεἰ 
ακόµα πολὺς δρόμος γιανα μπορέσουμε να 
ανταγωνιστούμε τους ξένους µας στον τοµέα 
του μάρκετινγκ. Η οργάνωση των περιπτέρων 
της Αγγλίας, της Γαλλίας, της Ιταλίας, των 
ΗΠΙΑ, της Δυτ. Γερμανίας, του Καναδά κ.ά. 
περιελάμβανε διαφημιστικὀ υλικόπου εκτει- 
νόταν απὀ αυτοκόλλητα, ειδικὲς τσάντες, 
καταλόγους όλων Των εκθετών μἐχριειδικὲς 
εκδηλώσεις και δεξιώσεις. 

Η Ελλάδα πρέπει σύντομα να ακολουθήσει 
καισ᾽ αυτὀ το επἰπεδο αν θα θέλει να καθιε- 
ρωθεί σαν ἑνας σηµαντικὸς προμηθευτής 
αμυντικού υλικού 

Την ἐκθεση «ἀνοίγε» πρὠτο το περίπτερο 
του Ὑπουργείου Εθνικής Άμυνας το οποίο 
δεν μπορούμε να πούμε ὁτι διεκδικούσε 
Ιδιαίτερες δαφνες απὀ πλευρὰς αισθητικής 
και πληρότητας. 

Αντίθετατο περίπτεροτης ΕΒΟ που βρισκὀ- 


ταν λίγα µετρα πιο κἀτω ἤταν αναμφίβολα το 
| πιο εντυπωσιακό της έκθεσης 
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Μία πληρης αντιεροπορική σωστοιχία ΑΡ- 
ΤτΕΜΙΣ 30 µε δύο πυροβόλα, δύο κλωβους 
ραντάρ και την έκπληξη της έκθεσης. το σι- 
στηµαΑΡΟΙΙ Όπου εἰναιμιαπυραυλική µο- 
ναδα πυρὀς που περιλαμβάνει 4 εκτοξευτες 
πυραύλων ΟΠΟΤΑΙ Εκαιµετατρέπειἑτσιτο 
ΑΡΤΕΜΙΣ σε ἑνα ολοκληρωμένο σῳστηµα 
αντιμετώπισης χαμηλά ιπτάµενων στόχων. Ο 
συντονισμός τὠν μονάδων πυρος γίνεται απὀ 
το Κέντρο Διεύθυνσης Βολής προσφέροντας 
τη δυνατότητα στο διοικητή της µοναδας να 
εµπλεκει στόχους εἰτε µε πυροβόλα εἰτε µε 
πυραύλους ἡ και µε τα δύο ταυτόχρονα 
Σύμβαση βιομηχανικής συνεργασίας µε 
αντικείµενο τη συμπαραγωγή της µονάδας 
πυρὸς ΑΠΟΛΛΩΝ η οποία περιλαμβάνει και 
τον πύραυλο ἐχειήδη υπογραφεί μεταξυ της 
ΕΒΟ καιτης ΤΗΟΜΘΟΝ - 65Ε 
Οι άνθρωποι της ΕΒΟ µας βεβαίωσαν ὁτι οι 
πρωτες παραδόσεις ΑΡΤΕΜΙΣ στις Ελληνικες 
Ενοπλες Δωναμεις θα αρχισουν τον Απριλιο 
τοι 1987 
Εκτὸς όμως απὀ το ΑΡΤΕΜΙΣ εκτέθηκε και 
ὁλη η σειρα των προιόντων της ΕΒΩ που 
πεοιλάµβανε ὁλον το φορητό οπλισµο, τον 
ὀλμο των 8Ίπηπι Ε-44 ποι! έχει αρχίσει να 
παραγρται µαζικά,τη σειρα των πυρομαχικων 
με τα καινούρια βλήματα εκτεταμένης ακτι- 
νας δράσης ΕΒΜΙ5 και ΕΒΑ,τους φορτωτή- 
ρες βομβών και τους τριπλοὺς και πολλα- 
πλοὺς φορεὶς βομβών μαζίµετις εξωτερικες 
δεξαμενές καυσίµου. Όμως η ΕΒβΟῃπαρου- 
σίασε ἀλλο ἑνα νἐῦ προίον, το αντιαρµατικὀ 
ΑΒΙΦΙΝ. Οεκτοξεωτήςτου ϱοἰναιφτιαγμενος 
απο ειδικο ενισχυµενο πλαστικο µιας χρησης 
και θᾳ κατασκευάζεται στο νέο εργοστασιο 
της ΕΒΟ στην Κυμη της Εὐβοιας. (ΗΛΕ- 
ΚΤΡΟΜΗΧΑΝΙΚΗ ΚΥΜΗΣ).Το σύστηµα ἐχει 
βάρος Τ,5 κιλά, διαµετρηµα 113 ΠΊπῃ καιακτινα 
ὁράσης 330 µετρα. Μπορει να διατρήσει σι- 
µπαγἡ χάλωβα πάχους 700 πΊπι. ΄Πδη οἱ δο- 
κιμὲς βρίσκονταισε προχωρημένο στάδιο και 
η παραγωγή αναμένεται να αρχίσει µεσα στο 
1987. Η ΕΒΟ έχει βἐβαια και ἀλλα σηµαντικα 


προ» 


ρα» 


ο 


κλοουζ 
ΤΕΜΙΣ-30 


σχεδια ένα απο τα οποια ειναι µια ναυτική 
εκδοση του πυροβόλου του ΑΡΤΕΜΙΣ γιανα 
φη του 
Πολεμικού Ναυτικού 
Απέναντι ακριβώς αποτο περίπτεροτης ΕΒΟ 
βρισκόταν τοπερίπτεροτης ΕΑΒ. Πιοπληρες 
καιενδιαφέρον απὀ κάθε ἄλλη χρονιά, έδειξε 
τις τεράστιες δυνατότητες της εταιρίας. Το 
πιο εντυπωσιακὸ έκθεμα ἠταν ἒνας σχεδον 
πλήρης σκελετος ατράκτου του ελικοπτεροι; 
Α- 109πουη ΕΑΒ κατασκευάζει γιαλογαρια- 
σµό της Ααυςδία. Η εξοπλισμένη ἔκδοση αυ- 
τούτου ελικοπτέρου ἐχειπροταθείστον Ελ- 
ληνικὀ Στρατὀ,που προς το παρὀν αξιολογεί 


η δα δν 
κιν 


ο. 


σαπ στον τετραπλο εκτοξευτηρα του πυραυλικου συστηµατος «Απολλων» που θα µπορει να πλαιαιώνειτο ΑΗ- 


4 τυπους ελικοπτέρων, Το ελικόπτερο αυτο, 
εαν τελικα επιλεγεί, θα κατασκευάζεται σε 
συμπαραγωγῆ µε την Αομςίᾶ 

Όμως οἱ ευχάριστες εκπλήξεις ὅεν τελειω- 
νουν εδώ. Στο περίπτερο υπήρχαν δύο ΒΕΝ 
Το ενα ἦταν ελικοφόρο και βρἰσκεται σε πα- 
ραγωγή. Ονομάζεται ΠΗΓΑΣΟΣ και εἶναι το 
γνωστό ΒΡΝ Που ανέπτυξετο ΚΕΤΑ καιβελ- 
τίιωσε.η ΕΑΒ, Τα κύρια χαρακτηριστικἁἀ του 
είναι; εκπέτασµα πτερύγων 5 µέτρα. µήκος 
ατρακτου 2:07 µέτρα, διάρκεια πτήσης 3.5 
ωρες, µεγιστη ταχύτητα 160 χιλιόμετρα την 
ώρα σε υψος Τ0οῦῦποδων. ρυθμός ανόδου 8 
λεπτα απὀ επιπεδο 0 στα 7.000 πὀδια, βάρος 


Το εσωτερικο τὴς µοναδας Ελέγχου πυρος του συστήµατ 
ΑΒΗΤΕΜΙΣ-ὀθτης ΕΒΟ, Διακρινετσαιοτοβαθος το µονιτορ1 ου 
τηλεοπτικού συστηµατος παρακολούθησης 


ν απογείωση 130 κιλά. Το αερόχηµα 
με ὁτι διαθετει πολὺ καλες 
πώληδσι ις τόσο στην Ἑλλό 
και στο εξωτερικο µιας και οι επιδος 
ἰναι παροµοιες Π και ξεπερνουν αυτες 
ταγωνιστικὠν ΒΡΝ. Ειναι µια πρὠτης 
» Ικ ΕΑΒνα εκμεταλλευτεί 
πικρατούσα μερα γία ΒΡΝ και να 
σει τη θὲση της διεθνως. Ώστοσο τα 
σχεδια της εταιρίας φα αι Οτι εἶναι ιδιαί- 
τερα Φιλοδοξα σ᾽ αυτόν τον τομέα Δίπλα 
απὀτον ΠΗΓΑΣΟ υπηρχε οιπτάµενος στόχος 
οΗυσαΒ η! της Νόρθροπ που η ΕΑΒ σε 
συνεργασία µε την εταιρία προτίθ ται να µε- 
ἒιει σε ΒΡΒΝ ιδιαιτερα υψ πλών επιδό- 
ων. Κατα τη διάρκειατης ΟΕΕΕΝΡΩΟΒΥΟΙ 
ο εταιριξς ωπεγραψαν συµφωώνια για τη 
υναναπτωξη και συμπαραγωγή αυτού του 
ολ ἧματος που ονομάστηκε ΤΕΛΑΜΩΝ. Το 
σύστημα µπορεί να µεταβληθε! σ᾽ ἕνα απο- 
τε λεσματι κο και χαμηλού κόστους συμπλή- 
ρωμα στις μεθόδους τακτικής α νανῶρ ισης 
Θ. α µπορεί να εκτοξεύεται απὀ τη γη, Τη θά- 
λασσα ἡ ακοµακαιτον αέρα καιναπερισυλλέὲ- 
γεται µε τη βοήθεια ενὸς αλεξιπτώωτου. Ο 
ιητήρας τζετπου διαθέτειτου δίνειτη δυ- 
τότητα να κινείται µε ταχύτητες απο 460 
8248 χλμ/ώρα. Μπορεί να πετᾶξει πολυ 
κοντα στο ἐδαφος μεχρι και 10 χιλιόμετρα 
απ΄ αιτο. Η µεγιστη ακτινα ὅρασης του φτάνει 
α {40 χιλιόμετρα και η διάρκεια πτήσης τα 
40 λεπτα οταν πετασε υψος 300 µετρων µε 
ταχύτητα 300 κόμβων. Ένα σύστημα ατο- 
µατης ευρεσης τηςθέσης µεσω δορυφορου 
(4Ιοῦαἱ Ροδήἱοπίπα 9γ5ίεπι) θα χρησιµο- 
ποιείται για αποστολὲς πέρα απ᾿ τον ορίζοντα 
Θα µπορεί μ᾿᾽ αυτόν τον τρὀπο να εκτελεί 
απο πριν προγραμµατισµενες πτήσεις, ανε- 
ξαρτητα απο την τηλεδιεύθινση απὀ το στα- 
θµο εδάφους, Οι φωτομηχανές και οι καµε- 
ρες που θα μεταφἑρειθα παρέχουν πανορα- 
µική φωτογράφηση υψηλής ευκρίνειας και 
τηλεοπτική εικόνα σε πραγµατικό χρονο. Η 
χρησιμότητα ενος τέτοιου συστήµατος εἶναι 


ις 
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τατρίἰα Όπλαπου θα απο- 
πολὺ σηµαντικὀ τακτικὀ 
1νΤι του αντιπάλου. Οι πρὠ- 
τες δοκιμαστικες [τισαις του ΤΕΛΑΜΟΩΝΑ 


και µία σειρά απὀ 
α που κατασκει Ιαζονται 
ε »νεργοποιημένο τµήµα 
(κών. Πιστεύουμε πως στον τοµέα 
Ἱάρχουν τεράστιες δωνατότητεςπου 
η εταιρια φαίνεται ἔτοιμη νααξιοποιἠσει Ένα 
απὀ τα προιοντα αὐτὰ ἠταν το σ!στηµα ελεν- 
χου πυρός ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ που ανέπτιξε το 
ΚΕΕΘΑ για να εξοπλίσει το Ελληνικὸ Πωρο- 
βολικο. Το σιστηµα εἶναι ἑνας υπολογιστης 
που χρησιμοποιεί µικροεπεξεργαστες 
Εκτελεἰ υπολογισμοὺύς ελέγχου πυρὸς σε 
επίπεδο πυροβολαρχίας αλλά µπορεί να 
επεκταθεί και σε επίπεδο µοίρας. Διαθετει 
μια ἀ ιά 13 χαρακτήρων, ἕνα µεγάλο πλη- 
κτρολογιο µε πληκτραπου τοκαθενα εκτελει 
µιαξεχωριστή λειτουργία, ενσωματωμενοσύ- 
στηµα ελέγχου καλής λειτουργίας, χαμηλή 
κατανάλωση και µικρὀ βαρος 

Εχει δοκιµαστεἰ σε πραγµατικες συνθήκες 
και Εχει βελτιώσει σηµαντικά την αποτελε- 
σµατικοτητα των βολών του πυροβολικού 
Μπορεινααποθηκεισειστοιχεία για 100 στο- 
χους, 4 πυροβολαρχιες και 12 παρατηρητες 
Το πυροβολικὸὀ αφορα και ενα ἆλλο προιον 
της εταιρίας, το αποστασιοµετρο λἐιζερπου 
μετρα µε εξαιρετική ταχύτητα και ακρίβεια 
την αποσταση του στοχου (αθως καιτηῃ γωνια 
του και την κλίση Του ὡς προς το σύστημα 
Χρησιμοποιείται απὀ τους παρατηρητὲς σε 
συνεργασία µε το οὐστημα ελέγχου πυρος 
Μετράει αποστασεις απο 300 μέχρι 17.500 
µετρα µε ακρίβεια συν ἡ πλην 5 µετρων. Πα- 
ρέχει μεγέθυνση έξι φορές του κανονικού, 
εχειπεδιοθδας 7 μοιρών καιβαρος 11 κιλὰ 
Τα ἄλλα προίόντα της εταιρίας ήταν ἑνα φο- 
ρητο τηλεφωνικό κεντρο εκστρατείας 18 
γραμμών που µπορεἰ να επεκταθοὺν σε 35, 
µικροίποµποδεκτες νναίκιο - (αἰκίε που χρη- 


αεροπορίας χαμηλού κόστους; 


Σχεδιασμένο να ικανοποιήσει τις ειδικες 
απαιτήσεις διαφόρων αεροπορικών 
εκπαιδευτικὠν μονάδων, το εκπαιδευτικὀ 


« Εψιλον» επιτρέπει τη βασική 


εκπαίδευση και την µεταπήδηση των 
μαθητών σε μάχιμµες ἡ µεταγωγικές 
µονάδες µε ἁριστη αποδοτικότητα και 
οικονομία. Το παρατσούκλι του εἶναι «το 


µικρὀ μαχητικό». 


Οι επιδόσεις του « Εψιλον» εἰναι 
ισοδύναμες µε αυτές των ἵμτρορτορ 


της πολύ χαμηλότερης κατανάλωσης 
καυσίµου. Η απλότητα της σχεδἰασής του 
και η αντοχή του εγγυώνται εὔὐκολη και 


χαμηλού κόστους λειτουργία και 


συντήρηση. 


απαίτηση. 


Αετοςρβα(ἱαἱο. 


ανταγωνιστών του, µε το πλεονεκτηµα 


Σα 


ρθεις 


αν ζερανν 
μοδρα 


αρα 


Μια οπλισµένη ἐκδοση του « Ἔψιλον» 
εἰναι διαθέσιμη για ελαφρά τακτική 
υποστήριξη. Ἔχουμε µια λύση για κἆάθε 


Αυτό εἶναι δρεοἰαΙ. Αυτό εἶναι 


εαθγοςραῄσα[ο. 


περι.αθιοςρα/[αιε 


ΡΙΝΙΡΙΟΝ ΑΝΙΟΝ5 
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Αυτή ειναι η ολοκληρωμένη µορφή του αντιαρματικού ΑΡΗΣ 
ΙΝ. Ο εκτοξευτής είναι µιας χρήσης και αποτελείται απο 
ειδικό ενισχυμένο πλαστικό. Το βαρος του συστήµατος εἶναι 
Τ,5 κιλα, το διαμέτρημα 113 πηπι, η διατρητική ικανότητα 700 
πηπι συμπαγούς χάλυβα και η ακτίνα δράσης 330 µετρα. Η 
παραγωγή αναμένεται να αρχίσει µεσα στο 1987. 
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Το μοντελο του νέου αποβατικού του Πολεμικού Ναυτικού 
υπηρχε στο περίπτερο των ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Δια- 
κρίνεται καθαρά ο οπλισµος του που αποτελείται απὀ τὲσ- 
σερα αντιαεροπορικά πυροβόλα μικρού διαμετρήματος και 
το πυροβολο ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ των 76 πηπι 
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Αποτα πιο εντυπωσιακᾶ εκθεµαταηταν το σύστημα ελεγχου 
πυρός υποβρυχίων ΚΑΝΑΡΗΣ Που διακριγετᾳι εδώ στοπερί- 
πτερο Της ΔΡΕΒΒΥ. Η συμβολή του ΓΕΤΕΝ υπήρξε καθορι- 
στική στην ανἀπτυξήτου. Έχειηδη αρχίσεινα εγκαθίσταται 
στα υποβρύχια τύπου 208, κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ 


σιμοποιούν ἑναν προηγμένο συνθετητή συ- 
χνότητας και διαθέτουν 400 διαφορετικακα- 
νἁάλια, συσκευή κρυπτογράφησης φωνής ευ- 
ρεἰας ζώνης και τέλος ο αναμεταδότης τη- 
λεοπτικού σήµατος που η εταιρὶα κατασκευα- 
ζει για λογαριασμό της ΕΡΤ-1 και ΕΡΤ-ὸ 
Λίγο πιο πἐρα βρισκόταν το περίπτερο της 
ΠΥΡΚΑΛ ὁπου υπήρχαν όλα τα πυρομαχικά 
της εταιρίας, Το περίπτερο ήταν καλά οργα- 
νωμένο καικαλαίσθητο, δείγµα του νεου κλἰ- 
µατος που επικρατεἰ στην εταιρία, Υπάρχουν 
φιλόδοξα σχὲἑδια για αναδιοργάνωση, νεες 
επενδύσεις καινἑαπροϊόνταπου εἶναι βέβαιο 
ότι θα βγάλουν την ΠΥΡΚΑΛ απὀ το τἐλμα 
που βρίσκεται σήμερα. Ειδικό βίντεο παρου- 
σίαζετις δυνατότητες του νέου βομβιδοφὀ- 
ρου βλήματος για τον ὀλμο των 4,2 ιντσὼν 
Πίσω απο την ΠΥΡΚΑΛ βρισκόταν το περὶ- 
πτερο της ΘΤΕΥΕΒΗΒ ΗΕΙΙ Α5 ἡ καλύτερο 
ΕΛΒΟ(Ελληνικη Βιομηχανία Οχημάτων) όὀπως 
θα εἶναι απ᾿ εδὠ και στο εξἠς ονέος τίτλος 
της. Στον εσωτερικὀ χώρο η εταιρἰα παρου- 
σίαζε το τζιπ 240 4Ώ της ΜεΓίοΘΕΩΕΘΣ για το 
οποἱο ηδη εχει υπογράψει σύµβαση µε τον 
Ελληνικό Στρατό για την προμήθεια 4 500 


τέτοιων οχημάτων. Τα κύρια χαρακτηριστικά 
του τζιπ αυτού εἶναι Κινητήρας ντίζελ ΟΜ 
616 τετρακύλινδρος, κυβική χωριτικότητα 
2399 οπᾳ3, µέγιοτη ισχὺς 752 ίπποι ΌΙΝ στις 


49. 4400 στροφές. Στον ανοικτό χὠώροτης .-ι 
μες : «2 σης ὀπου καιτοπερἰπτεροτης ΘΤΕΥΕΒΑυ- 
: - - στριας υπήρχε καιη βελτιωμένη έκδοση του 
οχήματος μεταφοράς προσωπικού ΛΕΟΝΙ- 
ΔΑΣ που πρὀκειται να παράγειη ΕΛΒΟ µετά 
απὀ παραγγελία του Ελληνικού Στρατού για 
292 κοµµατιαπου αναμένεται να δοθεὶ μἐχρι 
το τελος τοι) 1986, 
Στην πραγματικότητα πρὀκειται γιατο ερπυ- 
στριοφὀρο ὀχημα µάχης ΜΙΟΝ 1/127 που 
ἔχει βάρος 15 300 κιλά ακτίνα δράσης 520 
Χιλιόμετρα, µεγιστη ταχύτητα 70 χιλιόμετρα 
την ὡρα και μπορεί να μεταφέρει συνολικά 
10 ἀτομα. Διαθέτει πυργίσκο που φἑρει ἑνα 
πυροβόλο Μο ΒΓΟΝΠΙΠΟ των 12,7 χιλιοστών 
καθώς καιπολιβόλο των 7,62ΠηπΙΚαι 4 θυρἰ- 
δες, δύο σε κάθε πλευρά που επιτρέπει στο 
πλήρωμα να µαχεται χωρίς να χρειαστεί να 
βγει απὀ το ὀχημα. Ἡ µόνη αντίρρηση που 
ἔχουμε γιατο θαυμάσιο αυτό ὀχημα, εἰναιτο 
μικρὀ διαµέτρηµατου πυροβόλου που φέρει 
στον πυργἰσκο. Ηνεα τάση γιατετοιου είδους 
οχήματα θεωρεί ακόµα και πυροβόλα των 20 
πππι ανεπαρκἡ να υποστηρἰξουν αποτελε- 
σµατικἁ το πεζικὀ και να επιφἐρουν βλαβες 
σε ἆρματα µαχης ἢ αντίπαλα παρόμοια οχή- 
µατα. Μια λυση θα ήταν η κατασκευή απὀ την 
ΕΒΟ ενος πυργίσκου µε το πυροβόλο Ετης 
ΜΑΙ ΘΕΗ 
Στον τοµέα των. εταιριὼν του δημοσίου 
υπηρχαν επίσης τα ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ 
ΣΚΑΡΑΜΑΓΚΑποΟυ παρουσίἰασαντις γνώστες 
κατασκευὲς τους; απὀ τις πυραυλακάτους 
ΟΟΜΒΑΤΑΝΤΕ ΙΙ! καιτα περιπολικα ΑΒΕ- 
ΚΙΝΑ και ΠΑΝΑΓΟΠΟΥΛΟΣ Τα ναυπηγεία 
αυτά θᾳ αναλαβουν και την κατασκευἠ των 
τεσοάρων νέων φρεγατών, ενώ ἠδη εκσυγ- 
χρονίζουν τα αντιτορπιλικάἀ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ και 
ΚΡΙΕΖΗΣ και αργότερα θα ακολουθήσει το 
ΑΙΓΑΙΟ 
Τα ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ επἑδειξαν τη 
µακέτα του νέου αποβατικοὺ που σχεδιὰ- 
στηκε απὀ το Πολεμικό Ναυτικό καιθα κατα- 
σκευαστεί(σε 5 συνολικα) απὀ τα ναμπηγεία 
Οι δοκιμές του μοντέλου γίνονται στη δεξα- 
µενη του Πολυτεχνείου Το σκάφος θα ἐχει 
μήκος 114 µέτρα, πλάτος 19,30 µέτρα, εκτὸ- 
πισµα ἔμφορτο 4400 τόννοικαι µέσο βύθισμα 
3,34 µέτρα. Τον οπλισμὀ του αποτελούν 4 
αντιαεροπορικἀ πυροβόλα µε διαμέτρημα 
30-40 πηπι και το γνωστό πυροβόλο ΟΤΟ - 
ΜΕΙ. ΑΡΑ των 76πππΙ Στο χὠροτουπεριπτε- 
ρου υπήρχαν και φωτογραφιες του αντιτορ- 
πιλικού ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ που επισκευάστηκε 
και εμπλουτίστηκε µε µια μεγαλύτερη πλατ- 
φόρμα για ελικόπτερα και ἑνα τηλεσκοπικὁ 
υποστεγο. Θα ακολουθήσει το ΜΙΑΟΥΛΗΣ 
Μιας όμως και μιλάμε για το Πολεμικό Ναυ- 
τικὀ δεθα μπορούσαμε να µην αναφερθούμε 
σε ἑνα απὀ ταπιο εντυπωσιακά εκθέµατατης 
ἔκθεσης. Το σύστηµα ελεγχου πυρος για 
υποβρύχια ΚΑΝΑΡΗΣ,που σχεδιάστηκε απὀ 
ΤΟΓΕΤΕΝ και κατασκευάστηκε απὀ την αμε- 
ρικάνικη εταιρία ΞΡΕΗΗΥ 
Στοπερίπτεροτης εταιρίας υπηρχαν σε πλἠ- 
ρη ανάπτυξη οι δύο κύριες κονσόλες ελέγχου 
πυρὸς καθώς και Οἱ μονάδες ελέγχου των 
υποσυστηµάτων και κατανοµἠς των ὁπλων 
Όπως µας εξήγησαν οι άνθρωποι της εται- 
ρίας το σώστηµα κατασκευάστηκε σύµφωνα 
µε τα σχἑδια καιτις προδιαγραφές που προ- 
µήθευσε το ΓΕΤΕΝ. Τα πνειμμµατικάὰ δικαιώ- 
µατα έχουν κατοχυρωθεὶἰ, Και ἐτσι η εταιρία 
µπορεί να πουλήσει το σύστηµα µόνο µετά 
απὀ ἐγκρισητουΓΕΤΕΝ. ΄Ηδη ενδιαφέρονται 
να προμηθευτούν το σύστημα, που ας ση- 
μειωθεί θεωρείται το πλἐον προηγμένο σε 
4 συµβατικα υποβρύχια στον κὀσμµο, 4-5 ξενα 
Το αρµα μάχης που βλέπετε στη φωτογραφία εἰναιενα Μ-48. Αγνωριστο οµως µιας καιειναιτοΞύΡΕΒ Μ-48που προτείνουν πολε μικά ναυτικά! 
η Ἠεαπιαπη, η 6ἱ.5 και η ΚίαυΣΣ - ΜΔΗεΙ. Διαθετει γέο κινητήρα ΜΤΙ) ΜΒ 837 Κα-500, νέο κιβώτιο ταχυτήτων Βεηκ Το σύστημα μπορεί να κατευθύνει ταυτὸ- 
ΒΚ-304, νέα σκοπευτικἁ και πρόσθετη ενισχυµενη θωράκιση χρονα τέσσερις τορπίλες σε διαφορετικούς 
2 στόχους. Εἴχαμε την ευκαιρία νατο δούµε σε 
Στο περίπτερο της ΘΕΝΕΒΑΙ ΟΥΝΑΜΙΟΒ υπήρχε αυτό το πιοςκ-ωρτου κοκπιττουΕ-Ίδπου «πετούσε» ενας υπάλληλος λειτουργία και εντυπωσιαστηκαµε απο τις 
της, λύνοντας στους επισκέπτες κἀθε απορία. καταπληκτικες ικανοτητὲς του. 
Οι δύο οθόνες παρουσιάζουν την τακτική 
3 ς ' κατάσταση σε µία ποικιλία χρωμάτων, δίνοντας 
μονο μον ασ ντος νανο ιο αν ῤληρως ο ἄναν τορδστιο ΌγκΗ σταμείων καὶ πληροφα: 
ο ρδισα πονς ) Ῥ]μ ους ο ΝΑ σιρδφὲς. ριών µε µεγάλη ευκολία, πατώντας ἑνα κουμπί 
ἡ µε ἕνα ἀγγιγμα στην οθὀνη. Ένα απὀ τα 
κύρια υποσυστήματα του ΚΑΝΑΡΗΣ εἶναιο 


....- 
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γεος δεκαεξάµπιτος υπολογιστής ΑΝ/ΟΥΚ- 
44 που τον προμηθεύεται πρὠτατο Ελληνικό 
Πολεμικὀ Ναυτικό και θα ακολουθήσει το 
αμερικανικὀ! 
Το σύστημα θα επεκταθεἰπολὺ σύντομα ώστε 
να μπορεἰ να εκτοξεύει πυραύλους ΗΑΗ- 
ΡΟΟΝ, που θα εκτοξεύονται εν καταδύσει 
απο τους τορπιλοσωλήνες του υποβρυχίου 
καιπου προμηθεύεταιτο Ελληνικὀ Πολεμικό 
Ναυτικό, Η Τουρκία προχωρεί επίσης στην 
εγκατάσταση πυραύλων ΗΑΒΡΟΟΝ στα 
υποβρύχιά της, 
Η εγκατάσταση του συστήµατος ΚΑΝΑΡΗΣ 
στα τὲσσερα υποβρύχια της κλασης ΓΛΑΥ- 
ΚΟΣ ἐχειήδη αρχίσει καιαναµένεται να Ολο- 
κληρωθεί σύντομα. Οι ικανότητες ετσι των 
πιο παλιών σχετικά υποβρυχίων 2096Θᾳααὐξη- 
θούν εκθετικά, καιθα αποτελέσουν ἕνα πολὺ 
σημαντικο ατού του Ναυτικού µας στην προ- 
σπαθεια διατήρησης της κυριαρχίας στο Αι- 
γαίο 
Προτού φύγουμε απὀ τις εταιρίες και τις 
ὁραστηριότητες του δηµόσιου τοµέα θα 
αποτελούσε ιδιαίτερα σηµαντικἡ παράλειψη 
η µη αναφορά µας σε µια παλιά µας γνώριµη, 
την ΑΛΦΑ ΑΒΕΕ 
Στο περἰπτερὀ της παρουσίαζε το χρονικὀ 
πυροσωλήνα αΧ[-1 καιτον προγραμματιστή 
του ΚΤΠ-Ί που χρησιμοποιούνταισταβοµβι- 
δοφὀρα βλήματα του ολμου των 4,2” καιτου 
πυροβόλου των 155 /ήπ1 Επίσης σε παραγωγή 
βρἰσκεται και ο χρονικὸς και κρουστικὀς πυ- 
ροσωλήνας αχ/[ΙΚ-Ί που µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεἰαπὀ βλήµατατων 4,2”,7θ6πηπι, 90 Πηπῃ, 
105 ΠΠ], 1595 Πηπ] και 8” 
Στατελευταἰα στάδιατης ανάπτυξης βρίσκε- 
ταιο πυροσωλήνας προσέγγισης α[Π[Π-21 ενω 
οι δοκιμές αρχίζουν αµέσως. Η παραγωγή 
αναμένεται να αρχίσει το φθινόπωρο του 
1987, Ο πυροσωλήνας αὐτὸς προορίζεται για 
ταπυροβόλα ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΠΑτων7θπιππου 
χρησιμοποιεί το Ναυτικό. Λειτουργεί συμ- 
Φωνα µε τις αρχὲς Ντόπλερ και µπορεί να 
αντιμετωπίζει χαμηλά ιπτάµενους πυρα- 
λους. Η εταιρία χρειάστηκε να σχεδιάσει ει- 
δικο ολοκληρωμένο κύκλωμα (οµςδίοππί5δθΟ) 
και να αναθέσει την κατασκευἠ του σε ξένη 
εταιρία για να εξασφαλίσει την άψογη απὀ- 
ὅοση Του πυροσωλήνα. Ἡ απόκτηση του συ- 
στήµατος αυτού απὀτο Ναυτικό θα εξασφα- 
λίσει αντιπυραυλικἠ ικανότητα στις πυραυ- 
λακάτους και τα παλιά αντιτορπιλικά. 
Αργότερα η ΑΛΦΑ θα συνεργαστεί µε µία 
νεα ελληνική εταιρία την ΥΡ5ΞΙ - ΤΕΟΗπου 
θα την προμηθεύει µε υβριδικά κυκλώματα 
Υπο ανάπτυξη βρἰσκονται επίσης ἀλλοιτρεις 
πυροσωλήνες προσέγγισης. Ο αΠΠ-32 καιο 
αΠ/[Π-31 ποι εἰναιπυροσωλήνες προσέγγισης 
εδάφους και ο αΠΠ-25 για αντιαεροπορικά 
βλήματα των 40 πιπι Η εταιρία ἐχει επίσης 
ολοκληρώσειτο πρωτότυποτουτηλεφωνικου 
κέντρου που τὠρα βρίσκεται υπο δοκιμή. Είναι 
πλήρως Ψψηφιακὀ καιελέἐγχεται απὀ υΠΟλογι- 
στή. Εξυπηρετεί 4000 συνδρομητές και µπο- 
ρεί να επεκταθεί σε πάνω απὀ 15000 Οι 
ἀνθρωποιτης ΑΛΦΑ µας εἰπαν ὀτιτο κέντρο 
εντυπωσιασε ειδικούς ξένης μεγάλης εται- 
ρίας στον τοµέα των τηλεπικοινωνιών που 
επισκέφτηκαν την ΑΛΦΑ. : 
Για να ὀλθουμε τώρα στον ιδιωτικὀ τοµέα 
πρεπεινα πούμε ὀτιη παρουσίατου ηταν πιο 
Έντονη απὀ κάθε ἆλλη φορά 
Αρχἰζουμε απὀτην ΕΛΒΙΕΜΕΚΑ.Ε.ποι) παρᾶ- 
γει διάφορα εκρηκτικά, χειροβομβίδες, 
οπλοβομβίδες, απορριπτόµενες νάρκες 
προσωπικού, καπνογονα και µια νεα σειρά 
προϊόντων απὀ φωτοβολίδες και βεγγαλικά 
για χρήση σε περιπτώσεις κινδύνοι! 
Απεναντι ακριβώς βρισκόταν η ΓΕΝΙΚΗ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ που κατασκευάζει κάθε εἰ- 
ὅους κεραίες τηλεπικοινωνιών και άλλον 
ηλεκτρονικό εξοπλισμὀ, Δίπλα ἦταν το περἰἱ- 
πτεροτης ΤΗΟΒΑΧπου παρεχειαλεξίσφαι- 
ρα γιλἐκα, τζάμια και κρἀνη απὀ το ειδικὸο 
υπερανθεκτικό υλικὸ :ΕΧΑΝ 
Δίπλαη ΕΟΟΦΘΟΙ καιη ΔΕΛΤΑ Που Ππαρου- 
σίασαν ἑναν πλήρη µετεωρολογικὀ σταθµὀ. 
Εκτεταμένη παρουσίασητης ΔΕΛΤΑ ΕΠΕΥΙ- 
γεταιστους δημιουργούς αυτούτουτεύχους 
Απεναντιβρισκόταν η ΚΙΟΛΕΤΔΗΣ ΑΒΕΕ µία 
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1.2 
Εντωπωσιακή παρουσια στοπερίπτεροτης Αοιμδίβη εξοπλισµενη εκδοση τὀυ ελικοπτερου Α-108ΜΚΙΙπουπροτείνεται για 
αυμπαραγωγή µε την ΕΑΒ. Διακρίνονται οι αντιαρµατικο! πύραυλοι ΤΟΝ και τα ατρακτίδια µε τα πολυβόλα 


Ο κινητήρας ΜΞ3,Ρ2 της Ένεκμα, που θα ὄισθέτουν και τα ελληνικά Μιραζ 2000 


--ἷ- -----ῆύύκ--, 
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Αλεξισφαιρα συστήµατα θωώρακισης ία αυτοκωητα 
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καταστηµατα. στρατιὠωτικες εφαρµογες κ ΑΠ Απο µια νεα ελληνική εταιρια την ΤΠΟΓΑὰ 


Ραπαάυτλεγεταιαυτοτο θωρακισµενο εξατροχο αναγνωριστικοοχηµαπουπαρουσιασεη Σταγιερ. Διακρινεται πυργίσκος µε πολυβολο 


ο ---------θ-----δθθὋὋὋὋ”. 


µεγάλη εταιρία ρυμουλκουμέενων οχηµατων 
που στον ανοιχτὸ χώρο παρουσίαζε την 
πλατφόρμα μεταφοράς αρμάτων μεχρι 60 
τόννων. Πάνω στην πλατφόρμα υπήρχε ἑνα 
ἆρμα ἰΕΟΡΑΒΏ 1 Αά του Ελληνικού Στρα- 
τοῦ 

Άλλες εταιρἰεςπου μετείχαν ἠτανη ΒΑΙ ΟΟ 
που παρουσἰαζε καταδυτικὀ εξοπλισμο καιη 
ΟΙΥΜΡΙΟ φουσκωτα σκάφη 
Σηµαντικὀ ἦταν καιτο περίπτεροτου ΣΕΚΠΥ 
(Σύνδεσμος Εταιριών Κατασκευής Πολεμικού 
Ναυτικού), Τα µέλη του ΣΕΚΠΥ αποτελούν 
θ8εταιρἰεςπου εἶναι κυρίως υποκατασκευα- 
στες αμυντικού υλικού Τα πιο εντυπωσιακα 
εκθεµαταήταν οιασύρµατοιτης Υψηλής τΤε- 
χνολογίας Ελλάδος Α.Ε. (πρώην Στάνταρντ 
Ελέκτρικ Ελλάς), τα καλούπια και οἱ µηχα- 


νουργικὲς κατασκευες τουπολύπροηγµενου 
μηχανουργείου ΜΠΑΜΠΑΛΟΥ καιτα διάφο- 
ρα χυτά εξαρτήματα των ΧΥΤΗΡΙΩΝ ΗΠΕΙ- 
ΡΟΥ 
Παρούσα ήταν καιηΕΛΦΟΝ µε καλωδιώσεις 
η ΟΙιΥΜΡΙΟΤΟΟΙ µε μηχανουργικά εξαρτή- 
µατα, η ΝΙΚΠΑ Α.Ε.µε κάθε εἰδους ελατήρια, 
Π Ν. ΤΣΙΑΝΑΚΑΣ ΕΠΕ µε κράνη απὀ συνθετι- 
κά υλικά κα 
Κακή εντύπωση µας έκανε η ανυπαρξία οργά- 
νωσης του περιπτέρου του ΣΕΚΠΥ. Όταν 
ζητήσαμε κατάλογο των εκθετών µας είπαν 
ότι «δεν εἰχαν γιατί τελείωσε». ενώ σε ἄλλες 
ερωτήσεις µας η αδιαφορία των υπαλλήλων 
συναγωνιζόταν φιλότιμα την ἀγνοια τους 
Εξιεταιρἰες κατασκευής υποσυλλογὼν αρ- 
µάτων µαχης παρ᾽ όλο ότι είναι µέλη του 


ΣΕΚΠΥ, εἶχαν χωριστά περίπτερα. Ανάμεσά 
τους η ΧΡ. ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ ΑΒΕ,η ΜΑΤΡΕΝ 
ΕΠΕ και ΛΑΜΠΑΔΑΡΙΟΣ 

Όσον αφορά τὠρατους ξένους εκθέτες θα 
αρκεστούµε σε µια γενική παρουσίαση των 
κυριοτέρων µιας και η παρουσίαση όλων θα 
ἦταν αδύνατη 

Ενα απὀταπιο εντυπωσιακά ξἐναπερίπτερα 
ἦταν αὐτὸ της Αθὐςία που παρουσίαζε ἑνα 
εξοπλισμένο ελικόπτερο Α-109 ΜΚ ΙΙ. Το 
ελικόπτερο ἦταν εξοπλισμένο µε τέσσερις 
αντιαρματικούς πυραύλους ΤΟΝ και δύο 
ατρακτίδια µε πολυβόλα, ενώ διατηρούσε την 
ικανότητα να μµεταφἑἐρει 6 οπλισμένους 
άντρες 

Αλλα προϊὀντατης εταιρίας εἰναιτο αντιαρ- 
µατικὀ ελικόπτερο Α-129 ΜΑΝΑ ΞΤΑ, το 
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ανθυποβρυχιακό, σε συμπαραγωγή µε την 
ΥΝΝΕΞΤΙΑΝΏ, ΕΗ-Ι01 που θα πρωτοπετάξει 
στις αρχὲς του 1987, η σειρἀ των εκπαιδειυ- 
τικὠων αεροσκαφών κ.ᾱ. 
Στο περίπτερο της ΟΕΗΙΙΟΟΝ - 6σο- 
ΝΤΒΕΒΑΝΕΞ υπήρχαν µακέτες µε ὁλα τα 
προϊόντατης εταιρίας ενώ στον υπαίθριο χώ- 
ρο υπήρχε µιαπλήρης συστοιχία ΞΚΥυΑΗΏ 
µε πυραύλους ΘΡΑΗΒΗΟΝ που η ΟΕΒΗΙ |- 
ΟΟΝ -ΟΟΝΤΗΑΝΕΕς.εΙἰχε δανειστεἰ απὀ την 
Ελληνική Πολεμική Αεροπορία. 
Η γαλλική ΤΗΟΜΘΟΝ - 09Ε παρουσίασε το 
ατρακτίδιο ἀμτόματου εγκλωβισμού και ακτι- 
νοβολίας ακτίνων λέιζερ ΑΤΙΙ5 ΙΙ. Το σύ- 
ᾗ. στηµα αυτό βελτιώνειτην ακρίβειατων βολών 
διαφόρων αεροσκαφών, ὅπως του ΜΙΓααθ 
2000, ενὠ μπορεί να χρησιµοποιηθείσε συν- 
δυασμὀ µε πυραύλους και βόμβες που κα- 
θοδηγούνται απὀ ακτίνες λέιζερ. Αλλαπροί- 
ὀντα ηταν το αντιαεροπορικο σῳστηµα 
ΟΒΟΤΑΙΕ, η βελτιωμένη του ἐκδοση 
ΘΗΑΗΙΝΕ και ἐνανέο σύστημα συντονισμού 
αντιαεροπορικἠής άμυνας µικρής ακτίνας δρά- 
σης που ονομάζεται ΜΥ(ΑΑΙ Ε. Αποτελείται 
από ἑνα ελαφρύ ραντάρ µε ακτίνα δράσης 14 
χιλιόµετραπου συνδέεται µε συστοιχίες πυ- 
ραύλων μικρής ακτίνας δράσης ἡ πυροβόλα 
Απὸ τη Νορβηγία η ΚΟΝΘΘΒΕΗΑ παρου- 
σίασε τη νέα έκδοση του πυραύλου ΗΕΝ- 
ΙΝ,τη ΜΚ3. Οπύραυλος αυτός θα µπορεί 
να εκτοξεύεται απὀ αεροσκάφη Ε-16καιαπό 
ελικόπτερα. 
Απέναντι ακριβώς βρισκόταν το περίπτερο 
της ΕΝΕΒΑΙ. ΩΥΝΑΜΙΟΕΡ ὁπου υπήρχε 
ὲνα κὀκπιτ του Ε-16 που «πετούσε» ἕνας 
υπάλληλος, πρόθυμος να λύσει κάθε απορἰα 
σε πιλότους και µη. Υπήρχε επίσης µακετα 
του αντιπυραυλικού συστήµατος Φάλανξπου 
είναι πιθανό να τοποθετηθεί στις ελληνικες 
φρεγάτες 
Στο περίπτερο της ΕΝΕΒΑΙ ΟΥΝΑΜΙΟΣ 
παρακολουθήσαµε ἐναβίντεο µε το ακροβα- 
τικὀ σμήνος ΤΗΩΝΩΕΒΒΙΗΏΌΡ καθὠς καιένα 
ἀλλοπου έδειχνε τις εντυπωσιακες δυνατό- 
τητες του συστήµατος Φάλανξ. 
ΗΟΤΟ - ΜΕΙ ΑΒΑ προωθούσε όλη τη σειρα 
των προἰὀντων που παράγει µεδ εµφαση στο 
νέο ΘΙ)ΡΕΗ ΒΑΡΙΏΌ ΑΙ)Ν των 76 πιπι µε 
ταχυβολἰα 120 βλημάτων το λεπτὀ. Το Πολε- 
μικὀ Ναυτικό αγόρασε άλλα δύο πυροβόλα 
µε ταχυβολία όμως 80 βλημάτων το λεπτο. 
Ενδιαφέρον µας εἶπαν ότι έχει δείξει και για 
τον πύραυλο αέρος - επιφανείας ΜΑΒΤΕ 
ΜΚΟ που εκτοξεύεται απὀ ελικόπτερα και 
ἐχει βάρος 344 κιλά και ακτίνα δράσης µεγα- 
λύτερη απὀ 20 χιλιόμετρα. Άλλα προϊόντα 
εἰναιτο ἆρμα µάχης ΟΕ-40,το αυτοκινούμενο 
πυροβόλο των 19585 χιλιοστών, το τεθωρακι- 
σµένο ὀχημα μεταφορὰς προσωπικού 13/25 
κ.α, 
Στοπερίπτεροτης Βοθἱπᾳ ιδιαίτερη ἔµφαση 
δινόταν στο ελικόπτερο ΟΗΙΝΟΟΚ ΟΗ-4Τ 
Ώ, προφανὼς λόγω του ενδιαφέροντος που 
ἐχει δείξει ο Ελληνικός Στρατός 
Η ΜΑΤΗΑ παρουσίαζε τον πύραυλο αἑέρος - 
αέρος Μαφίο 2 που ἐχει παραγγείλει και η 
Ελληνική αεροπορίἱα και θα παραλάβει λἰγο 
µετά τη γαλλική. Ο πύραυλος διαθέτει ἑναν 
προηγμένο υπερευαίσθητο ερευνητή υπέ- 
ρυθρης ακτινοβολίας αρκετές δεκάδες φο- 
ρὲς πιο ευαϊσθητο απὀ αυτόν του Μθαίο Ί, 
και µπορεί να εκτοξεύεται απὀ το Μιράζ - 
2000 ανεξάρτητα απὀ ταχύτητα, ύψος και 
Φορτία ᾳ. Σε μοντέλο υπήρχε ο πύραυλος 
αέρος - αέρος ΜΙΟΑ που απὀ τα 1992 περἰ- 
που θα εἶναι σε θὲσει να προσβάλλει τους 
στόχους και του Ματζίκ 2 και του Σούπερ 
590 Ώ, 
Η ΜΑΤΒΑ παρουσίασε επίσης και το νέο 


Γενική ἄποψη του περιπτέρουτης ΕΒΟ Διακρινεταισε πρωτο πλανο το εμπλουτισµενο µε πυραύλους σύστημα ΑΡΤΕΜΙΣ. 
3 3 Η µοναδα εκτόξευσης πυραύλων ΑΠΟΛΛΩΝ (στοβαθος αριστερα] ὄιαθετει 4 ετοιµους προς εκτοξευση πυραυλους 
φορητο αντιαξροπορικο πύραυλο ΜΙΡΤΗΑΙ. ΟΒΟΤΑΙΕ ενω υπάρχουν άλλοι 4 εφεδρικοι. Ο χρόνος αντιδρασΊς του συστήµατος είναι 4-5 δευτερόλεπτα, η πιθανο- 
που αναμενεταιναµπεισε παραγωγή συντο- τητα καταστροφής Του στόχου µε την εκτόξευση ενος µονο πυραύλου 8030 και η ακτίνα δράσης του µέχρι και 13 χιλιόμε- 
μα. ᾿Εχει βάρος 17,5 κιλἀ, ακτίνα δράσης 6 τρα, 0 πύραυλος ΟΒΟΤΑΙί.Ε έχει ταχύτητα 2.3 Μαχ, διαθέτει πµροσωλήνα προσκρουσης ἡ πρασέγγισης καὶ γόµωση που 


: ο ζυγίζει 14 κιλα. Ηδη χει υπογραφεί οπο την ΕΒΟ και την ΤΗΟΜΒΦΟΝ -08Ε συμβαση Βιοµπχανικης συνεργσσιας µε 
χιλιόμετρα, ταχύτητα 2,5 ΜαΧ και κατευθύ αντικείµενο τη συμπαραγωγή της µονᾶδας πυρός ΑΠΟΛΛΩΝ Ἡ οποία περιλαµβανει και τον πύραυλο 


γεται απὀ ἑναν ερευνητή υπἐρυθρης ακτι- 2 

νοβολίας. και ο μυ το συστημα πλδι δείξει Ἡ ΟΕΒΙΙΟΟΝ - 6ΟΝΤΒΑΝΕΡ παρουσίαζε στον υπαίθριο χώρο µια πλήρη συστοιχία του συστήµατος ΞΚΥΙΑΒΏΌ Το 
ενδιαφἐρον ο Ελληνικός Στρατός συγκεκριμένο σύστηµα εἰχε παραχωρηθεί απὀ την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία. 

Απέναντι βρισκόταν το περίπτερο της ΑΕ- 

ΒΟΦΘΡΑΤΙΑΙ Ε που ἐδινε ιδιαίτερη εµφαση Ὁ υπαίθριος χώρος φιλοξενούσε και το ελικόπτερο ΒΚ-Ί17 (Μ) της ΜΒΒ. Διακρίνονται οι οκτώ αντιαρματικοὶ πύραυλοι 
στην ἐκδοση αέρος - επιφανείας ΑΜ-39 του Ηοτ 

πυραύλου ΕΧΟΟΕΤ καθώς και στον εκτο- 


---ἶ 
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ξευόµενο απὀτο Μιράζ 2000 πύραυλοαερος 
-εδάφους Α5-90 | 85εΓ Επίσης υπήρχε ο 
νέος αντιαρµατικὸς πύραυλος µικρής ακτίνας 
δράσης (ΑΟΟΡ]. Έχει ακτινα δράσης 600 
µέτρα και μπορείνα εκτοξευτεί καιαπο εσω- 
τερικοώς χώρους. Η εταιρια ελπίζει να προ- 
σφέρειτον πυραυλο στην τιµή των µη κατευ- 
θυνόμενων αντιαρματικὠν ρουκετων 
Απὸ γαλλικής πλευράς μετείχε καιῃ Ὀ8ςῬςδ8ι1! 
µε ενα μικρο περίπτερο οπου υπηρχαν µοντε- 
λα όλων των αεροσκαφών που παραγει Στο 
περιπτερο της η ΘΝΕΟΜΑ παρουσίαζε τον 
κινητήρα τοι) Μιράζ 2000, ΜΞ3-Ρ2 
Στοπερίπτεροτης Αμερικανικής ΒΜΥ υπήρ- 
χαν µοντελα του αυτοκινούμενου πυροβόλου 
Μ-Ί09 Α3 και του οχήματος ανεφοδιασμού 
με πυρομαχικά Μ Θ92/ΕΑΑΣΝ 
Το Γερμανικό περίπτερο περιλάμβανε εται- 
ρίες όπως η ΚΗΑυΘ5 - ΜΑΕΕΕΙ και η 
ΒΗΕΙΝΜΕΤΑΙΙ. µε κύρια προιόντα το αρµα 
µαχης |. ΕΟΡΑΒΗΡ 2 καιτοπυροβολοτων 120 
πππι αντίστοιχα, ενώ στο περίπτερο της ΒΙοΏπη 
υπά νοςδς υπήρχαν μοντέλα ὀληστης σειράς 
των φρεγατὠν που κατασκευαζει 
Επίσης υπήρχαν οι εταιρίες ΜΒΒ µε το 
ΤΟΒΝΑΡΟ,η ΌΟΗΒΝΙΕΗΒΚαιη ΜΤΙ µε τον 
κινητήρα ΒΒ-199 
Στο Αγγλικό περίπτερο κυριαρχούσαν η Β{- 
Πδῃ Αργοξρ8οθ µε μοντέλα ὀλης της σειράς 
των αεροσκαφών που κατασκευάζει και η 
Ποϊ!ϊς - Ηογοθ 
Υπήρχαν επίσης πολλές εταιρίες ηλεκτρονι- 
κὠν οπωςη ΕΕΗΒΑΝΤΙ,ΠΜΑΗΟΟΝΙ,ΠΟΕΟ 
καιη Ρἱ ΕΘΘΕΥ µε µιαπλήρη σειρά των ηλε- 
κτρονικὠν προϊόντων. Στο περίπτερο της 
ΡΙ655εΥγ εἰχαμε την ευκαιρία να δούμε το 
τηλεπικοινωνιακο κέντρο μεταγωγής που 
αποτελεί µέρος του υπὀ κατασκευἠ υπερ- 
σύγχρονου συστήµατος «Ερμής» γιατον Ελ- 
ληνικο στρατὀ, το οποίο ἐχει ανατεθεί στη 
ΘΙΕΜΕΝΕ, ενώ η ΡΙΘ6558Υ μετέχει σαν υπο- 
κατασοκευαστης 
Στον υπαίθριο χώρο της έκθεσης υπήρχε το 
ἆρμα µάχης ΞΙΡΕΗ Μ-48. Μία υψηλών απο- 
δόσεων έκδοση του Μ-ά48 που προτείνεται 
απὀ ενα κονσὀρτσιουµ εταιριών στο οποίο 
µετεχουν η ΝΘαΠΙΒΠΠ, η Αἱ Ὁ καιῃ Κί8υμ55- 
Μαίΐΐ6ἱ 
Επίσης υπήρχαν 3 πυροβόλατων 155 ΠήπΙ.Το 
6ΗΝ-45 απὀ την Αιωστριακή ΝΟΒΗΙΟΜ. το 
195 ΤΗ απὀ την αγγλική ΝΙΟΚΕΗΞΘ 
Η ΘΤΕΥΒ εκτὸς απὀ το ὀχημα µεταφορας 
προσωπικού Μ/ΟΝ 1/127 παρουσίαζε καιτον 
καταστροφέα αρμάτων 9 105/Α2 καθὼς και 
ἑνα νὲο τροχοφορο ὀχημα µεταφορας προ- 
σωπικού, το ΒΑΝΡΙ)Η που προσφέρεται για 
συμπαραγωγή απὀ την ΕΛΒΟ 
Στον υπαίθριο χώρο υπήρχε επίσης το ελικό- 
πτερο ΒΚ 117(Μ)της ΜΒΒ που αποτελειτην 
εξοπλισμένη ἐκδοση του 117. Ο οπλισμὸς 
περιλάμβανε οκτώ πυραύλους ΗΟΤ και ένα 
πυροβόλο κατω απὀ την ἀτρακτο 
Για να έρθουμε τώραστις συμµετοχες Εκτὸς 
συνασπισμών ὁὀπου το περίπτερο της Σουη- 
δικἠς ΒΟΕΟΒΞΘ παρουσίαζε ιδιαίτερο εν- 
διαφέρον Ταπιο εντυπωσιακά προϊὀντα ηταν 
ο πύραυλος επιφανείας - επιφανείας ΒΒ5- 
15Ε και ο αντιαεροπορικὸς πύραυλος ΗΒ5- 
70 
Τὲλος αξίζουν ειδικής µνειας περίπτερα 
«εξωτικών χωρών» όπως η Κίνα, το Πακιστᾶν 
και η Σιγκαπούρη που παρομσίασαν µια Ολο- 
κληρώμένη σειρά αμυντικών προιόντων που 
κάλυπταν τις ανάγκες και των τριὼν ὁπλων 
Ηπεριγραφή µιας έκθεσης µε 730 περίπτερα 
δεθα έπρεπε βέβαια νατελειώνεικάπου εδω, 
αλλά θᾳ χρειαζὀµασταν πολλὲς δεκάδες σε- 
λίδες για να καλύψουμε και άλλους εκθετες 
Ας ελπίσουμε Οτιη προσπάθεια των οργανω- 
τών θα συνεχιστεί και ότιη πολιτεἰαθα βοηθή- 
σει ἔτσι ὥστε το 1988 η Ὀείεπόοτγ να γινει 
σ᾽ ἑνα μεγάλο ελληνικό αεροδρόμιο, μεπε- 
ρισσότερα απὀ... 1000 περίπτερα και - γιατὶ 
ὀχι- µε επιδείξεις αεροσκαφὠν! Ο απαραϊἰτη- 
τος χρόνος και οἱ δυνατότητες υπάρχουν 
Απομένεινα δούµε αν υπάρχει και η βουλη- 
ση. 
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Ταξιδέψτε 
στο ι 
φανταστικό 


κοσμο 


ο ΜΟΝΤΕΛΟΥ 


Τον κὀσµο του νἑου περιοδικού που 
ενδιαφἑρει όλους όσους μαγεύονται απὀ τις 
συγκινήσεις που τους προσφἑρει ἕνας 
εκπληκτικὀς µικρόὀκοσµος. Τις συγκινήσεις 
που προσφἑρει σε εκατομμύρια ανθρώπους 
σ᾿᾽ όλο τον κόσμο η µαγεία του μοντελισμού. 
Η ενασχόληση µε την αναπαράσταση της 
πραγματικότητας σε περιορισμένο χώρο. Η 
συνάντηση του παρελθόντος και του 
μέλλοντος στο σήµερα. Η ξεγνοιασιά ενός 
απὀ τα ομορφότερα ἴσως χόμπυ στον κόσμο. 
Και παράλληλα η επαφή μµ᾿᾽ ἑνα πλούτο 
γνώσεων και μοναδικών εμπειριών. 
Νικήστε τώρα την ανία της 
καθημερινότητας, δημιουργώντας µια δική. 
σας κατασκευή µε τη βοήθεια και την 
καθοδήγηση του ΜΟΝΤΕΛΟΥ. 


ΚΑΜΟΥΦΛΑΖ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ αξεροποφιας 
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ΤΟ 2ο ΤΕΥΧΟΣ 


ΑΜΥΝΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΕΟΜ 


--- μ . 


Η ΣΗΜΑΣΙΑ. ΤΟΥ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΤΩΝ 
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1 


Αυτο το σύστηµα αυτοπροστασίας θα ειχαν τα ελληνικά Ε-1δ 
αν δεν μεσολαβούοσε η απόφαση για την κατασκευή ενὸς 
παρόμοιου {(:) συστήµατος στην Ελλάδα, Πρόκειται για το 
ΑΞΡΟ (ΑΙ Ώοιπε 5ο Ρτοϊςς!ίοη ὁαπππιθι) µε κωδική ονομασία 
ΑΝ΄ΑΙΩ-165, που έχει σχεδιάσει η Γουεστινγκχάουζ. Το 
πλεονέκτημά του εἶναι στιτοποθετείται στο εσωτερικό του 
αεροσκάφους γιακαλύτερη απόδοση και γιανα µην απασχολεί 
Φορεις οπλισμού 


2 


Το ΞΥΟΟΜΟΒ εἶναι ἑνα απὀτα συστήµατα αυτοπροστασίας 
που παράγειη ΜΑΤΗΑ για τα Μιρᾶζ. Τοποθετείτα!σε εξω- 
τερικὀ Φορέα και έχει εξαιρετικά µικρὀ μέγεθος. Εδὠ το 
Βλέπουμε αναρτηµένο σε Μιρᾶζ Ε-]ς. 


3 

Ενα από ταπιο ευξΕλικτα συστήµατα αυτοπροστασίας µαχη- 
τικὠν αεροσκαφών εἶναι το πολυµορφικὀ ΑΝ/ΑΙ.Ω-171(ν) 
της Νόρθροη που εδώ διακρίνεται τοποθετημένο στη θέση 
του εμπρὸς αριστερού Σπάροου ενὸς Ε-άΕτης Ι5ΑΡ. Αρχικά 
σχεδιάστηκε για νατοποθετείταιστην κοιλιά των Ε:5, έχοντας 
επίπεδο σχήμα. Στη µορφή της φωτογραφίας µπορεί να 
αναρτηθεί σε οποιοδήποτε δυτικὀ µαχητικὀ, και είναι ικανό 
να αντιμετωπίσει παρεμβολὲς απὀ αεροσκάφη ἡ απὀ το 
ἐδαοφος καιναπαρεμβόλειαυτόµατασ αυτά,με δυνατότητα 
επαναπρογραμματιζόµενου σόφτουερ, ανάλογα µετο είδος 
της απειλἠς, 
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εφημερίδων: «Ελληνικό Θα εἶναι το 
σύστηµα ηλεκτρονικὠν αντιµέτρων - 
αυτοπροστασίας τὼν νεων μαχητικὠν». 
Αν η αγορά των νζων μαχητικών αεροσκαφών, 
λόγω κυρίως μεγέθους, ονομάστηκε αγορά 
του αιώνα τὸτε η παραπάνω απόφαση, λόγω 
της µεγάλης βαρύτητας καιτων επιπτώσεων 
που θα έχει, µπορεί χωρίς δισταγμό να χαρα- 
κτηριστε! «η απὀφαση του αιώνα» 
Η χρονική υστέρηση απὀ την αναγγελία της 


Ηοε πέρασε σχεδὀν στα ψιλά των 
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εἰδησης - στα µέσα Ιουλίου - µμέχριτην εμφά- 
γιση αυτού του άρθρου, οφείλεται στην επι- 
θυµια για όσο το δυνατό πιο Ψύχραιμη και 
εµπεριστατωµενη αντιμετώπιση αυτου του 
πρωτοφανούς για τα ελληνικά δεδοµένα γε- 
γονοτος 

Τον αρχικό αιφνιδιασμὀ ακολούθησε µιαπε- 
ριοδος µελετης,που σκοπὀ εἰχε να απαντήσει 
σε µια σειρα απο καἰρια ερωτήµαταπου αφο- 
ρούν αμτήτην απόφαση, όπως: Εἰναι εφικτή η 
κατασκευη ενος τετοιου σωστηµατος στην 
Ελλάδα; Εἰναι οικονοµικἀ συµφερουσα; Θα 
είναι εξίσου αποτελεσματικὀ ὁσο το αντι- 
στοιχο αμερικανικό ἡ γαλλικό, Θα εἰναι έγκαιρα 
ἐτοιμο; Θα βοηθήσει στην τεχνολογική ανα- 
βάθµιση της ελληνικής βιομηχανίας; κ.λπ 
Πριν ὅμως προχωρήσουμε στην ανάλυση του 
θέματος Θα πρέπει να αναφερθούμε στο 
ιστορικὀ της απόφασης καθὼς καισε µια γε- 
γικοτερη θεώρηση γιατοτιείναιτα συστήματα 
αυτοπροστασίας καισεπιο επἰπεδο εξέλιξης 
βρίσκεται η τεχνολογἰα τους σήµερα. 

Π αναγγελία της εἰδησης εἰχε ως εξής: 

«Η Ελληνική Βιομηχανία Θα αναλάβει την 
υλοποίηση του προγράµµατος του συστήµα- 
τος αυτοπροστασίας Των νέων µαχητικὠων 
αεροσκαφὠν. Επίσης ὁτι η απὀφαση αυτη 
εντασσεται στα πλαισια της πολιτικης του 
Υπουργείου Εθνικής Άμυνας γιαανεξαρτο- 
ποιηση της χώρας µας στις αγορὲς των αμυ- 
ντικὠν συστημάτων υψηλής τεχνολογίας 
Τοσύοτημααυτοπροστασίας µελετήθηκε αποὀ 
το κέντρο Ερευνών Τεχνολογίας Αεροπορίας 
(ΚΕΤΑ) και βοήθησαν διάφορα αλλα ερευνη- 
τικά κέντρα της χώρας. εἶναι δε προσανατο- 
λισμένο στην αντιμετώπιση της κύριας απει- 
λης 

Σύμφωνα µε τη µελέτη, ΤΟ όλο πρὀγραµµα, η 
σχεδίαση, η αναπτυξη, η ενσωμάτωση στα 
αεροσκάφη καιη παραγωγή απὀ την Ελληνικη 
Βιομηχανία καλύπτει πλήρως τις ΕΠΙχεΙρη- 
σιακὲς αναγκες. Όπως τονιζει η σχετική 
ανακοϊνωση του Υπουργείου Εθνικής Αµμυ- 
νας, η κατασκευη του συστήµατος στη χώρα 
δίνει ευχἐρεια για µεταφορά Τεχνολογίας 
υψηλου επιπέδου και εκμετάλλευση του 
υφιστάμενου επιστημονικου - τεχνικού δυ- 
ναµικου, 

Το κόστος προμήθειας Των συστηµάτων απὀ 
ἐένες εταιρίες θαξεπερνούσε Τα 200 εκατομ. 
δολάρια σε τιμὲς Ιανουαρίου 1984. Ηπροµε- 
λέτη του ΚΕΤΑ ἐδειξε ὁτι το κὀστος για την 
περίπτωση ανάπτυξης και εγχώριας παραγω- 
γής δεν θα ξεπερασει τα 100 εκατ. δολαρια 
καιμᾶλιστα ἕνα μεγάλο μερος αυτου θα εἶναι 
σε δραχμὲς». 

(Εφημερίδα «ΚΕΡΔΟΣ», Ιούλιος 1986). 

Σε δημοσὶευµα εξάλλουτης εφημερίδας «ΤΑ 
ΝΕΑ» της 17ης Ιουλίου δίδεται η πληροφορία 
ὁτιήδη ἐχειζητηθεί απὀ Ελληνικής πλευράς 
η επιστροφή της προκαταβολἠς ύψους 60 
εκατομ. γαλλικών φράγκων απὀ την εταιρία 
ΜΑΤΡΑ,που προοριζόταν για την αγοράτου 
συστήµατος που κατασκευάζει. 

Το πρὠτο καἱριο ερώτημα που προκύπτει απὀ 
αυτην την απόφαση εἶναι αν αυτή υπαγορεύ- 
τηκε κάτω απὀ την πίεση αποκλεισμού της 
Ελλάδας απὀ την πρόσβαση στην πολὺ υψηλή 
τεχνολογία ενὸς τέτοιου συστήµατος. 

Αν δηλαδή «ποιἠήσαµε την ανάγκη φιλοτιμία» 
εξαιτίας ενός ἀτυπου τεχνολογικού εµπᾶρ- 
γκο που µας αποκλείει απὀ τη ὄυνατοτητα 
αγορας συστηµάτων ιδιαίτερα υψηλής τε- 
χνολογίας, κυρἰως απὀ τις ΗΠΑ. 

Εἰναι ἀλλωστε σχετικἀπρόσφατος ο απόηχος 
της κατασκοπολογίας καιτων κατηγοριών και 
των φόβων διαρροής υψηλῆς τεχνολογίας 
μέσω Ελλάδας, Η απάντηση στο ερώτημα αυτὸ 
εἶναι ασφαλώς πολιτική, συνεπώς το περιοδι- 
κὀ εἰναι αναρμὀὸδιο για νατη σχολιάσει. Αυτο 
που µπορεἰ και επιβάλλεται να κάνει εἶναι να 
κρίνειτο αποτόλεσμµα ενός ἑστω και τυπου 
εμπάργκο. 

Η. διεθνής πρακτική λοιπον απέδειξε ὁτι 
εμπάργκο αυτού του εἰδους συνήθως βοη- 
θοὺν στην ανάπτυξη εγχώριας τεχνολογίας 
αντἰ να δημιουργούν προβλήματα απὀ τον 
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αποκλεισµότης αναμφισβήτητα υιμηλής αλλά 
Εξ ολοκλήρου εισαγόµενης τεχνολογίας. 
᾿Ετσιμεσοπρόθεσμα αναπτωσσόµενες χώρες 
µε τα γενικά χαρακτηριστικἁἀτης Ελλαδας σε 
οικονομικό επίπεδο και ανθρώπινο δυναμικὀ, 
υποκαθιστούντην εισαγόμενη τεχνολογία µε 
εγχώρια παραγόμενη. 

Είναι γνωστό ὁτι τέτοια εμπάργκο ἐχουν 
«βοηθήσει» στην ανάπτυξη προηγμένης εΥγ- 
χώριας τεχνολογίας σε χώρες όπως το |σραήλ, 
η Νοτ. Αφρική, η Ταϊβάν κ.α. 

Εἰναι σχεδόν σίγουρο ότιη Ελλάδα µπορείνα 
ακολουθήσειµε επιτυχίατο παράδειγµάτους. 
Μία δεύτερη προσέγγιση που εἶναι άσχετη 
µετο αν υφὶσταταιήἡ ὀχιένατέτοιο εμπάργκο, 
αφορά τη διεθνή πρακτική που θέλει τις 
εταιρίες να κατασκευάζουν παράλληλα µε τα 
τελευταίας τεχνολογίας μοντέλα τους για 
εσωτερική χρήση και αντίστοιχα σκὀπιμα 
υποβαθμισμένα μοντέλα για εξαγωγή. 

Αν λοιπὀν ἐτσι ἡ αλλιώς η Ελλάδα επρὀκειτο 
να αποκτήσει ἑνα τέτοιο σύστημα, ποιος ο 
λόγος να µην το κατασκευάσει µόνη της; 
Προτού ασχοληθούμε µε την απάντηση των 
ερωτημάτων που προκύπτουν θα ἦταν σκὀ- 
πιµο να αναφερθούμε γενικότερα στα συστῆ- 
µατα ηλεκτρονικού πολέμου και αυτοπρο- 
στασἰας. Στο σηµείο αυτό θα ήταν πολύ χρή- 
σιµη µια αναδρομή στοτεύχος Νο 37 (Νοέμ- 
βριος - Δεκέμβριος Ἓδ)της «ΠΤΗΣΗΣ» ὀπου 
εἰχαμε παρουσιάσει αναλυτικά όλες τις πτι- 
χές του «Ηλεκτρονικού Πολέμου στον αέρα». 
"Οπως εἶναι φυσικό, απὀ την ανακάλυψη ακὀ- 
μα του ραντάρ και µετά τον Β᾽ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, υφίσταται µια συνεχἠς «διαλεκτική 
σχέση» μεταξύ των διαφόρων συσκευών εκ- 
πομπής ηλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας 
που σκοπὀ έχουν τον εντοπισμό στόχων και 
την καθοδήγηση ὁπλων απὀ τη µια µεριᾶ(ρα- 
ντάρ), και των συσκευών που επιδιώκουν να 
διακόψουν ή να καταστήσουν αναξιοπιστη την 
εκποµπἠ αυτή απὀ την ἄλλη (αντίµετρα). 
Στη διάρκεια των χρόνων που πέρασαν μεχρι 
σήµερα, υπήρξαν φορὲς που µία απὀτις δύο 
πλευρές εἰχε το προβάδισμα. 
Αυτό που χαρακτηρίζει την εποχη µας εἰναι 
το προβᾶδισµα των αντιµέτρων σε σχέση µε 
τα ρανταρ. 

Οι τεχνικές ΕΟΟΜ (ΕιΙεοϊγοπίο Οοωπίεί - 
Οουπίει - ΜθᾶσδυΓες5) ἡ πλεκτρονικἀ αντἰ- 
αντίµετραπου τα σύγχρονα ραντάρ χρησιµο- 
ποιούν εἶναι πολλες. 

Οι κυριότερες είναι ἡ µε µεγάλη ταχύτητα 
αλλαγή συχνοτήτων (Ίτεαμεπογ ααἰ[ίγ) ή 
συμπίεση παλμών (ρυ5θ οοπιρΓβξδδίΟΠ), ἡ 
µονοπαλμική εκπομπή (πιοποριἱ5ε) και η 
τυχαία κωνική σάρωση 

Ωστόσο οι εξελίξεις στα τελευταία χρόνια 
όσον αφορά τις σὐυσκευες ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων υπήρξαν πιο σημαντικὲς απ᾿ ὁτι 
οι πρόοδοι στο σχεδιασμό των ραντάρ. 
Γιαπαράδειγµα, σήµερα υπάρχουν ταχεὶς δέ- 


κτες που βασίζονται σε παλµμογράφους 
ελεγχόμενης τάσης (ΝΟΟ) που μπορούν να 
προσδιορἰζουν τη συχνότητα του ραντάρ σε 
πολύ μικρό διάστηµα. Αυτό έχει σαν αποτὲ- 
λεσματο μηδενισµότων πλεονεκτημάτων της 
τεχνικής της γρήγορης αλλαγής συχνοτήτων, 
µια και τώρα πια ο παρεµβολέας μπορεί να 
ακολουθεί τις αλλαγές της συχνότητας µε 
εξαιρετικά µικρή καθυστέρηση. ΄Ετσι μπορεί 
να συγκεντρὠνειόλη την ισχύτου σε δεδοµε- 
νη στιγµή στη λειτουργούσα συχνότητα. 
΄Ὅμως την πραγµατικἠ επανάσταση στον το- 
μέα αυτόν έφερε µια συσκευή που µπορεί να 
εξουδετερώσει ὀλες τις γνωστές τεχνικὲς 
ΕΟΟΜ. Ονομάζεται ΏΒΕΜ απὀ τα αρχικά 
Των λέξεων Ὀἱφίϊαι ΒαάΙο ΕΓθαµ6ΠΟΥ Με- 
πιοίγ που σημαίνουν Ψηφιακή Μνήμη Ραδι- 
Οφωνικών Συχνοτήτων 
Η συσκευή αυτή μεταφράζει ἑνα σήμα ραδι- 
οφωνικἠς συχνότητας σε σήµα μεσαίας συ- 
Χνότητας (µερικες εκατοντάδες ΜΗΖ γύρω 
απὀ τη συχνότητα Ο), κατάλληλο για περαιτε- 
ρω μετατροπή σε ψηφιακή µορφή, απὀ πολύ 
ταχεἰς μετατροπείς. Το ιμηφιακό σήµα απο- 
θηκεύεται στη µνήµη του συστήµατος ΕΟΝ 
και ανακαλείται κατά βούληση, για να µετα- 
τραπείξανα σε σήµα ραδιοφωνικής συχνότη- 
τας, ταυτόσημµο µε το αρχικό. 
Αν το αρχικὀ σήµα εἶναι ἑνας παλμὸς που 
περιλαμβάνει οποιασδήποτε µορφής κὠδι- 
κοποιηµένη πληροφορία, αυτή η πληροφορία 
µπορεί να επαναδημµιοωργηθεί και να µετα- 
δοθεἰ σαν παραπλάνηση, σε οποιαδήποτε 
στιγµή (μερικά νανοδευτερόολεπτα µετά την 
αρχική, ἡ µερικά χρόνια αργότερα), και δεν 
υπάρχουν πρακτικοίτρόποι για το ραντάρνα 
διακρίνει το αληθινό απὀ το ψεύτικο σήμα. 
Εἰναι επίσης δυνατο να μεταδοθεί ἑνα απο- 
θηκευμένο σήμα µε διαφορετικούς κὠδικες, 
ἠ σαν θόρυβος κο.κ. 
Μ΄ αυτόν τον τρὀπο ηλειτουργίατου ρανταρ 
μπορεί να υποβαθμιστεἰ µε πολλούς διαφο- 
ρετικούς τρόπους. 
Στην πραγματικότητα, ακόµα και ἑνα υπερ- 
σύγχρονο ραντάρθα εἶχε πολύ µικρή πιθανο- 
τητα να ανακαλύψει ἑνα στὀχο που θα ἦταν 
εφοδιασμένος µε παρεμβολείς που βασἰζο- 
νται στην τεχνολογία ΟΗΕΜ 
ἛἜνα µαχητικὀ αεροσκάφος Θα πρέπει να 
μπορείνα αντιµετωπίζειαπειλὲς που προερ- 
χονται απὀ τα ραντάρ αεράµυνας, τα εχθρικἁ 
αεροσκάφη, τους πυραύλους αἑἐρος - αἑρος, 
τους αντιαεροπορικοὺύς πυραύλους και το 
αντιαεροπορικὸὀ πιροβολικὀ. Όλες αυτές οι 
απειλές μπορούν να αντιμετωπιστούν απο- 
τθλεσματικἁ απὀτις προηγμένης τεχνολογίας 
συσκευὲς ΕΟΜ. 
Ωστόσο θαήταν κουτόὀνα ισχυριστεί κάποιος 
ότι ένα αεροσκάφος θα μπορούσε να κατα- 
στεὶ απρὀσβλητο µε τη χρησιμοποίηση των 
κατάλληλων συσκευών ΕΟΜ. 
Η αντιπαράθεση των τεχνολογιών που έγινε 
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ι. 


Εδώτο ΑΝ/ΑΙ.Ω-1Ί7Ί της Νόρθροπ στην «κοιλιά» ενός Ε-16Α. 


Ἡ υπαρξη εξωτερικά τοποθετηµενων συστηµάτων ΕΟΝ μµειώνειτην ποσότητα οπλισμούπου µπορεινα µεταφερθει 


Κλόουζ-απ στο ΑΝ/ΑΙΩ-171Ί της Νόρθροπ κάτω απὀ την ἀάτρακτο ενος Ε-4Ε. 


παραπανω, εἰχε σαν σκοπὀ να καλύψει το 
θεωρητικὀ µέρος των ενεργών ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων 

Σε ενα πραγμµατικὀ θέατρο επιχειρήσεων, η 
τθραστια ποσὀτητα ηλεκτρομαγνητικὠν εκ- 
πομπών εἶναι φυσικό να παρεμποδίζει και να 
προκαλεί απώλειες της αποτελεσμµατικὀτη- 
τας 

Απαραίτητο συμπλήρωμα των ενεργών ηλε- 
κτρονικὠν αντιµέτρων σε ἑνα σύστηµα αὖτο- 
προστασίας, εἶναι και τα παθητικἀ αντίµετρα, 
που προκαλούν την παραπλάνηση του αντιπά- 
λου µε την εκτόξευση αεροφύλλων ἡ φωτο- 
βολίδων. 

Πιο σηµαντικὀ ακοµα εἶναι το σύστηµα προ- 
ειδοποίησης σημάτων ραντάρ (ΒΝΝΒ) που 
εντοπίζει τις απειλες απὀ τα τυφλά σηµεία 
του αθροσκἀάφους και ενεργοποιείτα κατὀλ- 
ληλα αντίµετρα. 

Με όλα τα παραπάνω νοµἰζουμµε ότι συµπλη- 
ρώθηκε η εικόνα γιατοτιπρέπειναπεριλαµ- 
βάνει ἑνα σύστηµα αυτοπροστασίας. Καιρός 
λοιπὀν να αρχίσουμε να απαντάµε στα ερωτή- 
µατα που θέσαµε στην αρχή. 

Και πρώτα απ᾿ όλα στο κυρίαρχο ερώτημα, 
Είναι εφικτή η κατασκευή ενὸς τέτοιου συ- 
στήµατος στην Ελλάδα: 

Οιτεμπειρίες που έχουμε αποκτήσει απὀ την 
επαφή µας µε εταιρίες αμυντικών καιγενικὀ- 
τερα τεχνολογικών εφαρμογών, τις προσπά- 
θειες των οποίων ἄλλωστε προβάλλουμε σε 
κάθε ευκαιρία, εἰναιτέτοιες ώστε θα ήμασταν 
οι τελευταίοι που θα ισχυριζόὀµασταν ὁτι το 
εγχείρημα εἶναι ανέφικτο 

Η Ελλάδα διαθέτει ἑναπλούσιο επιστημονικὀ 
δυναμικό, απὀ το οποίο μπορεί να αντλήσει 
ἴδεες για την κατασκευή μεγάλης κλίµακας 
προϊόντων υψηλής τεχνολογίας. 

Υπάρχει οπἰσης επάρκεια προηγµένου 
ερευνητικού εξοπλισμού σε πολλά ερευνη- 
τικά κέντρα της χώρας. Ο συνδυασμός των 
δὺο παραπάνω παραγόντων αποτελείεγγύηση 
στη σχεδίαση και κατασκευή ενός προτύπου 
συστήµατος αὐτοπροστασίας 

Ωστόσο εκεὶ που οι ελληνικες δυνατότητες 
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χωλαίνουν εἶναι η βιομηχανική παραγωγή και 
η ανυπαρξία ανεπτυγµένης βιομηχανίας 
ηλεκτρονικών στοιχεἰων (οοπἹροπεηί5) 

Ενατέτοιο σύστηµα ασφαλώς θα χρειάζεται 
υλικά ὅπως τα ολοκληρωμένα κυκλώματα 
πολύ υψηλής κλίμακας ολοκλήρωσης (ΝΙ 91], 
οισωλήνες οδεύοντος κύµατος(ΤΗΝΤ) καιοι 
ενισχυτὲς στερεάς κατάστασης υπερυψηλών 
συχνοτήτων µέχρικαι40 αΗζπουη ελληνική 
βιομηχανἰα αδυνατεί να προμηθεύσει 
Ωστόσο αυτὸ μπορεἰνα αποτελέσει µια καλή 
αφορμή για σηµαντικες επενδύσεις στον το- 
µέα των ηλεκτρονικὠν που θα βοηθήσει στην 
αναβάθμιση όλης της βιομηχανίας. Για παρᾶ- 
δειγµα, θα μπορούσε να κατασκευαστεί ἑνα 
εργοστάσιο ολοκληρωμένων κυκλωμάτωνπου 
θα κάλυπτε µέρος των αναγκὠν για την κατα- 
σκευή του συστήµατος. Κάῑι τέτοιο θα µπο- 
ρούσε να γίνει και στα πλαίσια της ΕΛΒΗΛ 
(Ἑλληνικὴ Βιομηχανία Ηλεκτρονικών) η οποία 
πρόσφατα επέλεξε την τεχνολογίατης σου- 
ηδικής ΕΒΙΟΘΟΝ καιτης δυτικογερµανικἠς 
5ΙΕΜΕΝΟΕ για την κατασκευἠ των νέων ψη- 
φιακῶών τηλεφωνικών κέντρων του ΟΤΕ. Στα 
πλαίσια Των συμφωνιῶν που θα υπογραφούν 
θα ἦταν ευχής ἐργο να ὑποχρεωθούν οι δύο 
εταιρἰες να ιδρύσουν εργοστάσια Ολοκλη- 
ῥρωμένων κυκλωμάτων στην Ἑλλάδα, στα οποία 
το Ελληνικὀ δημόσιο θα εἰχε την πλειοιψηφια, 
Στον τοµέατων ολοκληρωμενων κυκλωμάτων 
µπορεί να βοηθήσει και το υπό κατασκευήν 
εργαστήριο μικροηλεκτρονικής του Ερευνη- 
τικού Κέντρου «Δημόκριτος», προμηθεύο- 
ντας κυρίως εξειδικευμένα για κάθε περἰ- 
πτωση τσιπ (ομωςδίοπιίδθα 5Πἱρ5] που θα εἶναι 
αναγκαία για την ολοκλήρωση του σιστήµα- 
τος, Το ἰδιο ισχύει και για το Ινστιτούτο Ηλε- 
κτρονικἠς Δομήςτης Ύληςτου Ερευνητικού 
Κέντρου Κρήτης, καθώς και για μικρές βιο- 
μηχανίες όπως π.χ. η ΜΙΚΡΟΤΕΧ που κατα- 
σκευάζει Φωτοβολταϊκα στοιχεία. 

Όσον αφορά τώρατους σωλήνες οδεύοντος 
κύματος και τους ενισχυτές νομἰίζουμε ὁτι 
ορισμένες βιοτεχνίες διαθέτουν την τεχνο- 
λογία και µε τις κατάλληλες επενδύσεις θα 


µπορεσουν να τους παραγοιυν 
Υπαρχουν όμως και ἄλλα υλικά ὅπως π.χ. τα 
υβριδικά κυκλώματα που µπορεἰ να κατα- 
σκευάσει η εταιρία ΥΡΘΙ-ΤΕΟΗ που κατα- 
σκευάζει βηµατοδότες 

Επισης στον τοµέάᾶ των τυπωµενων κυκλωμᾶ- 
των υπάρχουν οι εταιρίες ΧΟΥΡΒΔΑΚΗΣ, 
ΜΕΤΕΙ ΟΟ κλπ 

Αφήσαμε τελευταίο το σὀφτγουέαρ γιατίεκε! 
μπορούμε να δημιουργήσουμε θαύματα 
Υπάρχουν πολύ µεγάλες δυνατότητες στον 
τοµεα αυτόν ὀπου ὅραστηριοποιούώνται µε 
επιτυχία ερευνητἰκά κέντρα και εταιρίες. Το 
ἱνοτιτούτο Πληροφορικής Κρήτης µπορεί να 
αναπτύξει τις κατάλληλες εφαρμογές ὅπως 
και η εταιρἰα ΑΛΦ και µια πλειάδα ἄλλων 
εταίριων µε προηγμένα προιοντα στον τοµεα 
του σόφτουγεαρ 

Καλα όλα αμτά, οµως το ελληνικό σύστηµα 
αυτοπροστασίας θα έχειτις δυνατότητες των 
αντίστοιχων γαλλικών ἡ του αμερικανικού 
Α9Ρ9 ΑΝ/Αἱ Ω-165: Πιθανώς ὀχι. Όμως θα 
εἰναιπροσαρμοσμένοστις ελληνικες ανάγκες 
εναντίον συγκεκριμένης απειλής και θα 
µπορείνατην αντιμετωπιζειαποτελεσματικὀ- 
τερα. Αλλωστε τα ξένα προηγμένα συστή- 
µατα δεν εἶναι ἆμοιρα προβλημάτων. Για πα- 
ράδειγμα το ΑΝ/ΑΙ Ω-165 καθυστερει να 
παραχθεί λόγω προβλημάτων στο σόφτγουε- 
αρ. Τελευταία μάλιστα εἶναι αρκετά συχνό το 
φαινόμενο ακριβοπληρωμένα συστήµατα να 
θεωρούνται οὗτε λίγο ούὖτε πολύ άχρηστα 
Παράδειγμα το αυτοκινούμενο αντιαεροπο- 
ρικὸ σύστημα ΌΙΝΑΟ, το αγγλικὀ αεροοκᾶ- 
φος εναερίου επιτήρησης ΝΙΜΗΟΒΏ κα 
Το επομενο ερὠτημα που καλούμαστε να 
απαντήσουμε εἰναί πολυ εὐκολο. Γιατί ειναι 
αναμφισβήτητα πιο οικονομικὀ να φτιάξουμε 
Εµεἰς το σύστηµα απο το να το αγοράσουμε 
ἑτοιμο. Κι αυτὸ χὠρίς να υπολογίζονται οἱ 
μόνιμες πολλαπλασιαστικες επιπτώσεις στο 
τεχνολογικὀ και βιομηχανικὀ επίπεδο 
Από εμπειρίες που εχουμε, οιξένες εταίριες 
εκμεταλλεύονται στο έπακρο τη σχέση 
εξάρτησης µε τον πελάτη και αποκοµίζουν 
τεράστια κέρδη 

Για παράδειγµα αναφέρουμε την περιπτωση 
Ἑλληνικῆς εταιρίας που κατασκεύασε µια 
συσκευή ελέγχου λειτουργίας ενός ρανταρ 
πουτης στοἰίχισε 150 000 δρχ.περίπου, ενώο 
ξενος οἶκος για Το ἰδιο συστημα ζητούσε 
15.000.000 δρχ: 
Στο µονο ερὠτηµα που διατηρουµε καποιες 
σοβαρές αμφιβολίες να δώσουμε καταφατικἠ 
απάντηση εἰναιαυτόπου αναφέρεται στο χρό- 
νο 
Αν το σύστηµα βρἰσκεται ακόµα στο στᾷδιο 
της ανάπτυξης, δεν βλεπουμε καθολου πι- 
θανό να εἶναι ἐτοιμο στις αρχὲς του 1988 
που θα παραλάβουµε τα πρώτα Μιράζ Ένας 
πρὀσθετος λὀγος που µας κάνει απαισιὀδο- 
ξους είναι ὀτιπ Ελλάδα δεν φημίζεται γιατις 
οργανωτικές της ικανότητες καιτο συντον|- 
σµό των δραστηριοτήτων διαφορετικὠν φορέ- 
ων ὥστε να φερουν σε περας το ΕΡΥΟ σε 
τακτὸ χρονικὀ διάστηµα 
Ωστόσο καποιος θᾳ μπορούσε να υποθεσει 
απο την ανακοίνωση στον τυπο, ὀτιτο σύστη- 
μα έχει ήδη κατασκευαστεί και δοκιµαστεὶ 
και αυτό που μένει να γίνει είναι η βιοµηχα- 
νοποίησή του, που κατά πασα πιθανότητα θα 
ανατεθει στην ΕΑΒ 
Όπως καινα εἰναιτα πράγματα σηµασια εχει 
οτι η Ελληνική Βιομηχανία, Τεχνολογία και 
Άμυνα βρἰσκονται μπροστά σε µια τεράστια 
πρόκληση. 
Τηρουμένων των αναλογιών το εγχείρημα 
αποτελείτο ΞΏΌ/της Ελλάδας. Γιανα επιτύχει, 
θα χρειαστεί να βοηθήσουν ὀλοι, Και τα πα- 
νεπιστήµια, και τα ερευνητικἁ κέντρα και η 
βιομηχανία. : 
Αν αναλογιστούμε ότι υπαρχει πραγµατικος 
κίνδυνος τα ϱλληνίκα μαχητικά να πετανε 
χωρίς σὐύστηµα αυτοπροστασίας, εἶναι προ- 
φανὲς ὀτιη Ελλάδα δεν θα μπορέσεινα αντὲ- 
ξειτο βάρος µιας αποτυχιας - 
8) 
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αβυΜΜΑΝ 
Α-6ΙΝΤΗύΡΕΗ 
ΚΑΙ 
ΕΑ-6Β ΡΗΟΝΝΙ.ΕΗ 


ΒΛΕΠΟΝΤΑΣ ΤΙΣ ΙΔΙΟΜΟΡΦΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΤΟΥ Α-6 ΑΝΑΡΩΤΙΕΤΑΙ ΚΑΝΕΙΣ ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑΤΟΥ.ΤΟ«ΣΧΗΜΑΒΑΤΡΑΧΟΥ» ΕΙΝΑΙΚΑΤΙΠΑΡΑΞΕΝΟ 
ΚΑΙ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΟ ΑΠΟ ΤΑ ΣΥΝΗΘΙΣΜΕΝΑ. ΔΕΝ ΕΜΠΟΔΙΣΕ ΟΜΩΣ ΣΕΤΙΠΟΤΕ,ΤΟ 
Α-θ ΝΑ ΓΙΝΕΙ ΤΟ ΚΥΡΙΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΚΡΟΥΣΗΣ ΤΟΥ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ. 
ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΣΗΜΕΡΑ ΛΙΓΑ ΕΙΝΑΙ ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΥΠΕΡΤΕΡΟΥΝ ΣΤΗΝ ΚΑΤΗ- 


ΓΟΡΙΑ ΤΟΥ. 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 
Φωτό: ΟΤώΠΙΠΙΠ 


των Πεζοναυτών των Ηνωμένων Πολι- 

τειών μετάτον πὀλεμοτης Κορέας οδή- 
γησε στην αναζήτηση ενὸς βομβαρδιστικού 
αεροσκάφους µε ικανότητα πτήσης κάτω από 
πολύ δυσμενείς συνθήκες. Το αεροσκάφος 
αυτό Θα έπρεπε να ἔχει ικανότητα πτήσης / 
βομβαρδισμού σε μικρό ὕψος καισε μεγάλες 
αποστάσεις, µε μεγἆλο φορτίο συμβατικὠν ἡ 
πυρηνικών όπλων, 

Όμως η τεχνολογία που ἦταν απαραίτητη 
για ἑνα αεροσκάφος τέτοιων δυνατοτήτων 
δεν ἦταν διαθέσιµη τότε, ΄Ετσι χρειάστηκε 
να έλθει το 1356 μὲχρις ότου να γίνουν ση- 
μαντικὲς πρὀοδοι στα συστήματα ραντάρ και 
πλοήγησης, καθώς και στα συστήµατα απεικὀ- 
νισης στο κόκπιτ. 

Τότε το αμερικάνικο ναυτικό προκήρυξε δι- 
αγωνισμὀ για ἑνα νὲο αεροσκάφος κρούσης 
παντός καιρού. Σκοπὀς αυτού του διαγωνι- 
σμού ἦταν η κάλυψη του κενού ανάμεσα στα 
ελαφρά (Όουσίας Α-Ί θκγιαίάεγ, Α-4 ΞΚΥΠ- 
ΔΝΥΚ) και τα αρκετά πιο βαριά (Ώοιυσ]ας Α-3 
ΞΚΥΝΝαΓΓΙΟΓ, Νοπίῃ Απιθιίο8η Α-5 ΝΙοΙΙαπίθ) 
βομβαρδιστικά του ναυτικού. Εκτὸς απὀ την 
πτήση σε μικρὸ ύψος και μεγάλες αποστά- 
σεις, το νἐο βομβαρδιστικό θα ἐἔπρεπε να 
εντοπίζει και να προσβάλλει κινητοὺς και 
σταθερούς στόχους και,τέλος, ναεπιστρέφει 
στην επἰγεια ἡ θαλάσσια βάση τοι) χωρίς τη 
διευκόλυνση ραδιοβοηθηµάτων ναυτιλίας, 
έξω απὀ αυτό. 

Οι συμμετοχές στο διαγωνισμό ἦταν πάρα 
πολλές: Οιεταιρἰες ΜαΠίπ, Ὀοισ[ας, νψουσΠί 
και Βοθΐπα µε δύο σχέδια η καθεμία, οι Β8/!, 
ἄΓµΠΊΠΊ8Η, | οοκπεθα και Νογίπ Απιειίοβη 
με ἑνα σχέδιο η κάθε μἱα. Εἶναι αξιοσημείωτο 
ότι η Βοθίπᾳ πρότεινε ένα υποηχητικό 
(κ ΓΏΟΡΓΟΡ) καιὲνα υπερηχητικὀ σχέδιο, ενώ 
η Β6Ι/ ἑνα αεροσκάφος κάθετης αποπρο- 
σγείωσης (ΝΤΟΙ’). 

Την τελευταία ακριβώς ηµέρα του 1957 το 
Σχέδιο 4-128της ΘΓµπηπιᾶβη ανακηρυσσόταν 
νικητής και ἐπαιρνο το κωδικό ὀνομα ΑΖΕ-Ί. 
Τα συμβόλαια κατασκευής υπογράφτηκαν το 
Μάιοτου επὀμενου χρόνου καιἐντεκαμήνες 
αργότερα η ΘΓΙΠΙΠΙ8Π έπαιρνε 101 εκατομ. 
δολάρια για την εξέλιξη και κατασκευή του 
βομβαρδιστικού της, Η πρὠτη πτήση του 
ΑΖΕ-Ί ἐγινεστις 19 Απριλίου του 1960.Τὲσ- 


να εμπειρία του Πολεμικού Ναυτικού και 


σερις ηµέρες νωρίτερα η εταιρία εἶχε ανα- 
κοινώσει το παρατσούκλι του που θα ήταν 
Ιπίγωαετ (Εισβολέας) καιπου προέκυψε απὀ 
διαγωνισµο ανάµεσα στους υπαλλήλουςτης. 
Το βομβαρδιστικὸὀ Βµοςςά8πεεί του Βρετανι- 
κού Βασιλικού Ναυτικού ἦταν σχεδόν σύγ- 
χρονο µετο Ιπίτωσεγ, Ο ηλεκτρονικὸς όμως 
εξοπλισμός του τελευταίου ἑκανε το 
Βµουαπεθγνα φαίνεται... λίγο πρωτόγονο, αν 
καιπ εξέλιξή του εἶχε αρχίσει μόλις τέσσερα 
χρόνια νωρίτερα. 

Το πρὠτο πλήρως εξοπλισμένο Α-ΘΑ(οτελι- 
κὀς κωδικός του Ιωί(ιιαβη) πέταξε το Νοέμ- 
βριο του 1960 και η προκαταρκτική αξιολό- 
γηση απὀ το Ναυτικό άρχισε το Σεπτὲἐµβριο 
του 1961. 

Οιπρώτες παραδόσεις ἐγιναν το Φεβρουάριο 
του 1963. 

Το Δεκέμβριο του 1961, ἑνα Α-6Α πέταξε 
απὀ την Καλιφόρνια στην πολιτεία της Νέας 
Υόρκης, µία απόσταση 2583 μιλίων, χωρίς στά- 
ση µἐσα σε τεσσερισήµισι ώρες χρησιµοποι- 
ὠντας καύσιμο µόνο απὀτις εξωτερικέςτου 
δεξαµενες. 


ΠΤΕΡΥΓΕΣ 


Οι πτέρυγες του Α-6 δἐνουν στη µέση της 
ατράκτου και ἐχουν κλίση προς τα πίσω, πε- 
ρίπου 25 μοίρες. Η δίεδρη γωνία τους εἶναι 
αρνητική (περίπου 1 μοίρα) και εἰναιτοποθε- 
τηµένες µε μηδὲν γωνία προσβολής. Σ᾽ ὀλο 
σχεδόν το εκπέτασµα υπάρχουν Π8ρ5, που 
για την απογείωση και προσγείωση ρυθμίζο- 
νταισε κλίση 30 και 40 μοιρών αντίστοιχα. Τα 
5ἱ8ΐ5 στο χείλος προσβολής μπορούν καιµε- 
ταβάλλουν την κλίση τους απὀ 0 ἑως 27.5". 

Ενα τρίτο σετ επιφανειὼν ελέγχου, τα Π8- 
ρρΓοης ({18ρ - αἱΙεΓοπ5) χρησιμεύει γιατον 
αξονικό έλεγχο και μπορούν να φτάσουν σε 
μέγιστη απόκλιση 51”. Για να ελαττωθεί η 
διαδροµή προσγείωσης τα Πάρείοῃ5 εκτεί- 
νονται προς τα πάνω και ενεργούν σαν 5ροἱ- 
1815. Για να γίνει αυτή η ἐκταση πρέπει οι 
µανέτες των κινητήρων να ἔρχονται πίσω ενὼ 
το αεροσκάφος θα πρέπει να έχει καθίσει 
στο σύστημα προσγείωσης. Τέλος υπάρχουν 
και τα αερὀφρενα στα ακροπτερύγια. Αυτά 
εκτείνονται και προς τα πάνω και προς τα 
κάτω ἐτσιώστε ναπεριέχουν μία γωνία 1205. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 18868 


Οι πτέρυγες ἔχουν πέντε κύρια µέρη: Το 
κεντρικὀ τµήµα, και τα εσωτερικά και εξωτε- 
ρικἁ µέρη καϊστις δύο πτέρυγες. Το κεντρικὀ 
τµήµα διαπερνά την άτρακτο. Και τα πέντε 
αυτά μέρη περιἐχουν ολοκληρωμένες δεξα- 
μενὲς καυσίμου 

Τα εξωτερικἀ µέρη των πτερύγων αναδιπλώ- 
νονται προς τα πάνω όταν το Α-θ επιχειρεί 
απὀ αεροπλανοφόρα για εξοικονόμηση πολὺ - 
τιµου χώρου. Στο σημείο αναδίπλωσης υπάρ- 
χουν ατσαλένιες αρθρώσεις και υδραυλικά 
ελεγχόμενοι πείροι. 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ - ΔΟΜΗ 


Το µέταλλοπου χρησιµοποιείται κωρίως στην 
κατασκειήτου Α-θ ϱἰναιτο αλοιµίνιο, Αλλα 
μέταλλα χρησιμοποιούνται µόνο στο χώρο 
μεταξύ των κινητήρων και της ατράκτου και 
εἶναι χάλυβας και τιτάνιο 

Το ὁριο των «Ω» εἶναι «6.5 4 µε βάρος 39.526 
λίβρες ενώτο ὁριογια ελιγμούςπου αναλύο- 
νταισε περισσότερους απὀ ἑναν άξονες (Ηἰ- 
0Η 4 τοΙ! υπάριηθαἰΠ] κατεβαϊνειστα 15.29 

Η δοµή επιτρἐπει κάθοδο µε ρυθμὸ 20.3πόδια 
ανά δευτερὀλεπτο και µε βάρος 33.630 λι- 
βρὠν 

Τα κύρια σκέλη του συστήµατος προσγείωσης 
καταλήγουν, το καθένα, σ᾽ ἑἐναν τροχό καιόταν 
ανασύρονται, φωλιάζουν σε χώρους στο 
εξωτερικὀ των αεροεισαγωγών των κινητή- 
ρων. Επίσης οἱ τροχοί διαθέτουν σύστημα 
απΙΙ-ΞΚκἰά. Το ριναίο σκέλος καταλήγεισε δύο 
τροχούς και ανασύρεται προς τα πίσω. Ο 
απαραίτητος γάντζος γιατην προσγείωση σε 
αεροπλανοφόρο βρίσκεται στην άτρακτο, 
ανάµεσα στις πτέρυγες και το ουραίο τµήµα. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Το ΙπΊτμαςεγ εξοπλίστηκε µε αρκετὲς παραλ- 
λαγέςτου «52της ΡιαΙ δ ΜΠΙΠΕΥ. Ταπρώτα 
136 που κατασκευάστηκαν εἶχαν απὀ δύο 
952-Ρ-6 ὠσης 8.650 λιβρών ο καθένας. Αμέ- 
σως µετά, τοποθετείτο ο ῥ59-Ρ-8 µε ώση 
9 350 λίβρες. Τα πρώτα τέσσερα Α-6Α εἶχαν 
σύστημα μεταβολής της γωνίας εξόδου των 
καυσαερίων απὀ τον κινητήρα. Αυτό το σύ- 
στηµα δεν ήταν τίποτε ἆλλο απὀ περιστρεφὀ- 
µενα ακροφύσια. Τα ακροφύσια αυτά στρέ- 
φονταν 23” προς τα κάτω και σύµφωνα µε τη 
σχεδἰασἠ τους Θα µείωναν την ταχύτητα 
προσγείωσης και απογείωσης κατά 11 μίλια 
την ὡρα. Στις δοκιμὲς όμως δεν επαληθεύ- 
τηκαν οι υπολογισμοί αυτοί και ἐτσι το σύ- 
στηµα απαλείφτηκε απὀ το αεροσκάφος. 
"Όμως τα ακροφύσια διοχετεύουν τα καυ- 
σαέρια στην ατμόσφαιρα µε γωνία 7 μοιρών 
Οικινητήρες δεν έχουν μετακαυστήρες γιατί 
κἀτιτέτοιο δεν θα ἐκανε εφικτὸ το στὀχο για 
πτήσεις σε μεγάλες αποστάσεις. 

Εκτὸς απὀ τις εσωτερικὲς δεξαμενές, κάθε 
φορέας κάτω απὀ τις πτέρυγες µπορεί να 
φέρει δεξαμενή καυσίμου βάρους 2.040 λι- 
βρών, και τέλος μια δεξαμενή επίσης 2.040 
λιβρών καυσίμου μπορείνα τοποθετηθεί κάτω 
απὀ την άτρακτο. Έτσιτο Α-ΘΑ ἐχει δυνατό- 
τητα μεταφορὰς 26.139 λιβρὠν καυσίμου για 
αποστολὲς εναέριου ανεφοδιασμού σε καύ- 
σιµα (Το ἰδιο ισχύει και για το Α-6Ε που θα 
γνωρίσουμε αργότερα). 

Τέλος υπάρχει δυνατότητα εναέριου ανε- 
φοδιασμού µε το ούστημα Πο5δε 8πά 6Γοαιθ 
(βλ. «Π», Νο-36, Ανεφοδιασμός στον Αέρα) 
µε τη βοήθεια ενὸς σωλήνα που βρίσκεται 
ακριβώς μπροστά απὀ τη µέση του αλεξινὲ- 
μιου. 

ΚΟΚΠΙΤ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
Το πλήρωμα εἶναι διμελὲς, πιλότος και βοµ- 
βαριστής / ραδιοναυτίλος(Β/Ρ)που κάθονται 
ο ενας δίπλα στον ἆλλον. Η τοποθέτηση των 
καθισμάτων σε ουνδυασμὸ µε το σχήμα της 
καλύπτρας εξασφαλίζουν µἰα πάρα πολύ καλή 
ορατότητα Ο Β/Ρ εἶναι υπεύθυνος για το 
χειρισμό των συστημάτων ναυτιλίας και 
εντοπισμού / βομβαρδισμού στόχων επιτρέ- 
ποντας στον πιλότο να εἶναι συγκεντρωμένος 


στην πτήση του Ιπίγυαεγ. 
Χωρίς τον Ψηφιακό Ολοκληρωμένο Εξο- 
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πλισμὀ Επίθεσης και Ναυτιλίας (ΌΙΑΝΕ: 
ὈιφΙίαΙ ΙπίεᾳΓαῖθά Α8οκ απά Νανίᾳβίίοη 
Εαυίρπιεη!) η ικανότητα κρούσης του Α-6 
θα ήταν, στην καλύτερη περίπτωση, περιορι- 
σµένη. Με τη βοήθεια ὅμως του ΟΙΑΝΕ το 
πλήρωματου Α-θμπορεϊναπετάει, εναντίον 
προεπιλεγµένων στόχων ἡ και στόχων που 
συναντά τυχαἰα, µε ποικιλἰα οπλικού φορτίου 
πάνω απὀ ἐδαφος µε οποιαδήποτε µορφο- 
λογἰα και κάτω απὀ διάφορες συνθήκες τα- 
κτικής, χωρίς καν να χρειαστεί να ρἰξει οὖτε 
µια ματιά ἐξω απὀ το κόκπιτ, απὀ την απονήἠ- 
ωση ως την προσνήωση. 

Η ναυτιλία εἶναι αυτόματη και το µόνο που 
απαιτεί το σύστημα εἶναι η επιλογή τρόπου 
λειτουργίας (ορθΓΒ!{]πᾳ πιοάς) καθώς και η 
εισαγωγή των στοιχείων ναυτιλίας που εἶναι 
επιθυμητή. Από κει και πέρα ο έλεγχος της 
πτήσης µπορεί να εἶναι απὀ τελείως χειροκἰ- 
γητος έως τολείως αυτόματος (παπάς ο/{/). 
Σε κἆθε στιγµή ο πιλότος ἑχει μπροστά του 
απεικόνιση της κατάστασης καιτης θέση του 
αεροσκάφους σε σχἑση µε την επιθυμητή 
πορεία. 

Στη φάση της προσβολής το ΏΌΙΑΝΕ αποκτά 
και παρακολουθεί το στὀχο,͵ λύνοντας συνέ- 
χειατις βλητικὲς εξισώσεις και ειδοποιώντας 
για την άφεση των ὁπλων. Αυτὸ δίνει τη δυ- 
νατότητα, κυρὶως, στο χειριστή να είναι απα- 
σχολημένος περισσότερο µε τη λήψη κρἰσι- 
µων αποφάσεων τακτικής. 

Ας δούμε επιµέρους τις κύριες συσκευὲς 
του ΟΙΑΝΕ. 

.α ΑΝ/ΑΞΩ-61: Ψηφιακός υπολογιστής που 
δίνει στοιχεία για το ἴχνος πτήσης, εντολὲς 
ναυτιλίας και τέλος στοιχεία γιατην επιλογή, 
την ὁπλιση και την άφεση Των ὁπλων. 

α ΑΝ/ΑΘΙΝ-Ί6: Αυτόματο σύστημα ελέγχου 
πτήσης. Πρόκειται για τον αυτόματο πιλότο 
µε αναφορά και στους τρεις ἄξονες. 

.α (ϱΕ-729Α, -863/Α ἡ -864/Α: Ὑπολογιστής 
στοιχείων αἑἐραπου τροφοδοτεἰτον αυτόματο 
πιλότο µε το ύψος, τη στατική πίεση, τον 
αριθµό ΜάσΠ και την ταχύτητα του αέρα. 

α ΑΝ/ΑΦΞΦΝ-31: Αδρανειακό σύστημα ναυτι- 
λίας (ΙΝ5) που κάνει τη ναυτιλία τελείως 
ανεξάρτητη απὀ εξωτερικά ραδιοβοηθήµατα. 
Το σύστημα αυτό δίνει πληροφορίἰες για την 
πορεία, τη στάση (α{ἱἱμάθ) του αεροσκάφους 
καθώς καιτις συνιστώσες της ταχύτητας στο 
κατακόρυφο και στο οριζόντιο επἰπεδο. 
"Ολες αυτὲς οι πληροφορίἰίες προέρχονται 
απὀ επιταχυνσιόµετρα τοποθετημένα στους 
τρεις άξονες µιας γυροσκοπικἠς πλατφόρ- 


μας. 
5 ΑΝ/ΑΡΩ-92: Ραντάρ έρευνας που βοηθά 
στην πτήση προς Το στὀχο και την αποµά- 
κρυνση απὀ αυτόν. Ερευνά και εντοπίζει 
σταθεροὺς και κινητοὺς στὀχους, παρακο- 
λουθεί αυτόματα ἡ χειροκίνητα, στόχους ανά- 
λογα µε την προτεραιότηταπου έχουν. Επίσης 
προσφέρει τη δωνατότητα για πτήση σε χα- 
μηλόὸ ύψος και κάτω απὀ οποιεσδήποτε και- 
ρικὲς συνθἠκες, 

.. ΑΝ/ΑΡΩ-112: Ραντάρ παρακολούθησης 
κινητών και σημαντικών σταθερὠν στόχων, το 
οποίο «χαρτογραφεί» τη μορφολογία του 
εδάφους μπροστἁ απὀ το αεροσκάφος. 

5 ΑΝ/ΑΝΑ-1: Οθόνη που δεἰχνει το διαχω- 
ρισμό που έχει το αεροσκάφος απὀ το ἐδα- 


φος 

” ΑΝ/ΑΡΝ-Ί41: Συσκευή μέτρησης του 
ύψους µετη βοήθεια ραντάρ. Χρησιμοποιείται 
σε χαμηλά ὄψη (κάτω απὀ 5.000 πὀδια) και 
δίνει πάρα πολύ ακριβεὶς ενδείξεις, που εἶναι 
αναγκαίες για την ασφαλή προσέγγιση σε 
αεροπλανοφόρο. 

α ΑΝ/ΑΙΟ-14: Σύστημα επικοινωνιών. Το 
μεγαλύτερο µέρος του ρύγχους του ΙΠπίτωάεΓ 
καταλαμβάνεται απὀ τη γυροσκοπική πλατ- 
φόρμα του ΙΝΕ και τις κεραίες των ραντάρ 
ἔρευνας και παρακολούθησης. Στο ρύγχος 
έχουν τοποθετηθεί κι ἀλλες ηλεκτρονικὲς 
συσκευές για να διευκολυνθούν οι διαδικα- 
σὶες συντήρησης. Στο πίσω διαμέρισμα ηλε- 
κτρονικώὠν βρἰσκεται το ραντάρ Ντόπλερ και 
τα παρελκὀμενάἁ του. Η κεραία του ραντὰρ 
αυτού εἰναι τοποθετημένη πάνω σε μία 
εκτεινόµενη πλατφόρμα («Ὀἰτάσβᾳε») που 


.----- 


Ετοιμασία για απονήωση ενὸς Α-6Ε. Φαίΐνονται καθαρά τα οἰπίς 


Ν ΒΕΊ/ΑΠΕ ος οεἴ 
Β8ἱΑΞΤ,ΡΕΟΡΕΙ1ΕΙ 


Ένα Ρτοψ/!ει ετοιμάζεται να απονηωθεί, Ταἱαΐ5 εἶναι κατεβασμένα 
αποκτήσει ταχύτητα. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1966 


σ ολοκληρο σχεδὀν το µήκος του χείλους προσβολης 


μα ο -ὰ 


ενώ οι πτερωτές μπροστά απὀ τα ατρακτίδια εἶναι ακίνητες. Θα αρχίσουν να περιστρέφονται όταν το αεροσκάφος 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


χαμηλώνει και διευκολύνειτην πρὀσβαση στο 
διαμέρισμα αυτό. 


ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ - ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Περίπου πέντε χρὀνια μεσολάβησαν απὀ την 
αρχή της σχεδίασης μἐχριτην ηµέραπου το 
πρὠτο Ιπίγααάε( εµπλέχτηκε στις μάχες που 
δίνονταν στη Νοτιοανατολικἡ Ασία, το Βιετ- 
νὰμ. Από τον Ιούλιο του 1965 και μετὰ η 
χρησιμοποίηση του Α-θ απὀ τις ΗΠΙΑ, έκανε 
δυνατή την προσβολή στόχων που μέχρι 
εκείνη την περἰοδο ήταν αδιανόητη. Ταισχυρά 
Πλεκτρονικάτου απέδειξαν ότιῃ νύχτα έπαυε 
να εἶναι ασπίδα ασφάλειας για οποιοδήποτε 
στὀχο. Τα Α-6Α πλησίαζαν τους στὀχους σε 
µικρὀ ύψος και µε µεγάλη ταχύτητα πριν 
κερδίσουν ύψος για την εκτἐλεση της προ- 
σβολἠς. Οιτακτικὲς διέφεραν και ἐτσι άλλοτε 
πετούσαν σε οµάδες, ἀλλοτε σε ζεύγη και 
ἄλλοτε μόνα τους για να κάνουν ὁσο το διυ- 
νατό πιο δύσκολη την ανἰχνευσή τους απὀ τα 
αντίπαλα ραντάρ. Το αεροσκάφος ενθουσίασε 
τους χειριστὲς του µε τις δυνατότητες του 
και ιδιαίτερα µε την ευελιξία του, αφού µπο- 
ρούσε νατραβήξει «4» ανάλογα µε αυτά ενὸς 
μαχητικού, ακόµη και ότον μετέφερε σηµα- 
ντικὀ οπλικὀ φορτίο Για το οπλικὀ φορτίο 
που μπορεί να µεταφέρειτο Α-6 εἶναι χαρα- 
κτηριστική η ανακοϊνωση των Βορειοβιετνα- 
µέζων που εκδόθηκε ὕστερα απὀ µία επι- 
δρομή Α-θκαιπου έλεγε ὁτιοιΗΠΑ ἐστειλαν 
Β-52 στην περιοχήτου Ηαίρποπᾳ(!) Η δράση 
στο Βιετνἀμ σταμάτησε την Ίη Νοεμβρίου 
του 1968 όταν ο τὸτε Πρόεδρος Τζόνσον 
διέταξε την παύση των βομβαρδισμών. Το 
Α---θ εκτός απότις αποστολὲς βομβαρδισμού 
επίγειων στόχων χρησιμοποιήθηκε και για την 
εγγύς υποστήριξη των αμερικανικών χερ- 
σαΐων τμημάτων. Οιµοίρες που ἑδρασαν στην 
περίοδο αυτή ανήκαν, τόσο στο Ναυτικό όσο 
και στους Πεζοναύτες. 

Σε µία τωπικἠ αποστολή εγγύς υποστήριξης 
(6Α59) γἰνεταιπεριπολίἰασε ύψος 5 000 ποδιών 
ενώ η πτήση ανάµεσα στη βὰση και το πεδἰο 
της μάχης γἰνεταί σε μεγαλύτερο ύψος. Το 
Α-6 μπορεί να περιπολεὶγια μία ὥρα, σε απὀ- 
σταση 635 μιλίων απὀ τη βάση χρησιμοποιώ- 
ντας µόνο καύσιμο των εσωτερικών δεξαµε- 
γὠν κοι μεταφέροντας τέσσερις πυραύλους 
αέρος - εδάφους ΑΞΜ-12 Βωῇριρ. ΄Οταν 
απαιτείταιο μέγιστος χρόνος περιπολίας, τότε 
το Α-θ µεταφἑρειτρεις εξωτερικὲς δεξαµε- 
γὲς καύσιµου που επιτρἐπουν περιπολία 
διάρκειας 5 ωρών σε ακτὶνα 8 μιλίων. Ο οπλι- 
σµος σ᾿᾽ αυτήν την περίπτωση περιορἰζεται 
σε δύο βόμβες των 1.000 λιβρών. 
Μἰατυπικἠ αποστολἠ βομβαρδισμού σε µεγά- 
λη απὀσταση ο στόχος απἑχει γύρω στα 1000 
μίλια καιη πτήση προς αυτὸν καιη επιστροφἠ 
απὀ αυτόν γίνεται με ταχύτητα 285 κόμβων 
σε χαμηλὀὸ ύψος (588 |ενε[). Ο εναἑριος ανε- 
φοδιασμός σε καύσιμα µπορεί να αυξήσει 
την ακτίνα δράσης κατά 500 μίλια. Για ρίψη 
ὁπλων απὀ μεγὰλο ύψος η ακτίνα αυτή εἶναι 
περίπου 1500 μίλια. Τέσσερις δεξαμενές 
καυσίμου μεταφέρονται κἀτω απόὀτις πτέρυ- 
γες και ἑνα ὁπλο κάτω απὀ την άτρακτο 


ΑΛΛΑΓΕΣ - ΝΕΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Στη διάρκειατου προγράµµατος κατασκευἠς 
του Α-6 ἐγιναν πάρα πολλὲς αλλαγές εκσυγ- 
χρονισμού του αεροσκάφους. Μερικές απὀ 
αυτες: Δυνατότητα ανοιγοκλεισίµατος της 
καλύπτρας χωρίς κινητήρα σε λειτουργία και 
τροποποιήσεις του ραντάρ έρευνας. Ασπρο 
Νεοπρένιο αντικαθιστά τα μαύρα καλύμματα 
καιτο ΙΩῖγωαει αποκτά άσπρο ρύγχος. Θέσεις 
για μελλοντική τοποθέτηση μικρών ατρακτι- 
δίων πολυβόλων κάτω απὀ τις πτέρυγες για 
χρήση αέρος - εδάφους, αλλά και αέρος - 
αέρος. Τοποθέτηση εκτινασσόµενου καθἰ- 
σµατος ΜαΓΙἰπ ΒΚΕΘΙ ΖθΓο - ΖεΓο (Μηδενική 
ταχύτητα - Μηδενικὀ ύψος) 

Τρία σχὲδια αεροσκαφών που ἐγιναν µε βάση 
το Α-6 δεν κατόρθωσαν να βρουν το δρόµο 
για τη γραµµή παραγωγῆς 

Το πρὠτο ήταν ἐνατριθέσιο εκπαιδευτικό, το 
ΤΑ-6ΘΑ. Το τρίτο κάθισμα θα ἦταν τοποθετη- 
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µένο στη µέση και πίσω απὀ Τα ἀλλα δύο. Το 
σχὲδιο δεν θεωρήθηκε πρακτικό οὗτε οικο- 
νοµικό καιγι᾿ αυτό οι μελέτες σταμάτησαντο 
1964, Αντὶ για το ΤΑ-6Α το Ναυτικό και οι 
Πεζοναύτες προτίµησαντο ΤΟ-46Ο,που ἦταν 
βασισμένοτο επιβατικό Ξμ//5ίΓθβΠη | καιπου 
κατασκευαζόταν πάλι απὀ την ΓΗΠΙΠΙΒΗ. 
Το Ί966η ΑΓώΠΙΠΙΒΗ πρὀτεινε την κατασκευή 
του 128ΝΤ ενὸς εκπαιδευτικού ραδιοναυτι- 
λἰας μεγάλων αποστάσεων. Το αεροσκάφος 
προοριζόταν γιατη διεθνή καιειδικότερατην 
Ευρωπαϊκή αγορά και βασιζόταν στο πλαίσιο 
του Α-θ. Φυσικά δεν θα συμπεριλαμβάνονταν 
τα συστήματα που δεν χρησιμεύαν στο ρόλο 
του εκπαιδευτικού και που θα τα αντικαθι- 
στούσαν ραδιοπροβλήµατα. Τελικά δεν κα- 
τασκευάστηκε κανένα αεροσκάφος. 

Το 1962 και στα πλαίσια του διαγωνισμού για 
ἑνα ελαφρόὸ βομβαρδιστικὀ (ΝΑι.) η 
Γ{ωππππᾶΠ παρουσίασε µιαμονοθέσια έκδοση 
του Α-Θ6Α µε τους κινητήρς 50, αντί των 
προτεινόµενων ΤΕΞΟ. Το μοντέλο εἰχε τον 
κωδικό 1286-10 και έφτασε μἐχριτο στάδιο 
κατασκευης ομοιώμµατος. 

Εἰναι αξιοσημείωτο ότι στην προσπάθεια να 
ικανοποιηθεί η προδιαγραφή που όριζε ὁτι 
ἔπρεπε να χωρούν 139 απὀ τανέα αεροσκάφη 
σ᾿ ἑνααεροπλανοφόροτης κλάσης ΕογΓθβία!, 
το 128-12 εἰχε αναδιπλούµενα τα οριζόντια 
µέρη του ουὐραίου πτερώμµατος. Επίσης, 
υπήρχαν δύο πολυβόλα των 2Όπηπι στο κάτω 
µέρος του ρύγχους. Το ατού της ΩΓµπππιΒη 
ήταν ο συντομµότατος χρόνος παράδοσης λό- 
γωτης μεγάλης ομοιότητας µε το Α-6Α. Παρ᾽ 
όλα αυτά το ναυτικό προτίµησετοι ΤΝ Α-ΤΑ 
Οοιβαἱτ ΙΙ. 

Η πρώτη πρόταση γία το Α-6Β προέβλεπε 
ἑνα Α-ΘΑ απογυμνωμένο απὀ τα συστήµατα 
πτήσης - βομβαρδισμού παντὸς καιρού, ικανό 
µόνο για βομβαρδισμούς εξ όψεως. Οὐτε 
αυτή η πρόταση έγινε πραγματικότητα, όμως 
η αυξανόμενη απειλἠ απὀ τους αντιαξροπο- 
ρικούς πυραύλουςτου Β. Βιετνάμπροώθησε 
τη χρησιμοποίηση του Α-6Β σαν πλατφόρμα 
εκτόξευσης του πυραύλου αντι-ραντάρ 
ΑΜ-78 95ἰαπάαΓά.Το Α-6Β κατασκευάστηκε 
σε τρεις παραλλαγὲς (Μοά 0, Μοά 1, ΡΑΤ 
/ΑΒΜ (Ρα55ΐνε Αποιε ΤΓγβοκίπα)) µε δια- 
φορετική ικανότητα κρούσης το καθένα. Συ- 
νολικἀ κατασκευάστηκαν 19 Α-6Β που εξω- 
τερικἁ ἦταν πανομοιότυπα µε τα Α-6Α. 

Στις αρχές του 1968 πέταξε ἑνα τροποπο!η- 
µένο Α-6Α µε μεγάλους περιλήπτες κάτω 
απόὀτις πτέρυγες για να δοκιμάσει ηλεκτρο- 
οπτικούς αισθητὲς. Το πρόγραμμα αυτό λεγό- 
ταν ΤΗΙΜ (Τι8Ι5, Βο8άς, Ιπιειάἰοίίοη 
Μι/δθηςδοι - Πολλαπλός αισθητής για την 
απαγόρευση της κίνησης σε µονοπάτια και 
δρόμους) και ἐκφραζε την ανάγκη που πα- 
ρουσιάστηκε στο Βιετνάμ για ἑνα αεροσκά- 
Φος µε αυξημένη δυνατότητα «όρασης» στη 
διάρκεια της ημέρας. Το Α-66 ήταν η απά- 
ντηση του Ναυτικού στο Β-5Τα της 5/5ΑΕ. 
Συµπλήρωνε την ικανότητα πτήσης παντὸς 
καιρού του Α-6Α µε συστήµατα ανίχνευσης 
µέσω υπερύθρων (ΕΙ.ΙΒ) καιτηλεόρασης που 
«ἐβλεπε» σε χαμηλὀ ύψος και σε λίγο φως 
(1 ΤΝ). Τα συστήµατα αυτά ήταν τοποθε- 
τηµένα σε έναν ατρακτίδιο κάτω απὀ την 
άτρακτο και συμπληρώνονταν απὀ ἑνα σύ- 
στηµα εύρεσης της διεύθυνσης στόχων (α|- 
τθοῖίοπ ᾖπαθι), Ολα αυτάτα συστήµαταλει- 
τουργούσαν σε πραγµατικό χρονο (Γ68Ι [πι]. 
Συνολικά κατασκευάστηκαν 12 Α-66. 

Με δεδομένη την εκπληκτική ικανότητα µε- 
ταφοράς φορτίου, το Α-6δεν άργησε νακάνει 
την εμφάνισή του σαν τάνκερ.(Απρίλιος 1966). 
Τον επόμενο µήνα οι δοκιμές εἶχαν ήδη τε- 
λειώσει και στην τελική δοκιμή ανεφοδιά- 
στηκαν στον αέρα ἑνα Ε-4 και ἑνα Α-Θ. Παρ᾽ 
όλα αυτά η παραγγελία δόθηκε στα τέλη του 
1969 για το ΚΑ-6Ὀ. Αυτό υπερίσχυσε του 
αντιπάλου υποιµήφιου ΚΑ-7Ε και αντικατὲ- 
στησε τα παλιά ΚΑ-38Β. Το πρόγραµµα δεν 
πρόβλεπε κατασκευή νέων, αλλά τροπο- 
ποίηση παλιών αεροσκαφών. Η τροποποίηση 
συμπεριλάμβανε την αφαίρεση του ραντᾶαρ 
Ώορρίει (οἱγάσ8ᾳ6θ) καιτην τοποθέτηση ενός 
συστήµατος Πο5θ 8Ππά ὀΓοαωθπου «μεταφξ- 
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Ὀιγθοίίοη οί 
(8νθὶ 


Με την τεχνική του «συνθετικού ανοίγματος» το ραντάρτου .Α-6Ε θα παράγει εικόνες πολύ υψηλής διακριτικότητας. Το 
ραντάρ «παγώνει» πάνω στο στόχο και οι ανακλάσεις ταξινομούνται απὀ έναν επεξεργαστή για να σχηματιστεί τελικά 
μία πολύ ευκρινἠς εικόνα. 


ΟΡΙΑ ΡΛΜΑΗ Α--ΘΕΙΝΤΕΙΟΕΕ 


Σκίτσο πολλαπλών ὀψεων του Α-δ. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΕΙΟΣ 1886 


᾿Αποψη του Α-6Ε απὀ κάτω. Εἶναι οπλισμένο µε 
στο πίσω µέρος της ατράκτου. 


Α2Ε.1 (ρτοί.) 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


βόμβες των 
500 λιβρών καιµε πυραύλους ΗΑΗΜ. ο ος καιογάντζος, 


..- ἹἩεηι στ ' 


ρει» καύσιμο µε ρυθμό 350 γαλονιών το λε- 
πτὀ. ΄Ὅπως καιστο Α-6θΑτο καύσιμο υπάρχει 
στις δεξαμενές των πτερύγων και της ατρά- 
κτου, ενώ πέντε εξωτερικὲς δεξαμενὲς των 
300 γαλονιών ανεβάζουν τη συνολική χωρη- 
τικότητα καυσίμου σε 39.844 γαλόνια, απὀ τα 
οποία 3.000 μπορούν να μεταφερθούν σ᾿ ἆλ- 
λα αεροσκάφη. Το ΚΑ-6ΏΌ ἐχει δυνατότητα 
βομβαρδισμού την ημέρα. Σχέδια για την Το- 
ποθέτηση τεσσάρων πυροβόλων στο ρύγχος 
ναυάγησαν για οικονομικούς λόγους. 78Α-6Α 
καιζΑ-θ6Ε μετατράπηκαν σετάνκερ, το πρὠτο 
απὀ τα οποἱα πέταξε στις 23 Μαϊου 1966. Η 
πιο πρόσφατη τροποποίηση του ΚΑ-6Ώ προ- 
βλέπει την αφαἰρεση όλων των οπλικὠν συ- 
στηµάτων απὀ αυτό. Τέσσερα Α-θ6Ε και 49 
ΚΑ-6Ώ μετατρέπονται ήδη και θα μεταφέ- 
ρουν πέντε απορριπτόµενες δεξαμενές 
καυσίμου των 400 γαλονιών η κάθε µία. Ηδη 
έχουν παραδοθεῖἰ τα πρὠτα δύο τάνκερ που 
προέκυψαν απὀ Α-ΘΕ. 

Το Α-ΘΕ εἰναιτο Ιπίγµάθι της δεύτερης γε- 
νιας.Το σχήμα, η αεροδυναμµικήτου σκάφους 
καθώς και οι κινητήρες ὅεν άλλαξαν. Αυτό 
που ἀλλαξε ὁραστικἁ ἦταν ο ηλεκτρονικὸς 
εξοπλισμὀὸς. Η τεχνολογίατων ηλεκτρονικών 
που εἰχε ενσωματωθεί στο Α-6Α ήταν ακόµη 
στο επίπεδο των σωλήνων κενού. Κι αυτό 
ἦταν ἑνας αληθινός εφιάλτης γιατους τεχνι- 
κοὐς συντηρητές. Εἶναι χαρακτηριστικὀ ὅτι 
για κάθε µία ώρα πτήσης χρειάζονταν περίπου 
100 εργατώρες συντήρησης. Καιήταν φυσικό 
επόμενο η επιχειρησιακἠ διαθεσιμότητα των 
αεροσκαφών να κυμαϊνεται γύρω στο 35 06 (!). 
Ηπρὀτασηγιατο 1285 (αργότερα Α-θΘΕ) έγινε 
τον Ιούλιο του 1967 και προέβλεπε ἑνα νέἑο 
υπολογιστή µε ευρύτερο πεδἰο εφαρμογών 
ραντάρ πολλαπλής λειτουργικότητας και ένα 
γἐο σύστηµα άφεσης των ὁπλων. Η συμφωνὶα 
κλείστηκε το 1969 καιτο Δεκέμβριοτου ἴδιου 
χρόνου εἰχε ήδη κατασκευαστεί το πρωτό- 
τυπο. Οιπτητικὲς δοκιμές άρχισαν το Μάρτιο 
του 1970 μαζίµε την αξιολόγηση του ψηφια- 
κού υπολογιστή ΑΝ/ΑΘΩ-133 της ΙΒΜ που 
ἠδη εἶἰχε ενσωματωθεὶ στα ΕΑ-6Β, Α-7 και 
Ε-111. Τον Αὐγουστο του 1970 άρχισε η 
αξιολόγηση του συστήματος άφεσης Των 
ὁπλων ενώ τελευταίο (Νοέμβριος 1970) δο- 
κιµάστηκε Το ραντάρ Α/ΑΡΩ-Ί48 της Νο(Γ- 
ἄ4θη που θα αντικαθιστούσε τα ξεχωριστά ρα- 
ντᾶρ έρευνας και παρακολούθησης του Α-6Α. 
Το ραντάρ αυτό εκτελεί ταυτόχρονατις λει- 
τουργίες της ανίχνευσης (ἑρευνας), παρα- 
κολούθησης και παρακολούθησης της µορ- 
φολογίας του εδάφους. 

Η πρὠτη μοίρα αεροσκαφών παραδόθηκε το 
Σεπτέμβριο του 1972 καιη επίσηµη εἰσοδος 
του Α--6Ε στο Ναυτικό έγινε τον επόμενο 
Δεκέμβριο. Αρχικά εἶχε αποφασιστείη αγορά 
318 Α-Θ6Ε, ὅμως η αγορά συνεχίστηκε και 
πἐρα απὀ τον αριθμὸ αυτό για να υπάρχουν 
διαθέσιµα 346 αεροσκάφη το 1985. 

Τα νέα ηλεκτρονικά ανέβασαν θεαµατικἀτην 
διαθεσιμότητα των αεροσκαφών στο 8090. Βὲ- 
βαια το αεροσκάφος ήταν πάρα πολύ ακριβό 
(22 εκατ. δολάρια), αλλά ήταν αυτό που ήθελε 
το Ναυτικό. Για να συμπληρωθεἰ ο αριθµός 
των νέων Ιπῖτωάεις 240 Α-Θ6Α μετατράπηκαν 
σε Α-Θ6Ε. 

Το νἑο ραντάρ της Νοτάθη εἰχε ἑνα αρκετά 
σοβαρό μειονέκτημα. Επειδή ἦταν χαμηλής 
διακριτικότητας, το αεροσκάφος ἠταν ανα- 
γκασμένο να πετάξει σχεδόν πάνω απὀ το 
στὀχο για να τον αναγνωρίσει θετικἀ. Για να 
λυθείῖ αυτό το πρόβλημα κατασκευάστηκε ο 
Πολλαπλός Αισθητής Αναγνώρισης και Προ- 
σβολἠς του Στὀχου (ΤΗΑΜ: Ταταεί Βεοο- 
οηΙϊοη απά Αἰἴαοκ Μιδεπςοι απὀ την 
Ηισῃες.Το σύστηµα ΤΗΑΜ βρίσκεται σε µια 
προεξοχή κάτω απὀ το ρύγχος του Α-Θ6Ε.Το 
πρὠτο Α-6Ε µε ΤΗΑΜ πἐταξε τον Οκτώβριο 
του 1974, ενώ η εἰσοδος αυτών των αερο- 
σκαφών σε υπηρεσία ἐγινετο Μάιοτου 1980. 
΄ΟλαταΑ-θΕθαεξοπλιστούν µε ΤΗΑΜ μέχρι 
τα τέλη του 1988. Το ραντάρ ΑΡΩ-Ί48 τρο- 
ποποιήθηκε για να γὶνεισυμβατό µετο ΤΒΗΑΜ 
και πήρε το νὲο ὀνομα ΑΡΩ-156. 

Στα Α-Θ6Ε τοποθετήθηκε επἰσης Αδρανειακό 
Σύστημα Ναυτιλίας Αεροσκαφών που επι- 


χειρούν από αεροπλάνα (6ΑΙΝΘ), εκσυγχρο- 
γίστηκαν τα συστήµατα επικοινωνίας ΤΑΟ- 
ΔΑΝ, ΙΕΕ κ.ά. 

Στην ᾽αρχή της δεκαετίας του 80 εκσυγχρο- 
νίστηκε το ραντάρ µε δυνατότητα ἐνδειξης 
κινούμενου στὀχου (ΜΤΙ: Μονίπα Ταιαοί 
Ιπαἰοβϊοή. Το 1981 50 Α-6Ε τροποποιήθηκαν 
για να μεταφέρουν τον πύραυλο απῖ|-5Πίρ 
ΑΜ-84 Ηάίροοπτης ΜοΏοππθ!! ΏοιµᾳΙ85, 
όντας ἐτσι τα πρὠτα αεροσκάφη αεροπλα- 
νοφόὀρων που φέρουν τον ΠάίροοΠ. Κάθε 
Α-ΘΕ μπορεὶ να έχει τὲσσερις ΗΒΙΡΟΟΠ και 
ὁλατα αεροσκάφη που κατασκευάζονται απὀ 
τότε, έχουν αυτήν τη δυνατότητα. 

Η υψηλή ταχύτητα δεν εἶναι πρωτεύον χαρα- 
κτηριστικὀ για ἑνα αεροσκάφος σαν το Α-ΘΕ. 
Η συνηθισμένη ταχύτητα εἶναι 413 κόμβοισε 
μέτριο ύψος, μπορεἰ όμως να ανέβει καισε 
960 κόμβους σε πολὺ χαμηλό ύψος. 

Η αρχικἡ προδιαγραφή ὁριζε το ελάχιστο 
ύψος πτήσης σε 500 πόδια αλλάτο -Εμπορεί 
να πετάει στο μισὀ απ᾿ αμτό πάνω απὀ την 
ξηρά και μόλις στα 100 πόδια πάνω απὀ τη 
θάλασσα. 

Σε µια τυπική αποστολή εγγύς υποστήριξης 
το Α-Θ6Ε μεταφέρει 30 βόμβες ΞπβΚθγθ των 
500 λιβρών σε πεδίο μάχης που απἑχει 300 
ναυτικά μίλια απὀ τη βάση, έχοντας δυνατό- 
τητα περιπολἰας για 1 ώρα. 

Το Α-Θ6Ε απογειώνεται όταν εἶναι ελαφρά 
φορτωμένο μετά μία διαδρομή 1.800 ποδιών. 
Με τα ἢαρς έξω η ταχύτητα απὠλειας στήἠρι- 
ξης εἶναι µόνο 98 κόμβοι και η διαδρομή 
προσγείωσης εἶναι µόνο 1.520 πόδια. 

΄Ολα τα μοντέλα του Α-6 έχουν πολεμική 
δράση. Τα -Α, -Β, -Ο, ΚΑ-6Ώ στο Βιεντἀμενὼ 
το -Έ στις επιδρομὲς στο Λίβανο το 1983 και 
στη Λιβύη το 1986. 


Α-6Ε 


Το Α-6Ε εἶναι η τρίτη γενιά των ΙΠίγιάθιδ. 
Τον Ιούνιο του 1984 η ἄΓΗΠΙΠΙ8Π πήρε ένα 
συμβόλαιο ύψους 276 εκατ. δολαρίων γιανα 
εκσυγχρονίσει τα Α-ΘΕ του ναυτικού ενσω- 
µατώνοντας τις τελευταίες προὀδους της 
τεχνολογίας. Αυτό θα κρατήσει τις γραμμὲς 
παραγωγἠς του Α-6 ανοιχτὲς µέχριτη δεκα- 
ετία του 90. 
Ο λόγος γι αυτόν τον εκσυγχρονισμὀ εἶναι 
ότιτο Α-6Ε στη σηµερινή του µορφή δεν θα 
εἶναι σε θέση να επιβιώνει προσβάλλοντας 
στόχους που θα έχουν αμυντικές εγκαταστά- 
σεις τελευταίας τεχνολογίας. 
Πριν την απὀφαση για το Α-6Ε, το ναυτικό 
των ΗΠΑ αξιολόγησε και ἆλλες δύο πιθανὸ- 
τητες: Ένα εντελώς νἑο διθέσιο βοµβαρδι- 
στικό παντὸς καιρού, απόγονος του Ε-168 και 
ἑνα νἑὲο Α-6 µε συστήματα που δεν θα εἰχε 
κανένα ἆλλο ΙΠίγωάεΓ. Η µέση λύση ήταν το 
Α-θΕ που μαζί µε το Ε-14Ώ ἦταν η οικονοµι- 
κότερη καιπρακτικότερη λύση γιατον προῦ- 
πολογισμό του ναυτικού. 
Ο κύριος στόχος για Το Α-ΘΕ εἶναι να μπορεί 
να πλήττει στόχους απὀ απόσταση χωρὶς να 
μπαίνει µἐσα στην ακτίνα δράσης των αμυ- 
ντικὠν συστηµάτων του. Το ΤΒΗΑΜ ήταν µία 
πολύ καλή αρχή γι΄ αυτό. Το επόμενο βήμα 
ἦταν η επίτευξη εικόνας απὀ το ραντάρ µε 
ποιότητα ανάλογη µε αυτήν του ΕΙ ΙΒ αλλά 
με δυνατότητα κάλυψης μεγαλύτερων απο- 
στάσεων και µε κάθε καιρὀ. Η διακριτικότητα 
του ραντάρ εξαρτάται απὀ το εύρος της 
ακτίνας όταν αυτή φτάνει στο ἐδαφος καιτο 
εύρος της ακτίνας εξαρτάται απὀ το άνοιγμα 
της κεραίας του ραντάρ. ΄Ετσι η διακριτικό- 
τητα βελτιώνεται, καθώς αυξάνει το ἀνοιγμα 
της κεραίας. Το άνοιγμα της κεραίας του 
ραντάρ του Α-6 εἶναι 36 ἵντσες αλλά µπορεί 
να «αυξηθεῦ σχεδὀν 100 φορές αποθη- 
κεύονταςτις ανακλάσεις σε µία αρκετά μεγά- 
λη διαδρομή καθώς το αεροσκάφος πετάει 
καιη κεραία «παγώνει» πάνω στο στὀχο(Ιοοκ 
-οπ ἴ8Γοεί). Στη συνέχεια, ἑνας ψηφιακός 
επεξεργαστἠς μεγάλης ταχύτητας συνθέτει 
την εικόνα του ραντάρπου ἔχει σχεδόν φω- 
τογραφική ποιότητα. 
΄Ετσι, στην καρδιά του Α-ΘΕ θα υπάρχει ἑνα 
ραντάρ «συνθετικού ανοίγματος» νημοας 
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ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΕΙΣ 


ΑΠΟ ΤΟ 


ΕΑΠΝΒΟΗΟύ(αΗ 


ΕΠΙΤΑΧΥΝΟΝΤΑΣ ΤΟ ΒΗΜΑ 
ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 


ΜΙΑ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΤΗΣ ΕΜΒΕΛΕΙΑΣ ΤΟΥ ΕΑΗΝΒΟΒΟύΘΗ 
ΕΙΝΑΙ ΔΥΣΚΟΛΟ ΝΑ ΚΑΛΥΦΘΕΙ ΣΕ ΛΙΓΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ. ΜΟΝΟ ΤΑΝΕΑΠΡΟΙ.- 
ΟΝΤΑ ΚΑΙΟΙΣΥΜΦΩΝΙΕΣ ΠΟΥ ΑΝΑΚΟΙΝΩΘΗΚΑΝ, ΕΙΝΑΙΤΟΣΑΠΟΛΛΑΠΟΥ 


ΘΑ ΕΦΤΑΝΑΝ ΝΑ ΓΕΜΙΣΟΥΝ ΟΛΟΚΛΗΡΟ ΤΕΥΧΟΣ. ΣΥΝΕΧΙΖΟΥΜΕΛΟΙΠΟΝ 


ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΟΥ ΞΕΚΙΝΗΣΕ ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ, ΑΥΤΗΝ ΤΗ ΦΟΡΑ 


ΜΕ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ. 


ο μέλλον για τις περισσότερες αεροδια- 

στηµικές βιομηχανίες εξακολουθεἰνα εἶναι 

αισιόδοξο, παράτα προβλήµαταπου υπάρ- 
χουν σε τοµείς όπως οιπερικοπες στους πρού- 
πολογισμούς πολλὠν χωρών, ο σκληρὸς διεθνής 
ανταγωνισμὸς, η οικονομική στενότητα των αε- 
ροπορικών εταιριών καί οι δυσκολίες στο αμε- 
ρικανικὀ διαστημικὀ πρὀγραμμα. 
Αυτό φάνηκε καθαρά στη φετινή έκθεση, ὁπου 
το γενικό κλίμα απέπνεε µια ατμόσφαιρα επιτὰ- 
χυνσης όλων των δραστηριοτήτων. Νέες τεχνο- 
λογίες εμφανἰζονται µε καταιγιστικὀ ρυθμό, 
προσφέροντας λύσεις που μειώνουν το κόστος, 
το βάρος, τον ανθρώπινο κὀπο, ενώ αυξάνουν 
την απὀδοση, την ασφάλεια, την αντοχή. Επανα- 
στατικἁ αεροδυναµικά σχήματα και κινητήρες, 
νέα συνθετικά υλικά και κράματα και µικροηλε- 
κτρονικἀ συνδυάζονται για τη δημιουργία αε- 
ροσκαφῶν και διαστημικών οχημάτων που διαφέ- 
ρουν ριζικά απὀ τους προκατόχους τους 
Στον ευρωπαϊκό χώρο η ανάπτυξη του µελλον- 
τικού ευρωμαχητικού αεροσκάφους θακρατήσει 
απασχολημένο μεγάλο αριθμό εταιριών αποτις 
τέσσερις κατασκευαάστριες χωρες και σ᾽ αυτο 
θα συμβάλλει η εξέλιξη των νέων Ἑρμπας 
ΑΦ930/Α340,του νέου γαλλογερμανικού επιθε- 
τικού ελικόπτερου ΡΑΗ, του ιταλικού Α129, αλλά 
και του νατοἰκου ΝΗ-Θ0. 
Στην ἀλλη πλευρά του Ατλαντικού, οἱ προσπᾶ- 
θειες συγκεντρώνονται στα προγράµµατα ΑΤΕ 
για το μελλοντικό τακτικὀ μαχητικό, το ΑΤΒ, ενα 
βομβαρδιστικὀ προηγµενης τεχνολογίας, τις 
δοκιμὲς του εμπροσθοκλινοὺς Χ-298, καθώς και 
νεες βελτιωμένες εκδόσεις των Ε-15, Γ-16, Ε-14 
και ἀλλων δοκιµασµένων αεροσκαφών. 
Στον τοµέα του διαστήματος το αμερικανικὀ 
πρόγραµµα 50! (ΦιΓαἰθαίο Βείθηςε (πη(α νε], 
ἡ πρωτοβουλία στρατηγικής άμυνας, κατέχει 
δεσπόζουσα θέση λόγω της πολυδάπανης φὺύ- 
σης του αλλά και της αμφίβολης ἐκβασης των 
ερευνών που διεξάγονται µε συνεχώς επιταχυ- 
νόµενο ρυθμό ὀχι µόνο στις Ηνωμένες Πολι- 
τείες, αλλά καισε ὀλεστις χώρες που συμμετὲ- 
χουν στο προγραμμα 
Βέβαια λόγω της φύσης του προγράµµατος, οι 
Ππλη ροφορίες γιατις εξελίξεις που συµβαινουν 
σ᾿ αυτὸ χαρακτηρίζονται απὀ µια αοριστία ὡς 
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προς την επιτυχἠ ἐκβαση των δραστηριοτήτων. 
Ο οργασμός που παρατηρείται στο πρὀγραμµα 
9ΏΙ έρχεταισε πλήρη αντίθεση µε την Ολοκλη- 
ρωτική καθἰζηση του υπόλοιπου αμερικανικού 
διαστημικού προγράµµατος. Στα απανωτά ατυ- 
χήµατα του διαστημικού λεωφορείου και των 
δύο κυριότερων πυραύλων - φορέων (Δέλτα και 
Τιτάν).ἠρθε να προστεθεί ακόµα µία αποτυχία 
του Αριᾶν. Οιεξελίξεις αυτὲς ἀνοιξαν το δρομο 
προς δύο κατευθύνσεις. Η πρὠτη δημιουργεί 
τις προὐποθέσεις για την εμφάνιση νέων, πιο 
εξελιγµένων και πιο ασφαλών μεθόδων για την 
τοποθέτηση φορτίων σε τροχιά, όπως τα ευρω- 
παἰκά προγράµµατα «ΗΟΤΟΙ.» και «Ερμής», 
Η δεύτερη καλλιεργεί το ἐδαφος για την ισχυ- 
ροποίηση Των διαστημικών δυνάμεων, όπως η 
Σοβιετικἠ Ένωση, η Ιαπωνία και ἀλλες που αρ- 
χἰίζουν να μπαίνουν δυναμικά στο χώρο αυτής 
της αγορας 

Εχει υπολογιστεί ὁτι το σύνολο των δυτικών 
αγορών για αεροδιαστηµικὀ και σχετικο ΕξοΟΠΛΙ- 
σμό - πολιτικά και στρατιωτικἁ αεροσκάφη, κι- 
νητήρες, κατευθυνόµενοι πύραυλοι, διαστημό- 
πλοια και ραδιοβοηθήµατα - αντιστοιχεί σε αξία 
1.4 τρισεκατομμυρίων δολαρίων µέχριτο 2000 
Αν και ορισμένες κατηγορἰες, όπως αυτής της 
πολιτικἠς αεροπορίας, εἰναιπιο ευαίσθητες στις 
οικονοµικες διακυμάνσεις απὀ άλλες, συνολικά 
ητάση για δαπάνες εἰναισυνεχής προς τα επάνω 
Εἰναι χαρακτηριστικὀ ὀτιοιπροβλεπόμενες ὅα- 
πάνες για αγορες µόνο στρατιωτικων αεροσκα- 
Φφὼν ανάτον κὀσμο ξεπερνούν το ποσὀν των 500 
δισεκατομμυρίων δολαρἰων για τα επόμενα 14 
Χρόνια, δηλαδη μεχριτοτέλος αυτού του αιώνα, 
µε μεγαλύτερο «μερίδιο», αυτό των µαχητικὠν 
αεροσκαφών 

Ενα ἆλλο σημαντικο στοιχείό των περισσότερων 
νέων προγραμμάτων εἶναι η τάση για διεθνἠ 
συνεργασία. Καθώς το κὀστος εργασίας, των 
πρώτων υλών και του κεφαλαίου αυξάνουν συ- 
νεχώς, η τιµή του ολοκληρωμένου προϊόντος 
καταλήγει να εἶναι πολύ υψηλή, Ιδιαίτερα στον 
τοµέα της αεροδιαστηµικἠς, ὀπου οἱ περισσὀ- 
τερες κατασκευές εἶναι πολυπλοκες και απαι- 
τούν πολύ χρόνο και σωστή προπαρασκευή, µε 
πολλες ενδιάµεσες απρόβλεπτες καθυστερή- 
σεις, κλπ. Ετσι όμως το προἰὀν κινδυνεύει να 


Το οὕστημα ΕΊΥ - Υ - Ψίτα του Αἰτους Α300 σε πλήρη ὅραση 
Χωρις αυτό το αεροσκαφος θα ειχε ήδη πεσει σε απωλεια 
στήριξης 


μην εἶναι ανταγωνιστικὀ στη διεθνή αγορα, αφού 
οι πιθανότητες να βρεθεί κάποιο φτηνότερο 
αυξάνουν 

Ἡ λύση που βρέθηκε και υιοθετείται σε παγκὀ- 
σµια κλίμακα είναι η συνεργασία, είτε µε τη 
µορφή κρατικής παρέμβασης εἴἶτε µε πρωτο- 
βουλια δύο ἡ περισσότερων ενδιαφερόμενων 
δταιριών. Ένας ἀλλος ουσιαστικὸς λογος που 
αναγκάζειομοειδεῖς εταιρἰες να συνεργάζονται 
στην ανάπτωξη κοινών προγραμµατων εἰναι η 
πολυπόθητη διείσδυση σε ὁσο το δυνατόν πε- 
ρισσότερες αγορές. Έτσι η 0ΑΦΑ συνεργά- 
στηκε µε την Ινδονησιακή Νουρτανιο για να 
φτιάξουν το µεταγωγικὸ 0Ν-2365 (για το οποίο 
ενδιαφέρονται οι Τούρκοι), ὡὧστε να µην χασει 
την αγοράτης Ασίας καιεκτὸς αυτού να εχει και 
µια δικλείδα ασφαλείας; Αν οιπωλήσεις του αε- 
ροσκάφους δεν πανε καιτόσο καλαστην Ευρώ- 
πη, τότε η ταυτόχρονη προὠθησή του και στην 
Άσια θα μπορούσε να αναπληρώσει τις τυχόν 
μειωμένες πωλήσεις στη Γηραιά Ηπειρο 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Γιατους φίλους των πολιτικών αεροσκαφών το 
Φάρνμπορο εἶναι πάντα µια ὁασῃ. Δεκάδες αε- 
ροσκάφη, απὀ το µεγάλο Έρμπας μἐχρι τα µι- 
κροσκοπικἁ υπερελαφρά εἶχαν γεµίσειτην πίστα 
Εντύπωση προκαλούσαν στον επισκέπτη οἱ 
προσπάθειες μικρών εταιριών ἡ καιιδιωτών που 
εἰχαν φέρει µικρᾶα αεροσκάφη δικής τους σχε- 
δίασης και κατασκευής 

Γενικό χαρακτηριστικὀ όλων των νέων πολιτικὠν 
αεροσκαφών που παρουσιάστηκαν ἦταν η αθό- 
ρυβη λειτουργἰατους καιη ικανότητα βραχείας 
αποπροσγείωσης. 

Το Ερμπας Α300 που εἰχε στεἰλει ἡ ΄Έρμπας 
ἵνταστριστο ὥαρνμπορο ὅεν διεφερε εξωτερικά 
σε τίποτα απὀ ἑνα συνηθισμένο Α3900, Μονο οι 
λέξεις «ΕΙ Υ - ΒΥ -ΊΜΙΒΕ». µε μεγάλα γράµµατα 
κιαπ᾽ τις δύο πλευρές της ατράκτου προδιδαν 
το τι συνέβαινε στο εσωτερικὀ του αεροσκἀ- 
Φφους. Ένας αυτόματος πιλότος και ἕνα ηλε- 
κτρονικο σύστημα ελέγχου πτήσης, ΕΙΥ - ΌΥ - 
Φ/Γ6, εἶχαν αντικαταστήσειτο συμβατικό ωδραυ- 
λικὁὀ κύκλωμα, ἐτσι ὥστε να δοκιμαστεί η ενσω- 
µάτωση αυτού του προηγµένου συστήµατος στη 
γραµµή παραγωγής του Α9320. Στην πραγµατικο- 
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τητα το ΕΙΥ - ΌΥ - Μίτθ Α30Ο χρησιμεύει για 
δοκιμες σε ὅυο πράγματα, αφού εκτος απὀ το 
Πηλεκτρονικὀ σύστημα ελἐγχου διαθετει 5ἱ68 - 
8ἱἱΟΚ, ὁηλαδή χειριστήρια τοποθετημένα στο 
πλαιτουπιλότου, όπως σταξ-16.τα οποία επίσης 
διαθέτουν παρομοιο σύστηµα 
Ἡ Ἔρμπας Ιντάστρι εἶναι η πρωτη εταιρία κατα- 
σκευης πολιτικων αθροσκαφὠν που υιοθετεί 
αωτο το σύστηµα µε στὀχο να βελτιωθούν τα 
χαρακτηριστικαπτήσης καιναμειωθειοφόορτος 
εργασιας των χειριστὠν, ενώ παράλληλα μειώ- 
νονται Οἱ κίνδωνοι απὀ απὠλεια στήριξης, πΝίπα 
5ΞΠΘ8Γ Και μείωση των φορτίων που αναπτύσσον- 
ται λογω αναταραχών 
Ηεπίδειξητου Πγ- ΌΥ -ΜΙίθ Έρμπας Α300 στο 
Φαρνµπορο περιελαµβανε πτήσεις µε µεγάλη 
γωνιαπροσβολής (ρύγχος ψΨηλά]σε μικρες τοχύ- 
τητες και υψος. αποτοµες ανοδους απὀ θέση 
χαμηλής διέλευσης, και φαινομενικά ριψοκιν- 
δυνες στάσεις του αεροσκαφους στον αέρα 
Ολες οιφάἀσειστης επίδειξης προκάλεσαν µε- 
γαλη εντύπωση γιατι κανενας απὀ τους θεατες 
δεν ηταν προετοιµασμένος για ἐνατετοιο θέαμα 
απο ἕνα ογκώδες πολιτικοτζετ. Π σταθερότητα, 
Π ασφάλεια καιταπολύ καλύτερα χαρακτηριστικά 
πτήσης που παρουσιασε το αεροσκάφος ἠταν 
τελείως εξω απὀ τα συνηθισµενα 
Το σύστημα {γ - Όγ - Ντ που διαθέτει το 
αεροσκάφος ειναι σχεδιασμένο για να παρέχει 
οωδετερη στατική ευστάθεια που διευκολύνει 
σηµαντικάἀ το χειροκίνητο έλεγχο µέσω διαφὀ- 
ρων αυτοματισμών που επιλεγονται ανάλογα µε 
την περίπτωση απο εναν ηλεκτρονικὀ υπολογ:- 
στῃ 
Οι αυτοματισμοί επενεργουν στις επιφανειες 
ελεγχου ετσιώστε να γίνονται µικροδιορθώσεις 
των εντολών τοι; χειριστή, χωρίς ο τελευταίος 
να επιλαµβανεται και να ασχολειται µε τις διορ- 
θωσεις αυτες 
Τετοιες περιπτώσεις µπορεί να εἶναι Ελιγµοι 
του αεροσκάφους µε ταχύτητα µεγαλύτερη απὀ 
την κανονική. ορια πτήσης σε µεγαλη γωνια 
προσβολής κλπ. στις οποίες το σύστηµα δεν 
επιτρέπει στο αεροσκαφος να υπερβεί τα ορια 
ασφαλειας. ακόµα και αν ο πιλότος δίνει µια 
τετοια εντολή απὀ το κὀκπιτ 
Εντυπωσιακή Πταν η προσγείωση που πραγµα- 
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τοποίησε ο αρχιδοκιµαστής πιλοτος της Ερ- 
µπας Ιντάστρι µε το τροποποιηµενο Α300 {9 - 
ὈΥ - ΜΙΓΕ στο διάδροµο του Φάρνμπορο. Ηταχύ- 
τηταπροσεγγισης μειωνόταν συνεχώς καιέπεσε 
κατω απο τους 100 κὀµβους (185 χλμ./ώρα], 
δηλαδή πολύ χαμηλότερα απὀτην κανονική τα- 
χύτητα προσέγγισης. Ενώ το αεροσκάφος πλη- 
σίαζε το διάδρομο, ο χειριστης τράβηξε το χει- 
ριστΏριο εντελὼς πίσω γιανα προσομοιώσει κα- 
τασταση αποφωγης σύγκρουσης µε εµπὀδιο 
εδάφους, που θα μπορούσε να συμβεί σε περι- 
πτωση Νίπα 5ΏΘ68{ ή πολύ χαμηλής πτήσης. Εάν 
αυτή η κίνηση γινοταν σε ἕνα αλλο αεροσκάφος 
µε συµβατικο σύστημα ελεγχου πτήσης, αυτό 
θα ειχε πεσει σίγουρα σε απὠλεια στήριξης 

Το ρύγχος ανασηκώθηκε περἰπου 305 ενώ η 
γωνία προσβολής αυξήθηκε γύρωστις 20” Με 
τον αυτοματο πιλότο εκτος λειτουργίας οι µανέ- 
τες ιοχύος τέθηκαν σε θέση πλήρους ισχύος 
καιαὐτοµατατο σύστημα ελέγχου πτήσης αντὲ- 
ὅρασε µε µείωση της γωνίας προσβολής. Μέσα 
σε δευτερΟλεπτατο αεροσκάφος κυριολεκτικα 
ισορροπησε στον αέρα µε µια εντυπωσιακή κλἰ- 
σπ. Αφού παρεµεινε γιαλἰγοσ᾽ αυτήν τη στάση, 
ο χειριστής δεν δυσκολευτηκε να ριξει παλι Το 
ρύγχος προς τα κάτω για µια κανονική προσγεἰ- 
ωση 

Ουσιαστικάἁ το σύστημα επιτρέπει στο χειριστή 
να τραβα εντελώς πίσω Το χειριστήριο για να 
πετύχει μέγιστο βαθµὸ ανόὁδου σε ελαχιστο 
χρονικό διάστηµα, χωρὶς κίνδυνο να στολάρειτο 
αεροσκάφος, Σ᾽ ἑνα συµβατικὀ αεροσκάφος,.ο 
χειριστής Θα ειχε µόνο µια προειδοποίηση για 
την επερχοµενη απὠλειαστηριξης µετη µορφή 
ενὸς συνεχὀμενου κραδασμµού στοστικ.Η Ἔρ- 
µπας Ίνταστρι εξετάζει το ενδεχόμενο να µην 
συμπεριλάβει σωτήν την προειδοπωΐπση στο 
Α320, µια και δεν ὠφισταταιπερίιπτωσῃ απὠλειας 
στηριξης 

Σε µια ἄλλη επίδειξη, ο ἑνας απὀ τους δύο 
κώητηρες του Αβ0θτεθγκε απὀτο χειριστή σε 
µίνιµουμ αριθµὀ στροφων αµεσως µετα την 
απογείωση, εξοµοιώνοντας κατάσταση βλάβης 
Χωρίς καγειῖς να αγγίζει τα χειριστήρια και τις 
κονσολες ελέγχου, ο αλλος (και μοναδικός) κι- 
νητήρας ανεπτυξε πληρη ισχύ ενώ το σύστηµα 
ελεγχου πτήσης κρατούσε το αεροσκάφος σε 


θεση τετοια που να αντισταθµἰζει την τάση 
στροφἠς του Α300 λόγω ασύμµετρης ὡσης. 
Υπολογίζεται ὁότιτο 150θέσιο Α320 Θα πραγµα- 
τοποιήσει την πρὠτη του πτήση το Μάρτιο του 
1987 και ότι θα αρχίσει να χρησιµοποιείται απὀ 
τις πολιτικες αεροπορἰες το 1988. 
Το Α320 εἶναι αυτήν τη στιγµή Το µοναδικὀ πρα- 
γµατικα καινούριο 150θεσιο αεροσκάφος πολι- 
τικής αεροπορίας. Ξεκίνησε να αναπτύσσεται 
το 1984 και μεχρι σημερα ἐχειεξασφαλίσει 267 
παραγγελἰες, απὀ τις οποίες οι 134 εἶναι σίγου- 
ρες. ενώ οι 133 αποτελούν «οψιόν» 
Υπολογίζεται ότι η παγκὀσµια αγοράἆ µπορεἰ να 
απορροφήσει γύρω στα 7.840 αεροσκάφη των 
100 και περισσότερων θέσεων στα επὀμενα 20 
χρόνια, αξίας 415 δισεκατομμυρίων δολαρίων Η 
Έρμπας Ιντάστρι στοχεύει να κατακτήσειτου- 
λάχιστον το 3030 αυτής της αγοράς, Ειδικά για 
το Α320 υπάρχει µια αγορά για 3.600 αεροσκάφη 
Για τα καθιερωµενα Α300 και Α310 υπάρχει µια 
ἀλλη αγορά 3.120 αεροσκαφών, ὀπου µε τη βοή- 
θεια του νέου μεγαλύτερου δικινητήριου Α330 
το κονσορτσιουµ ἐχει µεγάλες βλεψεις. Τέλος 
για το πρωτο τετρακινητήριο της εταιρίας, το 
Α3ά0, υπάρχει πρὀβλειψη για αγορά 1.120 αε- 
ροσκαφών. Στην κατηγορἰααωτή η ΄Ἔρμπας Ιντά- 
στρι προσφέρει ηδη τα µεγαλωμένα Α300-600 
και Α3Ξ10-300 τα οποία όμως δεν επαρκούν 
Από τα παραπάνω φαϊνεταικαθαρᾶ ὀτιτοευρω- 
παικὸ κονσὀρτσιουµ ἐχει ξεπεράσει την εποχἠ 
όπου μπορούσε να προσφερει µὀνο ἑναν τύπο 
αεροσκαφους, Το Α300. Κατασκευάζοντας τε- 
Χνολογικά προηγμένα αεροσκάφη για κάθε Το- 
µεα της αγορας, βαδἰζει σταθερά προς την κο- 
ρυφἠ του διεθνούς ανταγωνισμού, προσβλἑ- 
ποντας να μειώσει ακόµα περισσοτερο την κιυ- 
ριαρχία της Μπόινγκ και να κρατηθεἰ σε απὀ- 
σταση απὀ τη Μακντόνελ Ντάγκλας 
Σχεδιασμένο και προσαρμοσμένο στις σύγχρο- 
γες και µελλοντικες ανάγκες χωρητικότητας Των 
αεροπορικών εταιριὠν,το Α320 θα χρησιμοποιεί 
για πρὠτη φορᾶ στο χώρο της πολιτικής αερο- 
πορίας πηλεκτρονικὀ σύστηµα ελέγχου πτήσης 
(ΕΒΝΝ) και χειριστήρια σε πλαινὲς κοσνόλες 
Αυτά που σε συνδυασμο µε την προηγμένη αε- 
ροδυναμµική του, τη µείωση του βάρους του λόγω 
εκτεταμένης χρήσης συνθετικών υλικών, καθως 
και κινητήρων χαμηλότερης κατανάλωσης του 
επιτρέπουν να επιχειρείµε πολύ µικρότερολει- 
τουργικὀ κὁστος απὀ ἄλλα ανταγωνιστικὰ τζετ 
ἰδιου µεγέθους Να σημειωθεί ὁτι η εκδοση 
Α3ο0/200 θα εχει εμβέλεια γύρω στα 5850 
χλμ]! 
Με την ευκαιρἰα του φετινού σόου, η ΕΈρμπας 
Ίνταστρι βρηκε την ευκαιρία να προωθήσει τις 
πωλήσεις Των νέων Α330 και Α3ά40 µε τους 
υποψήφιους αγοραστές. Στὀχος της εἶναι να 
κλείσει συοµφωνἰες πώλησης µε πέντε µεγάλες 
αεροπορικές εταιρίες μἐχριτοτελος αυτούὐτου 
χρονου ητις αρχές του 1987, ἑτσιώστενατεθεί 
χρονοδιάγραμμα για παραδόσεις των πρὠτων 
αεροσκαφώὠντο 1992 Τοπρὀγραμµα ανάπτυξης 
και πιστοποίησης Του ΑΦ30 και του Α340 θα 
κοστίσει περίπου 2,5 εκατομμύρια δολάρια 
Το Α330 θα ἐχει θέσεις για 300-330 επιβάτες, 
ενὠ θα διατηρήσει την πετυχημένη και οικονο- 
µική διάταξη των δυο κινητήρων, Π εμβελειά 
του θα εἰναιπερίπου 9 000 χλμ. γεγονόςπουθα 
του επιτρεψει να αντικαταστήσει τα σημερινά 
τρικινητηρια τζετ φαρδιάς ατράκτου σε διη- 
πειρωτικες πτησεις 
Το τετρακινητήριο Α340 θα μοιράζεται την ἴδια 
ατρακτο καιπτερυγα µε το Α330 Θα ἐχειθέσεις 
για 260 επιβάτες και εμβέλεια 13.000 χλμ. ενω 
στοχεύει κατευθείαν στην κυριαρχία των µικρὀ- 
τερων εκδόσεων του Μπόινγκ Τ47,τις οποίες 
προβλεπεται ὁτι θα ανταγωνιστεί, 
Η πτερυγα των Α330 και Α340 παρουσιάζει εν- 
διαφέρον γιατἰπρὀκειταιγια εντελώς νεο σχἑδιο 
μεταβλητής καμπυλότητας, δηλαδή µε ικανὀ- 
τητα διαμόρφωσης του αεροδυναµικού σχἠµα- 
τος ανάλογα µε το ύψος, το βάρος καιτην ταχύ- 
τητα µε την οποία πετα το αεροσκάφος. Και τα 
δύο αεροσκάφη Θα διαθέτουν κοινὀ κάθετο 
σταθερὀ απὀ ανθρακονήµατα για µείωση του 
βάρους τους, ενώ θα εφοδιάζονται και µε ιδίου 
τόπου κινητήρες µε τα Α30Ο/ΑΞ10/Α320 που 
είναι (εναλλακτικάἀ),ο ΟΕΘ6-80Ο2της Τζένεραλ 
Ελεκτρικ, ο ΡΙΛ4ΌΟΟ της Πρατ ἃ Γουίτνι ο 
ΟΕΝΡ6-5της ΟΕΜ Ιντερνάσιοναλ και ο Νο500 
της ΙΠίβΓηΒΙΙΟΠΑΙ Α6ΙΟ ΕΠΟΙΠΘ5. Τελος θα 
ἔχουν πανομοιότυπα κὀκπιτ, βασισμένασ᾽ αυτὸ 
του Α320, µε κυριοτερο χαρακτηριστικότην ἐλ- 
λείφη κεντρικού χειριστήριου και την µετατὸ- 
πιση του στις πλαινὲς κονσόλες, διάταξη που η 
Ερμπας Ιντάστρι θεωρεί πιο αποτελεοματικἡ 
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4 Αποτις πιο εντυπωσιακές απογειώσεις ἦταν αυτήτου Ραφαλ 
της Ντασο Με εναν τροµακτικὸθορυβο αποτους δύα «προ- 
σωρινους» Τζενεραλ ΕλεκτρικΕά4θά (οµοιους µε αυτούςστους 
Ε-18Β), το αεροσκάφος, µε τον αρχιδοκιµαστη Γκι Μιτὸ Μο- 
Ρρουαρ στα χειριστήρια, ανεβαινε σαν σφαίρα στο συννεφια- 
σµενο οὐρανο του Φαρνμπορο για µια εκπληκτική επίδειξη 
διάρκειας 10 λεπτων. Οι ανθρωποι της Ντασο ασφαλως θα 
αισθάνονται καλύτερα όταν θα τοποθετήσουν τους νέους 
κινητηρες ΜΒΒ της ἕνεκμα 


2 Ενα αρκετα ιδιόρρυθµα βαμμένο ελικοπτερο Α108 της Αγ- 
κούστα 


Η Μπόινγκ εμφανίστηκε στην ἐκθεσητου Φαρ- 
νγµπορο µε βασική επιδίωξη ναπείσειτους ενδι- 
αφερόµενους αγοραστές 150θεσιων τζετ, πως 
το δικο της αεροσκαφος Θα εἶναι σηµαντικά 
καλύτερο απὀ το Α320 της Έρμπας. Το πρὀ- 
βληµα της αμερικανικής εταιρίας εἶναι ὁτι το 
ευρωπαικό αεροσκάφος θα εἶναι έτοιμο 5 χρονια 
πριν το σχεδιαζὀµενο Τν9Τ µπορεσει να προ- 
σφερθε!ι στην αγορα. Για το σκοπὀ αυτό στο 
περίπτερόὀ της δέσποζε ένα µεγάλο στατικὀ 
μοντέλο του ΤνΤ µε δύο κινητήρες πρὀπφαν 
στο πίσω µέρος της ατράκτου Όπως ἐγινε 
γνωστό η εταιρία ίσως ετοιμάσει δύο εκδὀσεις 
του ΤΑ για παράδοση το 19392 Η µια θα έχει 
χωρητικότητα 150-160 θέσεις και η ἀλλη 100- 
11Ώθεσεις µε κοινάκοκπιτ, συστήματα, πτέριγα, 
κινητήρες και την πίσω µισή ατρακτο 

Στο µεταξυ συνεχίζονται οι δοκιμαστικές πτή- 
σεις ενὸς πειραµατικου 727-100 µε κινητήρα 
πρὀπφαν (Ω0ΏΕ - υπαιιοῖθα Εαη της Τζένεραλ 
Ελεκτρικ) και τα αποτελέσµατα εἰναι πολύ εν 

θαρρυντικἀ Ο κινητήρας αυτός σχεδιάζεται να 
τοποθετηθεί στο 7.7 µε κυριότερα πλεονεκτή- 
µατα την εξαιρετικἁἀ αθόρυβη λειτουργία (απα- 
ραιτητο χαρακτηριστικό µε τους νέους κανονι- 
σμούς) καιτην επίσης πολύ χαμηλή καταναλωση 
Στο «χορο»Των Έρμπας και Μπόινγκθαπρέπει 
να προστεθεί και η Μακντονελ Νταγκλας που 
τελευταία σημειώνει αρκετες επιτυχίες στη δι- 
εθνἠ αγορα. Στο Αβάθτης Έρμπας καιστο 747 
της Μπόινγκ, η εταιρία ἔχει να προτείνει το 
τρικινητήριο ΜΏ-11 που μοιάζει εξωτερικά µε 
το Ὀς-10, αλλά χρησιμοποιεί πολύ πιο προηγµε- 
γη τεχνολογία. Ενα άἆλλο φιλόδοξο αεροσκάφος 
που σχεδιάζει εἶναι το ΜΏ-91, σαν απάντηση 
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στα Α320 και 7.7 

Στο χώρο των κινητήρων πολιτικής αεροποριας, 
το μέλλον διαγραφεται κατά μεγαλύτεροποσο- 
στοπρος τους προπφαν καιτους αντάακτεντφαν 
που έχουν ήδη έτοιμους η Τζένεραλ Ελέκτρικ, 
Π Ρολς Ροις και ἀλλες εταιρίες. Χρπσιμοποιών 

τας ἑνα κραµα τουρµπιίνας και ελικας, οι νεοι 
κινητήρες είναι αθόρυβοι και πολὺ πιο οικονο- 
µικοί Το7.)7θα εἰναιίσως το πρωτο αεροσκάφος 
που θα εφοδιαστεί µε τέτοιους κινητήρες 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

Ισως ο πιο πληθωρικὸς τοµεας της αεροπορι- 
κης βιομηχανίας εἶναι αυτός των ελικοπτέρων 
Πραγματικά η πίστα του Φάρνμπορο ἦταν ἑνας 
µικρος παρᾶδεισος και για τους Φιλους του 
στροφείου! Η έµφαση ἐἔκλινε προς την πλευρα 
των μαχητικών και ιδιαίτερα Των «επιθετικών» 
ελικοπτέρων που οπλισµένα µε οπαίπ -αμῃΠς, 
αντιαρματικούς πυραύλους και συστήµατα λει- 
ζερ καιυπερύθρων ακτίνων, αλλάζουν ριζικάτο 
σκηνικὀ του σύγχρονου πεδίου µάχης. Η εξαι- 
ρετική ευελιξία και προσαρµοστικοτητα αυτου 
του ὀπλου σε διάφορους ρολους εγγυάται τη 
µεγάλη ζητηση του απὀ κάθε ενοπλη δύναμη 
Παράλληλα το υψηλό κὀστος εξέλιξης νέων 
τεχνολογιών αναγκαζει και εδώ τις εταιρίες να 
συνεργαζονται στενά για την ανάπτυξη κοινών 
προγραµµατων 
Αυτό ὅεν σηµαίνει οτι ο ανταγωνισμός εἶναι 
ηπιοτερος. Απλώς οι αντίθετες πλευρὲς εµφα- 
νιζονται ισχυρότερες και πιο δυναμµικὲς χάρη 
στη συνεργασία δύο ἡ και περισσότερων εται- 
ριων 


Όιοκτω κυριότεροι κατασκεµαστες Ελικοπτερων 
στον κοσμο ειναι σήµερα οι Μπελ, Μποινγκ - 
Βερτολ, Σικορσκι, Μακντονελ Νταγκλας Χελικο- 
πτερς, Γουξστλαντ. Αγκούστα, Αεροσπασιαλ και 
ΜΒΒ 

Σεοτιαφορατη βρετανική Γουξστλαντ,π αγορά 
της απο τη Σικορσκι και τη Φίατ, δημιούργησε 
νέες καταστάσεις στο διεθνἠ ανταγωνισμό κα- 
θως τα µοντελατης αμερικανικής εταιρίας ἐχουν 
τώρα περισσοτερες πιθανότητες διείσδυσης 
στην ευωρωπαική αγορά Ἠδηπ η Γουέστλαντ 
ετοιµαζεται να παράγει και να προσφερει στην 
αγορα την εὔρωπαικη εκδοση του Μπλακ-Χοκ, 
µε την ονομασία 970 

Τα νεα προιόντα της εταιρίας τα οποία παρου- 
σιαστηκαν και στην ἔκθεση, εἶναι. εκτὸς από το 
ΜΝ/ΘΤΟ,το Σούπερ Λινξ καιτο μεγάλο μεταγωγικό 
ΕΗ-ΙΟΊ που εξελίσσει σε συνεργασία µε την 
παλικη Αγκοωστα Μελλοντικα δεν αποκλείεται 
να συνεργαστεί µε ἄλλες εταιρίες γιατην ανά- 
πτυξη του ευρωπαικού - νατοϊκου επιθετικού 
Ελικοπτερου ΝΗ-90 για τη δεκαετἰα του 90 
Για το πρὀγραμμµα αυτο εχουν ενδιαφερθεί οι 
κυβερνήσεις της Βρετανίας, της Γαλλίας, της 
Ιταλίας καιτης Ολλανδίας. Επίσης Π Γουεστλαν1 
συνεργάζεται µετην Αγκούστα γιατην εξέλιξη 
ενὸς νέου επιθετικού ελικοπτέρου (1 ΑΗ - ΙΓ 1αΠΙ 
ΑΠαθκ Πθιοορίεη),βασισμένο στογνωστὀΑ{298 
Μανγκούστα, πιθανώς µε τη συµµετοχή της 
ΌὈλλανδίας και της Ισπανίας 

Για το ἆμεσο μελλον η αγορα δυτικών στρατιω- 
τικὠν ελικοπτέρων θεωρείται ὅτι προσφἑρει 
καλύτερες προοπτικὲς σε σύγκριση µε αυτή 
των πολιτικών, αντιστοιχὠντας σε αξία 30 δισε 

κατομμυρίων δολαρίων για 38 000 στρατιωτικἁ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


1δυο ουνοχοµενες ληψεις απο την επίδειξη του Ραφαλ 
Φαινεται καθαρα το σχηµα του σπαστου «δέλτα» 


2 Το Χαριερ αΒ.5 της Μπριτις Αεροσπεις αντιπροσωπευειτη 
δευτερη καιπιο εξελιγµενη γενια αυτού Του µαχητικου κα- 
θετης αποπροσγειωσης. Εξελίισσεταισε συνεργασια µε την 
Μακντονελ Νταγκλαςκαιστις ΗΠΑ θα λέγεται ΑΝ-ΒΒ.Η ΒΑΕ 


Εχε:παραγγειλει 60 αΏροσκαφη και οι Αµερικανοι Πεζοναυ-, 


τες 257. Οἱ παραδοσεις έχουν ηδη αρχίσει. Στο µεταξυ το 
ισπανικο ναυτικο παράγγειλε κιαυτο 12 ΕΑΝ-88 (αντιστοιχη 
εκδοση του ΑΝ-8ΒΒ) γία να ενισχύσει τη δύναμη των ΑΝ-8Α 
Ματαντορπουηδη διαθετει Τα αεροσκάφη αυταθ αρχίσουν 


ναπαραδιδονταιπεριτατελητου 1987 


3 Μία απο τις νεοτερες ΤΡΟΠΟΠΟΙΗµΕΝΕΣς εκδοσεις του Χιουι 


µε πολυβολα κατω απο Το ρυγχος και σε εἰδικους φορεις 
ειχε να παρουσιασειη Μπελ 


Το νεο εκπαιδευτικο αρχικης και βασίκης εκπαίδευσης της 
φινλωνδικης Βάλμετ λεγεται Ι-ΒΟΤΡ Βεσάίᾳο κοι διαφερει 
απο το προγενεστερο! -70 στο οτι διαθετει ελικοστροβιλο- 
κινητηρα. νεα πτερυγα και ονασυροµενο συστηµα προσγει 
ωσης 


ελικόπτερα Όλων Των ειδων, µεχρι το 2000 
Πολλα απο αωτά αναµενεται ὁτιθα ειναι κωρίιως 
αµερικανικης κατασκευης, ιδιαιτερα αν προχω 
ρήσε: το προγραµµα του | ΗΧ. µε παραγγελίες 
5 000 μονάδων για το στρατὸ των ΗΠΑ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Γαρά την ελλειψπ οποιουδήποτε αμερικανικού 
µαχητικου αεροσκαφους, η φετινηεκθεση ειχε 
παρα πολλα ενδιαφεροντασ αμτον τον τοµέα 
Η ταυτοχρονΏ εμφάνιση Πολλων εωρωπαικών 
αεροσκαφων ἐδειξε το δυναμικὀ της Γηραιας 
Ηπείρου προς Ολες τις κατειθύνσεις 

Το γαλλικό Ραφαλ, το βρετανικὀ ΕΑΡ., το πολι- 
εθνικο ΕΕΑ., το επίσης βρετανικο Χοκ 200, το 
Τορνειντο ΕΟΒ γιαπλεκτρονικὀ πολεμο. το Χά- 
ριερ 4Β-5/ΑΝ-8βΒνεας γενιας και αλλα µικρὀ- 
τερα µαχητικα. οπως το ιταλοβραζιλιανικο ΑΜΧ 
εντυπωσιασαν κάθε επισκεπτη 

Τα δυο πρωτα. το Ραφαλτης Ντασόὀ καιτο ΕΑΡ 
της ΒΑ6, εκλεψαν την παρασταση µε τις θεα- 
µατικες επιδειξειςτους Η διαφορατους έγκει 

ται στο ὁτι το Ραφαλ θα προχωρήσει σε μαζική 
παραγωγή ενωτο ΕΑΡ.εΙΝναιµονο µιαπειραμµατι 

κη πλατφόρμα, στην οποια θα ὀοκιμαστουν συ- 
στήµαταπου αργότερα θαυιοθετηθούν στοΕΕΑ 

η το Ευρωμαχητικόὸ ὅπως εἶναι γνωστο. «ΕΗρω- 
μαχητικο» ειαικαιτο ονοµατουνεου κονσορ- 
τσιουµποιμ ιδρύθηκε για την εξέλιξη του µε τη 
συµµετοχή της Αγγλίας. της Δ. Γερμανίας, της 
ταλιας καιτης Ιοπανιας Ππαραγωγητου αναµε 

νεταιν αρχισει κατατο 1992, οτον θα σταματά 
αυτή του Τορνέιντο 

Για το γαλλικὸ Ραφαᾶλ έχουμε γραψει επανειλ- 
λημένα και το έχουμε παρουσιάσει αναλυτικα 
στο τευχος Μαΐου - Ιουνίου της «Π» (Νο-40, 
σελ 18] Το Ραφαλ θεωρειται ισοδύναμο µε το 
πολυεθνικὸ ΕΕΑ, αν και βρίσκεται πολὺ πιο 
μπροστά απὀ πλευρας χρονοδιαγράµµατος εξε- 
λιξγς. ΑντίθετατοξΕξΑ εχεινα διανυσειαρκετὸο 
ὅὄρομοπριν αποκτησειεπιχειρησιακη ετοιµόοτητα, 
γυρω στο 1985 

Κυρια χαρακτηριστικατοι.ΕξΑ, του οποίου ενα 
ξυλινς ντελοσε Ίπρος Ί εκτέθηκε στο Φαάρν- 
µπορο, εἶναι η Εκτεταµενηῆ χρηση συνθετικὠν 
ὕλικων για µείωση του βάρους και ο ενεργος 
ελεγχος των οπιφανειων ελεγχου µεσω ηλε- 
κτρονικὠν ὠπολογιστων που θα απαγορευουν 
στο αεροσκαφος να πετάξει περα απο τα Ορια 
αντοχης του, ἑτσι ὥστε να µην χρειαζεται να 
Φφροντιζειγι αυτό ο χειριστς 

Η Μπριτις Αεροσπεις εχασε την εωκαιρία να 
επιδειξει στον αερατο πρωτότυπο του Χοκ 200 
αφού το αεροσκαφος εἶχε σωντριβει πριν λιγο 
καιρόστις ὄοκιμες. Όπως ανακοινώθηκε η αιτία 
αποδόθηκε σε απωλειαελέγχουτης πτήσης απὀ 
πλευραςχειριστη. Το Χοκ200 είναιπ μονοθέσια, 
µαχητικη εκδοση του γνωστού διθέσιου εκπαι- 
δευτικου τζετ Χοκ 

Παρουσιάστηκε οµως καιπεταξετονεο Χάριερ 
(06ΗΒΗ-5/ΑΝ-8ΒΒ, το πιο εξελιγμένο Χάριερ που 
κατασκευαστηκε ποτε 

Εξελιγµενο απο την ΒΑεθσε συνεργασια µε την 
Μακντονελ Ντάγκλας εἶναι γνωστο καισαν Χα- 
ριερ ΙΙ, αφου Εχει µεγαλες διαφορες απο το 
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αµεσως προηγούμενο (4ΒΗ-3/ΑΝ-ΒΑ. Συνολικἀ 
θα κατασκευαστούν 328 Αν-8Β γιατους Αµερι- 
κανούς Πεζοναῦύτες και 62 4Η-3 γιατη ΒΑΕ. 
Η παραγωγή ἐχει σχεδὀν μοιραστεί ανάμεσα 
στις δύο εταιρίες. 
Το νέο Χάριερ διαθἐτεινεα πτέρυγα µε µεγαλύ- 
τερη επιφάνεια και εκπετασµα και µε χώρο για 
800 κιλἁ πρὀσθετου καυσίμου. Επίσης η άτρα- 
κτος του εἶναι ξανασχεδιασμένη, µε πιο αερο- 
δυναμικὀ ρύγχος, καλώπτρα µε αυξημένη ορα- 
τότητα, βελτιωμένο κινητηρα Πήγασο και συστή- 
µατα αὐξησης της άἄνωσης σταφλαπς, στην κοι- 
λιακή περιοχή της ατράκτου, καθώς καιτοποθέὲ- 
τηση Ι.ΕΒΧ (1.884/Πᾳ Εά9θ Βοοί ΕχιθηξίοΠ5]) 
στα χεἰλη προσβολής για αὐξησητης ευελιξίας 
Το βρετανικὀ 4Β-5 διαφέρει ελάχιστα απὀ το 
αμερικανικὸο ΑΝ-8Β στο οτι έχει δύο παραπάνω 
πτερυγικοως φορεις οπλισµου (συνολικά 9), 
οθόνη κινητού χάρτη στο κόκπιτ και συστήματα 
εἰδικἀ για επιχειρήσεις µε μεγάλες ταχύτητες - 
μικρὀ ύψος στις καιρικὲς συνθήκες της κεντρι- 
κής Ευρώπης 
Το βρετανικὸ αεροσκάφος θα διαθέτει επίσης 
εκτινασσοµενο καάθισµα Μάρτιν Μπεικερ, 
Βασα: ἸνΒγηίπο Ββοβίνες, και αισθητήρα ανα- 
γνωρισης στόχων µε υπερυθρες ακτίνες. Στους 
δύο επιπλέον φορείς οπλισμού θατοποθετούν- 
ται πύραυλοι ΑΙΜ-8 Σαιντγουαιντερ και αργό- 
τερα ΑΘΗΑΑΜ, 
Με τον ενισχυμένο κινητήρα Πήγασο 105, το 
ΏΒ-5 θα µπορε! να μεταφέρει διπλάσια οπλικά 
ος και να Εχει ὄιπλασια εμβέλεια απὀ το 
Η Ελλάδα εκπροσωπήθηκε απὀ την Ελληνικη 
Αεροπορική Βιομηχανία, στο περίπτερο της 
οποίας δέσποζε οιπτάµενος στοχος ΟΗΙΚΑΒΗ 
της Νόρθροπ. Αργότερα έγινε γνωστο ότιηπΕΑΒ 
θα συνεργαστεί µε την αμερικανική εταιρία για 
την ανάπτυξη του «Τελαμώνα», ενός νέου ΒΡΝ, 
οµοιου σχήματος µετο ΟΠυΚᾶ:, αλλα µε εἰδικά 
διαμορφωμένο κοιλιακὀ χωρο ηλεκτρονικών 
συστηµατων παρακολούθησης. Ο«Τελαμώνας» 
εκτέθηκε προσφατα και στην Ὠθίεπάοιγ 86 
την οποία περιγραφουµε σε αλλες σελίδες αυ- 
του του τεύχους 
Στη διάρκεια της έκθεσης ἐγινε γνωστό ὅτι η 
Ἑλληνικὴ Πολεμική Αεροπορία επέλεξε το 
βρετανικὀ εκτινασσόµενο κάθισμα Μαρτιν 
Μπεικερ ΜΚ.10Οἱ.Ε για να το τοποθετήσει στα 
Ε-5Α. πολλά απὀ τα οποία διαθέτουν ακόµα το 
αρχικό κάθισµατης Νορθροπ. (Μερικά διαθέτουν 
τα Μάρτιν Μπέικερ κ 7] Να σημειωθεί ότι κα- 
θίσµατα αυτής της εταιρίας διαθέτουν μεταξύ 
ἄλλων τα Ε-14, Ε-ἶΒ, ΕΑ-6Β, Α-6, Τορνέιντο, 
Χάριερ, Χοκ, ΑΜΧ και Α8 38. Το νεότερο και 
πιο ενδιαφέρον προιὀν της είναιτο θωρακισμένο 
κἀθισμά της για µαχητικα ελικόπτερα, το οποίο 
όχι μονο προστατευειτο χειριστη απο σφαιρες 
μεχρι 12,7 πΊπῃ, αλλά και απὀ πτώση του ελικο- 
πτερου µε ταχύτητα µέχρικαι 12.8 µέτρα /δευ- 
τερόλεπτο! 
Οι Κινέζοι ήρθαν φέτος για πρώτη φορά στο 
Φάρνμµπορο, αλλά φρόντισαν ώστε τοντεμπούτο 
τους να είναι κἆτι περισσότερο απὀ δυναμικὸ 
Ετσι δεν έχασαν ευκαιρία που να µην επιδιώ- 
ξουν διεθνἠ συνεργασία σε τοµείς όπου ὑστε- 
ρουν͵ αλλακαιπουναµην πουλήσουν δικήτους 
τεχνολογία που τους «περισσεύει» 
Ο ειδικός οργανισμὸς ΟΑΤΙΟ (ΟΠΙΠ8 ΝΒΙΙοΠ8Ι 
Αε{ο Τεσπποίσαγ Ιπιρουί ἃ Εχρογι οοπιροΓ8- 
Ποπ) που εχουν συστήσει για το σκοπὀ αυτό 
εδρασε ακαριαία! Με τη βρετανική ΑΕΕ Ανιο- 
πίς5 έκλεισε συμφωνία για προμήθεια ΗΩΏ και 
κομπιούτερς που θα εκσυγχρονίσουν το µαχη- 
τικὸ Ε-7 στην έκδοση Ε-ΓΜ, και το νέο εκπαι- 
δευτικο ΕΤ-{ 
Μετη Ρολς Ρόις συζητήθηκε η προοπτική συµ- 
παραγωγής του νεου κινητηρα ελικοπτέρων 
ΒΗΤΜ 322 για ἑνα ἀθθέσιο κινεζικὀ επιβατικὀ 
ελικόπτερο. Με την ΕΙΙΦΠΙ Βείωθ!!ίπᾳ ἐγιναν 
διαπραγµατευσεις για την τροποποίηση βοµ- 
βαρδιστικὠν Η-6σε τάνκερς. ενώ µε τη βρετα- 
γικήἡ ΥΠΑ συζητήθηκε τοθέµατης πιστοποίησης 
του 17θεσιου κομιούτερὗΥ-12γιανα µπορείνα 
πουληθεί στη διεθνή αγορά. Επίσης υπογρά- 
φτηκε συμβόλαιο για το δικαίωμα παραγωγης 
καιπωλησης σε τριτες χώρες του κινητηραπου 
θα εξελιξειΠ αμερικανική Ρ ἃ ΝΝ γιατο κινεζικο 
ΕΤ-8. και σημειώθηκε η αγορά του συστήµατος 
ελέγχου πυρος του ΑΜΧ για να τοποθετηθεί 
στα μαχητικά Α-5 
Με αμερικανικές εταιρὶες ίπου δεν αποκαλύ- 
φτηκαν μέχρι στιγμης) οι Κινέζοι εξασφάλισαν 
τον εξοπλισμό του νεου τους μαχητικού Ε-8 ΙΙ 
ίπου εκτέθηκε σαν μοντελο) µε προηγµενα 


40 


4 Αποφητουπεριπτερου της ΕΑΒ. Προφανως το μεγάλο κο- 
στος συµµετοχης ὅεν επετρεφε στην εταιρία να εκθεσει 
όλη Την γκαµα Των ὄωνατοτητων της. 

3 Η γερμανική προταση για ενα επαναχρησιµοποισουμενο δια- 
στηµικο οχηµα παρουσιαστηκε µε τη µορφή ενος µικρου 
µοντελου στο περίπτεροτης ΜΒΒ. Προκειται για το Φοπᾳος 
πλήρη περιγραφή του οποίου µπορείτε να διαβάσετε σε 
αλλες σελιδες αυτου του τεύχους 


3 Μοντέλο του νεου πυραυλου αέρος - αἔρος ΜΚΑ που εξε- 
λισσει η ΜΑΤΒΑ. Εἶναι λίγο µεγαλυτερος απο έναν ΑΙΜ-9, 
αλλά θα ἐχει ικανότητες ενος Σπαροου! 


Το ΒΡΝ που παροµσίασε η ΕΑΒ στο περιητερὸ της εἶχε 
γραµµενη τη λέξη ΟΗΙΚΑΒ που χρησιμοποιεί η Νόρθροπ. 
Να σημειωθεί ότιτο ςΗΙΙΚΑΡΒ διατίθεταἰ σαν ιπτάµενος στὀ- 
χος και σαν ΒΡΝ πολλαπλών δυνατοτήτων. Δυστυχώς η 
απουσία ενός υπεύθυνου της εταιρίας που θα έλυνε τις 


που γράφει ΤΑΒΟΕΤΙ Τελικά αργότερα ἔγινε γνωστό πως 
επρὀκειτο γιατον «Τελαμώνα», ἑναΒΡΝ που θα συµπαράγουν 
η ΕΑΒ καιη Νόρθροπ. 


απορίες µας, ὅεν βοήθησε για ἑνα πληρέστερο ρεπορτάζ Φ Ο φορητός αντιαεροπορικόὸς ΜΙ5ΤΗΑΙ. της ΜΑΤΒΑ, τοπο- 


στο προηγούμενο τεύχος. Προσέξτε καιστο κάθετο σταθερὀ 


ηλεκτρονικά συστήµατα. Περισσότερα όμως για 
ΤΟΕ-Β. | στο άρθρο γιατην κινεζικἡ αεροπορικἠ 
βιομηχανία σ᾿ αυτό το τεύχος. Με την ΜΒΒ και 
την Μακντόνελ Ντάγκλας οι Κινέζοι ανανέωσαν 
την επιθυµἰα τους να προχωρήσουν απὀ κοινού 
στην εξέλιξη αεροσκαφών µε κινητήρες πρὀπ- 
φαν και ΩΏΕ (ωπαμοίθά Εαπ). Επίσης έγινε 
προσέγγιση σε ορισµενες δυτικὲς εταιρίες κα- 
τασκευῆς ελικοπτέρων για την προοπτική συµ- 
παραγωγής ενὸς νέου μεγάλου µεγέθους ελι- 
κοπτέρου 

Τέλος οι Κινέζοι ανακοΐνωσαν ὁτιτο νὲο βελτι- 
ωὠμένο µαχητικὀ Ε-ΤΜ εἶναι ἠδη σε υπηρεσία, 
ενώ οι εξαγωγικὲς εκδόσεις των Ε-θ, Α-»5 και 
Α-7 σημειώνουν επιτυχία σε χώρες όπως το 
Πακιστάν, η Αίγυπτος, το Σουδάν καιη Σομαλία 
που τα έχουν ἠδη παραγγείλει ἡ αγοράσει. 

Στα περίπτερα της Μπελ και της Μπόινγκ, οι 
οποίες εξελίσσουν απὀ κοινού το αεροσκάφος 
κινητών στροφεἰων Νν-22 Ο5Ρ/8Υ γιατις αµερι- 
κανικὲς ἕνοπλες δυνάμεις, η αισιοδοξία ἦταν 
διάχυτη. Η κατασκευή του πρωτοτύπου ἔχει ήδη 
αρχίσει µε την πρώτη πτήση να ἔχειπρογραµµα- 
τιστεί για το 1988. Το σώμα των Αμερικανών 
Πεζοναυτών έχει ἠδη παραγγείλει 913 ν-ε20. 
Υπενθυμίζεται ὁτι το Ν-22 βασίζεται στο ΧΝ- 
1Μ6/9ΝΧ που είχαµε παρουσιάσει παλαιότερα. 
Το αεροσκάφος διαθέτει δύο κινητήρες στα 
ακροπτερύγια µε δυνατότητα να τους στρέφει 
και προς τα επάνω, ὠστε να επιχειρεί και σαν 
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θετηµένος σε ελικόπτερο για αυτοαμυνα. 


ελικόπτερο. 

Οι κατασκευάστριες εταιρίες ετοιμάζουν τώρα 
µια ανθυποβρυχιακἡ ἐκδοση του Ν-25 που θα 
την προτείνουν για αντικαταστάτη του ὃ-ὖ, ενὼ 
σχεδιάζουν και αρκετὲς εκδόσεις για την πολι- 
τικἠ αεροπορία, ὀπου υπάρχει μεγάλο ενδιαφὲἑ- 
ρον. 

ΟιΣοβιετικοίέκαναν για ἀλλη µια φορά επίδειξη 
των δυνατοτήτων τους, παρουσιάζοντας το µε- 
γαλύτερο µεταγωγικὀ αεροσκάφος στον κὀσμο, 
το Αντόνοφ 124,που εἶχαν φέρει επίσης και στο 
Μπουρζξ. Το αεροσκάφος δεν πέταξε αλλά για 
λιγη ὡρα ἀνοιξε τις ράμπες για να φανεί το 
εσωτερικὀ του Μπορεί να µεταφἑρει 170 
τόννους φορτίου σε απὀσταση 10.000 µέτρων, 
περίπου 

Διελεύσεις πάνω απὀ το αεροδρὀµιο πραγµα- 
τοποίησε ἑναΕ-3Α ΑΛΙΑΟΘ Του ΝΑΤΟ και ἑνα 
ΘΗ-ΤΊτης :)9ΑΕ, απὀ αυτάπου σταθµεύουνσε 
βάσεις της Αγγλίας. Επίσης το ακροβατικὀ σµή- 
γος των Ηθαά Α/Γοἦν5 πραγματοποίησε καθηµε- 
ρινες επιδείξεις τις τρεις τελευταίες ηµέρες. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


Η τεχνητή νοημοσύνη έχει γίνει πλέον ο πρω- 
ταρχικὀς στόχος των εταιριών που αναπτυσσουν 
κατευθυνόµενους πυραύλους, Οι αυξημένες 
απαιτήσεις των ενόπλων δυνάμεων κἀθε χώρας 
αναγκάζει τους κατασκευαοστὲς να υιοθετούν 
πρωτοποριακές λύσεις επιτυγχάνοντας μεγάλα 


τεχνολογικά άλματα, ἴσως αδιανόητα λίγο καιρό 
πριν 

Πολλές φορες η έκπληξη ερχεταιαπόὀ εκεἰπου 
δεν το περιμένεις. Ενώτο ΝΑΤΟ ετοιµάζειπυ- 
ρετωδώς - και µε αρκετά προβλήματα καικαθυ- 
στερήσεις - τους διαδόχους των ΑΙΜ-9 Σαιν- 
τγουαιντερ και ΑΙΜ-Τ Σπάροου, δηλαδή αντί- 
στοιχατους ΑΘΗΑΑΜκαιΑΜΗΑΑΜΙ, η γαλλική 
ΜΑΤΗΑ παρουσίασε σε μοντέλο, τον ΜΙΟΑ, 
τον πρὠτο πύραυλο αέρος - αἔρος πολλαπλών 
ρόλων. Προκειται για ἑνα φιλόδοξο πρόγραµµα 
κατασκευής ενὸς ελαφρού ὁπλου, ικανού να 
αναχαιτίζει αεροσκάφη και σε κλειστὲς αερο- 
µαχίες αλλά καισε µεγάλες (μέσες) αποστάσεις, 
Ουσιαστικἀο ΜΙΟΑ καλείταινα αναλάβει ταυτό- 
χρονατο ἐργοτου ΑΜΗΑΑΜ καΙΤτου ΑΞΗΑΑΜΙ, 
απὀ ἑνα μέχρι 90 χιλιόμετρα! 

Ο ΜΙΟΑ θα διαθέτει ἑνα µικρο ραντάρ καθοδή- 
γησης καλα προστατευμένο απὀτις παρεμβολές 
του αντιπάλου και στις περισσότερες περιπτώ- 
σεις (µεσες και μικρὲς αποστάσεις) θα εἰναιτου 
τύπου «Πτβδ ἃ {ογᾳαί», δηλαδή ο χειριστής θα 
µπορεί να απομακρυνθεί αµέσως µετά την πυ- 
ροδότηση. Επίσης θα προσφέρεται η δυνατότητα 
εναλλακτικῆς τοποθέτησης παθητικής κεφαλής 
υπέρυθρων ακτίνων για αποστάσεις μέχρι 10 
χλμ. Ο ΜΙΟΑ θα εἶναι επιχειρησιακἁ ἐτοιμος 
στις αρχες της δεκαετίας του 90 µε πρὠτον 
πελάτη τη γαλλική αεροπορία και φυσικάτο Ρα- 
φάἀλ. Αλλα ὁπλα που παρουσίασε η ΜΑΤΗΑ 
ηταν οι βόμβες λέιζερ ΒΙ ΙΑΗΜΙΑΤ, η βόμβα 
καταστροφής αεροδρομίων Ντουραντάλ (που 
αγοράστηκε απὀτην 0ΘΑΕ),το φορέαβομβιδίων 
ΑρᾶςΟΠε / ΟΝΝ5 (σε συνεργασία µε την ΜΒΒ, το 
φορητὸ αντιαεροπορικό Μιστράλ, τον πύραυλο 
εδάφους - αέρος Κροτάλ, τον επιφανείας -» 
επιφανείας Ότοματ, και βέβαια τους νέους 
βελτιωμένους Ματζὶκ 2 και Σούπερ 5940Ό που 
θα τοποθετηθούν στα γαλλικά Μιραζ 2000 

Το πρόβλημα µε τον αμερικανικὸ ΑΜΒΑΑΜ, 
που αρχικά θα κατασκευάζεται απὀτις Ηωσῃος 
και ΒΒΥΙΠΘΟΠ εἰναιτο μεγάλοτου κόστος. Κάθε 
πύραυλος θα στοιχίζει γύρωστις 900 000 δολά- 
ρια! Αργότερα,οΑΜΒΑΑΜ (Αάναποθά Μθάίμπι 
Πάπας Αἰγ-ίο-ΑἰΓ ΜΙἰβδΙ8Ε) ενδέχεται να παρά- 
γεταικαιστην Ευρώπη σταπλαϊσιατου ΝΑτΟ.Ο 
μικρότερος ΑΘΗΑΑΜ (ΞΠογί Βαπαθ) αποτελεἰ 
ἠδη ευρωπαικἡ υπόθεση και εξελίσσεται πα- 
ράλληλα µετον ΑΜΗΑΑΜΙ, θα εἶναι όμως ἐτοι- 
µος αργότερα. Ο ΑΜΗΑΑΜ πιστεύεται ὁτι θ᾽ 
αρχίσει να παράγεται μαζικά το 1987. 

Στο μεταξύ ἐγινε γνωστό ότι στα πλαἰσια της 
πρωτοβουλίας στρατηγικής άμυνας (501) οι 
Ηνωμένες Πολπείες ετοιμάζουν ἑνα αντιβαλ- 
λιστικὀ σύστηµα που θα εκτοξεύει βλήματα µε 
ταχύτητα 10 χλμ./δευτερόλεπτο εναντίον 
επερχόµενων πυρηνικών κεφαλών 

Σε μικρότερη κλίµακα η γαλλική Τόμσον Ο9Ε 
ετοιμάζει έναν αντι-πύραυλο για αναχαἰτιση 
επερχόµενων βαλλιστικών πυραύλων μέσου 
βεληνεκούς, όπως ο 99-20, ενὼ η Κίνα κατα- 
σκεύασε το δικὀ της διηπειρωτικὸὀ βαλλιστικό 
πύραυλο, τον 099-4. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το φετινὸ σόου ἦταν ουσιαστικά η αναγέννηση 
της ευρωπαϊκής αεροδιαστηµικής βιομηχανίας, 
η οποία εἰχε ναεπιδεἰξει εξαιρετικά προηγμένες 
κατασκευές σε όλους τους τομείς. Αντίθετα ο 
γίγαντας απὀ την ἀλλη ὀχθη του Ατλαντικού 
φάνηκε να «σνομπαρε!ι» επιδεικτικἀ µια ευκαιρἰα 
που προσφέρεται µὀνο κάθε δύο χρόνια, 
Το ἰδιο ακριβὼς εἰχε κάνει και στο Μπουρζε το 
1985, αλλάσε μικρότερο βαθμό. Οιδικαιολογίες 
του υψηλού κὀστους συµµετοχής εἰναιλίγο δύ- 
σκολο να γίνουν πιστευτέὲς, όταν δηλώνουν και 
παίρνουν µερος τόσες καιτόσες µικρες εταιρί- 
ες, ακόµα και απὀ την Απω Ανατολή. Τα αίτια 
εἰναι σίγουρα βαθύτερα καιίσως υπἀρχεικάποιο 
«σχέδιο» πἰσω απὀ αυτήν την τακτική, που όμως 
δεν είναι σαφές. 
Ανεξάρτητα απ᾿ αυτο, η ἐκθεση ηταν «χορτα- 
στική» γιατον επισκέπτη καιτο πρὀγραµµαπτή- 
σεων αρκετά ενδιαφἐρον Ο καιρὸς ὅεν βοήθησε 
ιδιαίτερα, αφού τα πολύ μικρά διαστήματα ηλιο- 
φάνειας ακολουθούσαν µε αστραπιαία ταχύτητα 
μικρά και μεγάλα σύννεφα γεμάτα βροχἡ και 
αρκετό κρύο. 
Δεν περιμέναμε ὅμως τίποτα καλύτερο απὀτον 
βρετανικὀ ουρανό, μάλλον θαπρέπεινα εἱμαστε 
καιικανοποιηµένοι αφού ἐβγαλε και ἦλιο, µήνα 
Σεπτἐμβριο! Σειρὰ τώρα για το επόμενο. ηλιό- 
λουστο Μπουρζέ. αργάατην ΄Ανοιξητου 1987... 
ΠΠ] 


41 


Ν ετά απὀ πέντε χρόνια περίπου, 
το διάσημο ακροβατικὀ σμήνος | 
Πθα Α/Τοννς (Κόκκινα Βελη) της 

ΒΑΕ επισκέφτηκε για ἄλλη µια φορά 

Τη χωρα µας, τη δεύτερη µε | 
αεροσκαφη Χοκ. 

Τόπος και χρόνος συνάντησης ο 

ίδιος: Η γνώριµη, Φφιλόξενη και 

κοντινή στην Αθήνα αεροπορική βάση 

στο Τατοι. 

Η εἰδηση εἰχε δημοσιευτεί μόλις την 
προηγούµενη ηµερα στον ημερήσιο 

Τύπο και το ζεοτὀ κυωριακάτικο 

απόγευμα του Ιουλίου δεν εµπὀδισε 
χιλιάδες κὀσμου να καταφτάσουν 
οικογενειακώς, μµποτιλιάροντας όλους 

τους γύρω δρόμους σε απὀσταση 
χιλιομέτρων! Το «πήξιμο» ἠταν τἐτοιο 

που το στρατιωτικὀ αεροδρόμιο 
αναγκάστηκε να ανοἰξει για να 

περᾶσουν µεσα απὀ αυτό τα 

αυτοκίνητα που εἶχαν μαζευτεί στην | 


πυλη! 
Ο Πλιος εἰχε αρχίσει να κατεβαίνει για ”. 
τα καλά όταν εμφανίστηκαν απὀ το 

πουθενά τα πρὠτα «κόκκινα βέλη». 

"᾿Αρχισαν αµέσως τα ακροβατικἀ τους | Ι 
νούμερα, µια και ο χρόνος που εἶχαν 
στη διάθεσή τους ἦταν 
περιορισμένος: Μόλις 15 λεπτά, ΣΠλιτ 
φάιβ, μπάρελ ρολς, εσωτερικά και 
εξωτερικά λουπς, εικονικες 
συγκρούσεις, καρουζέλ. ρολ µπακς 
και ἀλλοι εντυπωσιακοί ελιγμοί 
διαδέχονταν ο ἑνας τον ἀλλο µε 
καταιγιστικό ρυθμὸ. 

Ο κὀσμος εκστασιάζεται και ι | . 
χειροκροτεἰ. Οιπιο προνοητικοι απ 
ἔχουν ἑρθει εξοπλισμένοι µε κυαλια, ἵ 
Φφωτογραφικες µηχανες, | 
βιντεοκάµερες. Ένας καταγαλανος 
ουρανος είναι ό,τι καλύτερο θα 
μπορούσε να ζητήσει κανείς, αλλά | ὴ 
λίγο πιο κατω το κιτρινιάρικο νέφος | ᾿ 

της Αθήνας χαλάει ὀλες τις λήψεις Ι | | 
κοντὰ στον ορίζοντα. 1 
Οι Ηθά ΑιΓονν5 σχηματίστηκαν το : | 

1965 σαν το ακροβατικὀ σµήνος της 

ΒΑΕ ξεκινώντας µε τα ἀπαί της ι 
Χοκερ Σίντλει και καταλήγοντας. το 

1980, στα Χοκ της ἰδιας εταιρίας 
(αργότερα ΒΑε]). 

Η ομάδα αποτελείται απὀ εννέα 


πιλότρυς που προέρχονται συνήθως 
απο τα Χαριερ. τα Φαντοµ καιτα 
Τζάγκουαρ, και ἐχουν συμπληρώσει | 
τουλαχιστον 1200 ώρες πτήσης στο ͵ 
ενεργητικό τους. Ι 
Ασκούνται καθημερινώς εκτελώντας 

τρεις και τὲσσερις πτήσεις πριν 
αρχίσει η περίοδος των επιδείξεων. 
Στο σμήνος µένουν περίπου τρία 
χρόνια, ώστε να υπάρχει µια διαρκής 
ανανέωση, αλλά και να αποκτούν όσο 
το δυνατὀν περισσότεροι πιλότοι τη 
μοναδική αυτή εμπειρἰα. 

Μεχρι σήµερα τα Κόκκινα Βέλη έχουν 
πραγματοποιήσει χιλιάδες επιδειἰξεις 
σε 20 χωρες του κὀσµου. Ας 
ελπίσουμε ότι θα τους ξαναδούμµε 
πριν περάσουν ἄλλα πέντε χρὀνια! 


ΚΟΚΚΙΝΑ ΡΕΛΗ Σ10 ΤΑΤΟΊ: 


ασια ἐτη 


1 


Πετωντάας µε θαυμαστή συμμετρικότητα, 
ο), πιλότοι ακολουθούν «τυφλῶ- τὸν 
αρχηγό τους, ὦτ] καί εν κώνει, ὅπου κΏι 
ον πόῶει, Εδω βρίσκεται τομυστικό του 
ἀφογου σχηματισμού. Οι αποστάσεις 
ανάμεσα στα αεροσκόφη εἶναι συχνα 
τόσο µικρές, ακόμα και λιγότερο απὀ ἕνα 
μέτρο, ὥστε µίᾳ λανθασμένη κίνηση εἶναι 
!κανῃ να φΦἐέρειτην καταστροφή και γ/α 
τους εννέα. Λέτο Χοκτα πράγματα είναι 
πιο εύκολα αφού το αεροσκάφος έχει 
υποδειγματική συμπεριφορά στους 
χειριομοὺύς κα! δεν παρουσιάζει 
πραβλήµατα αξιοπιστίας, 


2 


Ἔνα θεαματικό εξωτερικό (οορ στη φόση 
της κατακὀρυφης ανόδου. 


Ο φωτογραφικός φακός της «ΠΠ: 
κατέγραψε µε ἐπιτυχίατην παρ᾽ ολίγο 
«σύγκρουση: των δύο Χοκ. Ο/ ὅύα 
χειριστὲς ξεκινούν απὀ διαφορετικὲς 
διαγώνιες κατευθύνσεις, ἔχοντας σαν 
στὀχο ἕνα σηµείο στο διάόρομα. Οι 
πορείες τους φαίνεται ὅτι συναντιώνται, 
αλά συνεννοούντα! μεταξύ τους τόσο 
καλα, ὥστε απὀ το ἐόαφος δυσκολεύεται! 
κανείς να πιστέψει ὀτιτα αεροσκάφη δε 
συγκρούστηκαν τελικα! 


4 


Τα ρολ µπακς εἶναι απο τους πιο 
θεαματικοὺς ελιγμούς. Μπαίνοντας σε 
αποτοµη ὀνοδο καιρο τη περοσκάφη 
εναλλάσσουν θέσεις στο σχηωατισμὸ, 
ανά ζεάνη. Πίσω τους αφήνουν 
αχρωματιστοὺςκαπνούὐςχάρησεμ!α 
εἰδικη δεξεµενῇ στην κοιλιά της 
ατράκτου. | 


- 


ΚΙΝΕΖΙΚΗΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗ 


κινεζικη ιστορια ξεκαασποτον 1509 αιώνα 
. π.Χ. Για 2000 χρονια περιπου εναλλάςσ- 
σονταν περίοδο! αναρχιας και σταθερο- 
τητας, µεχρι που τον 6ο μΧ. σιωνα ιδρύθηκε η 
«συχρονη» κινεζικη αμτοκρατορία. Η τεράστια 
αωτῇ χώρα δεν εἰχε ποτε της ισχυωρὀ στρατό η 
σοβαρες επεκτατικες φιλοδοξίες Προτιµούσε 
να απορροφἀ καινα αφοµοιώνειτους εισβολείς 
/της,καινα στηριζειτην αωτοκρατορική εξουσία 
στο µεγάλο καιαποτελεσματικὀ σωµατῃης δημό- 
σιας διοίκησης 
Η κινεζική νοοτροπία, οπως διαμµορφώθηκεαπο 
τον Κομφουκιο, προτιμούσε την απομόνωση απὀ 
τον εξωτερικὀ κόσµο. ἦταν σαφως συντηρητική, 
και σαν µόνες αξιόλογες απασχολήσεις θεω- 
ρουνταν αυτες του γεωργού, του δημόσιου 
υπάλληλου και του στοχαστή - ποιητή. Όμως 
τον 199 αιώνα η αυτοκρατορία εἰχε παρακμᾶσει 
Όιμεγαλες ευρωπαικες δυνάμεις, καιαργότερα 
και η Ιαπωνία, απεσπασαν - πολλες φορές µε τη 
βια - κτήσεις, εμπορικές συµφωνἰες και ἄλλα 
προνόμια, ενώ η κεντρική εξουσία εἰχε ὠπονο- 
µευθεί απὀ τους τοπικούς πολέµαρχους. Το 
1911 οτελευωταϊος αὐτοκρατορας των Μαντσου 
ανατράπηκε και επακολούθησε χάος. Μοναδικη 
νησΐδα σταθερότητας ἠταν το κόμμα Κουο- 
Μινγκ-Τανγκ(κΜΤ]του Δρ Σουν ΓιατΣεν.που 
προσπάθησε να στηριξει µια κοινοβουλευτικη 
δημοκρατία Οεμφύλιοςπολεμος µετουςπολε- 
µαρχους που ακολούθησε εξοµθένωσετις διᾶ- 


φορες δυνάμεις, οι οποίες µετά το θανατοτου - 


Σουν Γιατ Σεν έχασαν το ιδεολογικό τους στῆ- 
| ριγµα και γρήγορα το ΚΜΤ λιγο διέφερε απὀ 
τους ἄλλους σφετεριστὲς της εξοιισίας. Το Κι- 
νεζικὀ Κομμουνιστικὸ Κόμμα (ΚΚΚ)που αρχικά 
εἰχε συμμαχήσει µετο ΚΜΤ, ἠρθε σε ρήξη µαζί 
του και τελικα, το 1945, µετα την αποχώρηση 
των Ιαπώνων που εἰχαν καταλάβειτη Μαντζου- 
ρία, συγκρούστηκε ανοιχτά Το 1949, ο αρχηγός 
του ΚΜΤ Τσιανγκ ΚάιῑΣεκ και µερικοι απὀτους 
οπαδούς του αναγκάστηκαν να καταφύγουν στο 
νησί Ταιβάν. Την 1η Οκτωβρίου 1948 ιδρύθηκε 
η Λαική Δημοκρατίατης Κινας. υπο την αρχηγια 
του Μάο Τσε Τουνγκ 
Η εµπλοκη της Κίνας στον πὀλεμο της Κορεας 
το 1990-56 την ἔφερεπιο κοντά στην ΕΣΣΔ απ 
ὁπου προμηθευόταν τον περισσοτερο οπλισµο 
της, ενώ υιοθετούοε νέα στρατιωτική νοοτροπια 
καιτακτική Στην επόμενη δεκαετία οι Σοβιετικοι 
| έθεσαν τις βάσεις της Κινεζικης αμυντικής βι- 
; οµηχανίας. Το 1960 ὅμως επήλθε ιδεολογική 


ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΙΑ ΑΡΚΕΤΑ ΜΕΓΑΛΗ 
ΠΕΡΙΟΔΟ «ΧΕΙΜΕΡΙΑΣ ΝΑΡΚΗΣ» 

Ἡ ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΚΙΝΑ ΜΟΙΑΖΕΙ 

ΜΕ ΓΙΓΑΝΤΑ ΠΟΥ ΜΟΛΙΣ ΤΩΡΑ 
«ΞΥΓΠΙΝΑ». Η ΤΡΙΤΗ ΥΠΕΡΔΥΝΑΜΗ. 

ΔΙΑΘΕΤΕΙΑΞΙΟΛΟΓΟ ΠΥΡΗΝΙΚΟ 

σος ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΟ ΚΑΙΤΕΡΑΣΤΙΑ 
ΑΠΟΘΕΜΑΤΑΙΣΧΥΟΣ ΣΕ ΕΜΨΥΧΟ καί 


:ΑΨΥΧΟ ΥΛΙΚΟ. ΜΕ ΑΝΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ 


ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΜΑΖΙΚΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


Ἡ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ Σ᾽ ΕΝΑ ΑΠΟΦΑΣΙΣΤΙΚΗΣ 
ΣΗΜΑΣΙΑΣ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΟ ΣΤΑΔΙΟ. 
ὉΠΟΥ ΤΗ ΘΕΣΗ ΤΩΝ «ΑΝΤΙΓΡΑΦΩΝ» 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΠΑΙΡΝΕΙ 
Η ΠΡΩΤΟΤΥΠΗ ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙΑΝΑΠΤΥΞΗ 


Του Σωτηρη Πουλή 


σα. 


ρήξη μεταξυ των δυο χωρών καιη Κινεζικη βιο- 
µηχανια απογωµνώθηκε απὀ τους Σοβιετικους 
τεχνικούς συμβούλουςτης. Χρειάστηκαν µεγα- 
λες προσπάθειες για τη διατήρηση µιας εστω 
στοιχειώδους΄τεχνογνωσῖας. Από τοτε η αμυν- 
τική τεχνολογία δεν επιτέλεσε αξιόλογαβήματα 
γιατα επόμενα 20 χρόνια Φάσικάσ᾽ αὐτὸσυνε- 

βαλε και η αντιτεχνολογική Μορφωτικη Ἐπανα: 
σταση (1968- 1978], σκοπὸς τής οποἱας ήταν η 
πολιτική διἰαφώτιση Του λαοί καιῃ αφυπνιση της 
ορµπτικοτητας των Χρονων τηςμεΠανάστασης 

Όσο χρησιµη κιαν ταν απὀπολιτικής ἄπούης, 
π Μορφωτική επανασταση δεν βοήθήσε καθολου 
την τεχνολογία. δεν µπορείνα γινεικανεῖίς καλος 
αεροναυπηγὸς αν καθε τόσο τον καλούν να 
καλλιεργε!ι αγρούς για να βρίσκεται πιο κοντά 
στο λαὀ 


ΑΜΥΝΑ ΚΑΙΑΝΑΓΚΕΣ 


Η αμυντική πολιτικῃ της Κίνας βασιέζεται στην 
ολοκληρωτική αντίσταση καθε Κινέζου απεναντι 
στους εισβολείς. Η πολιτική αυτή προβλέπεικαι 
οτελευταίος χωρικος να πολεµησει οσο καλυ- 
τερα µπορε: για να καθυστερήσεί τον εχθρό 
μέχρι να μπορὲσούν να δράσουν οι τακτικὲς 
στρατιωτικες δυνάμεις. Ο εξοπλισμός των δυνᾶ- 
µεων αυτὼν ἴσως Φαινεται φτωχός στα µατια 
των Δυτικών, οι Κινέζοι όμως δίνουν µεγάλη 
σηµασία στον ανθρώπινο παράγοντα, στην ἀριστη 
εκπαϊδευση, στο ηθικὀ καιτη γενναιοτητα. Απὸ 
την ἀλλη πλευρά. τα εκατομμύρια των Κινεζων 
έχουν ζωτικὲς ανάγκες τις οποίες η βιομηχανικἡ 
παραγωγή δυσκολεύεταιναικανοποιἠσει Μεχρι 
το 1978 που η κινεζική κυβέρνηση υιοθέτησε 
µια ανοιχτή πολιτική, εντελώς αντίθετη απο τον 
μεχρι τὸτε αποµονωτισµο, η χώρα ζουσε στη 
δεκαετία του 1950, Οἱ ἔνοπλες ὄυνάμεις δεν 
Εἶχαν ιδιαίτερη προτεραιότητα, καιη στρατηγικη 
ἀμυνα βασίστηκε σε μερικές δεκἀδέες βαλλιστικἁ 
πυρηνικα βλήματα που ἄρχισαν να κατασκευα- 
ζονταν το 1966 Εξασφαλισμενοι ετσι απο µια 
πυρηνική επίθεση απὀ την ΕΣΣΔ. η παραγὠγηῆ 
αεροσκαφων στραφηκε στην κατασκευη Τακτι- 
κὠν αεροσκαφώὠν (ανασχετικὠν, καταδιωκτικὠν 
-βομβαρδιστικων καιελαφρών βομβαρδιστικων) 
και μερικών στρατηγικὠν βοµβαρδιστικων. συµ- 
πλήρωματης βαλλιστικής δύναμης Οιπιστωσεις 
όμως ήσαν παντοτε μικρὲς. η τεχνολογία δεν 
µπορεσε να αναπτυχθεί αρκετά γρήγορα. καιτα 
οπλικα συστήµατα ήταν - και εἶναι ακόµη - ἴδια 
µε αυταπου υπηρχαν το 1959 


τς . 


.. 


----ᾱ--ο-ο- ο. -.-.----- δω. 
λα πσωμη .”...-..5:υυύρ-ᾱ- ο. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Οι κινεέικες αεροπορικὲς δυνάμεις που πηραν 
µέρος στους εμφύλιους πολεµους στην περιοδο 
1912-1949 και στοῦ"αγώνα κατᾶ των Ιαπώνων 
ὅεν ἦσαν ουτε; πολυάριθµες οὔτε ιδιαίτερα 
Ὀψηλής ποιοτικής στάθμης Μετα τη νίκη των 
“κομμουνιστών ὅεν τους ὄσθηκε ιδιαίτερη εµ- 
φασῃ καθώς δδψύταν αναγκαίες σύµφωνα µετο 
ομυντικὸ ὄδγμα της εποχής. Όύτε εξάλλου 
μπήρχε η δυνατότητα. Οµαπωνες είχαν ιδρύσει 
το 19398 δύο εργόστασια αεροσκαφών και κίινη- 
τήρων στη Μαντζουρία,στο Μούμδεν (Σενγιάν- 
γκ] και στο Χαρμπιν (Πινκιάνγκ]. Οι Σοβιετικοί 
ὅμως που την εἶχαν καταλαβει, έστειλαν ὁλατα 
µηχανηµατα στη Σιβηρίαγια δικατους εργοστᾶ- 
σια. Με την υπογραφή ὅμως το 1950 τοι 
Βθετοὺς Σινο-Σοβιετικού συμφώνου, Π ΕΣΣΔ 
ὀχι µόνο έδωσε στους κινέζους εκατοντάδες 
μαχητικά ΜΙΦ- 15 καιάλλα προηγμένα ὁπλα, αλλά 
καὶ επανεξόπλισε τα εργοστάσια που πριν 1-2 
χρόνια εἰχε αδειάσει! Το 1854 αρχισε π παραγωγή 
του Υ8Κ-18 καιτο 1956-7 των ΜΙά-1ΤΕ (Ε-4), 
Ι-28 (8-5], Μι-4 (7-5) Απ-ο, ΜΙς-15ύΤΙ και 
των κινητήρων τους. Στα µεσατου 1958 η κινε- 
ζικη βιομηχανία παρήγαγε αεροσκάφη µε ρυθμό 
25 το µήνα και σε αρκετή ποικιλία. Επίσης, το 
1993-54, παραλήφθησαν και µερικὲς δεκάδες 
στρατηγικά βομβαρδιστικά Τι-4 (αντίγραφατων 
Β-29] που αποτέλεσαν τον πρὠτο πυρήνα της 
δύναμης στρατηγικού βομβαρδισμούτης Κίνας 
Οι Σοβιετικοί όμως ἦταν επιφυλακτικοί και δεν 
προµηθευσαν ατομικά ή στρατηγικά όπλα, καιοι 
πιλότο: και τεχνικοί εκπαιδεύονταν όλοι στη 
Σοβιετικἠ Ένωση. Πάντως δόθηκαν µεγάλες 
ποσοτητες απο ΜΙ-15, ΜΙά-17. Ι-28. ΜΙ-., 
Β0-6,Υακ-(δ,Ι]-14κά ενώ συγχρόνως ἀρχισαν 
να παραγονται στην Κίνα αεροσκάφη (9-4) 
ΟιΣινο-Σοβιετικὲς σχέσεις ὅμως χειροτέρεψαν 
απότομα το 1959 Απὸ τα τελευταία όπλα που 
παραλήφθηκαν ήταν µερικά ΜΙς-198, ελάχιστα 
ΜΙΞ-21 καιβλήµατα νΤ5ΟΝΚ (95Α-2 Γκαιντλάιν) 
Το 1960 οι 1390 Σοβιετικοἰτεχνικοί αποσύρθη- 
καν εντελώς αποτην Κίνα,παίρνοντας µαζίτους 
κάθε σχετικο µε την αεροναυτικη εγγραφοκαιηῃ 
παραγωγή αεροσκαφὠν σταμάτησε σχεδὀν τε- 
λείως 
Στους Κινεζοιυς ἐμειναν οι γραμμές παραγωγής 
των Υακ-168, Απ-ο, ΜΙ-Ο), Μί-15, ΜΙά-1ΤΕ 
ΙΙ -28 και των κινητήρων ΑΦηῃ-Β2, Α5ῃ-62 και 
ΝνΚκ-1ἰ. Ἡ γραμμη παραγωγής του ΜΙ«-19 ήταν 


ηµιτελης, ὁπως και αυτη των κινητήρων του 
ΒΏΌ-9Β ενώ μόλις εἶχαν αρχίσειοιπροετοιµασίἰίες 
για την αρχή της παραγωγής του Τι-1]6 Ένας 
μεγάλος αριθμός ὅμως απὀ ΜΙ-198 εἶχαν πα- 
ραληφθεισε εξαρτήματα, καιταπρὠτααπὀ αυτά 
συναρμολογήθηκαν και πέταξαν ἑνα χρονο αρ- 
γότερα. Η σημαντικότερη όπως προσπάθεια ηταν 
της αντιγραφής πολλών τµηµάτων του εξοπλι- 
σµούτου ΜΙ-18 που θα προέρχονταν απὀ την 
ΕΣΣΔ. αλλα τωρα ἔπρεπε να κατασκευαστούν 
τοπικά. Έτσι οι Κινέζοι τεχνικοι, παρ΄ ολη την 
απειριατους καιτην ϱλλιπή εκπαἰδευση ἀρχισαν 
να ασχολούνται µε Πλεκτρονικα σκοπευτικα. 
Εκτινασσόµενα καθίσματα. υδραυλικά συστη- 
µατα, ὀργανα κλπ. Απ΄ ὁὀτιφαίνεταιτα καταφεραν 
αρκετα καλά καιαπόὀτο 1962 ἀρχισαν οιπαραδὀ- 


σεις των -Θ6, µε αρκετά τµήµατα σοβιετικής 
προέλευσης, ενώ απὀτο 1964 τα. |-6 ήσαν σχε- 
δόν εξ ολοκλήρου κινεζικἠς κατασκευης. Εκεἰνη 
την περίοδο υπήρξε και κάποιο ενδιαφερον για 
προμήθεια ὁπλων (και τεχνογνωσίας) απὀ το 
εξωτερικο, και συζητήθηκαν τα Σάαμῃ 35 Ντρᾶ- 
κεν και ΕΕΑ Ρ18 (το 1962] και το Μιρᾶζ Ἡ! (το 
1364), όμως οι ιδεολογικες διαφορες καιη ελ- 
λειψη συναλλάγματος εµποδισαν την πραγµα- 
τοποίηση των αγορών 

Στο μεταξύ έγιναν προσπαθειες για την παρα- 
γωγή ενὸς πιο σύγχρονου μοχητικού. Ένα ΜΙ- 
«-21Ε αντιγράφηκε, µε πολλὰ όμως προβλήµα- 
τα, και δύο ἄλλα µαχητικα εγχώριας κατασκευης 
δοκιμάστηκαν χωρίς όμως καλά αποτελεσματα 
Ηαντιγραφήτου Τιυ-]Θίτου οποίου πρωτότυπα 


μαι 
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ο 


." 


Παράταξη ὄναφορων τύπων κινεζικων µαχητικων. Απο αρι- 
οτερα προς τα δεξιά. τα τρια πρωτα αεροσκάφη ειναι 5Πε- 
ηγάπς Ε-θ. δηλαδη η κινεζική εκδοσητου ΜΙΩ-185Ε,µε Τρια 
πολυβόλα ΝΒ-30 των 0 πππι και δύο στροβιλοκινητηρες βΌ-8 
Κλιμοφ. Τα επόµεναπεντε αεροσκάφη εἶναι κίνεζικες εκδο- 
σεις του ΜΙ-19 ΡΕ µε το ρανταρ αναχαίτισης ΙΖωπητυς, 


πρεπεινα προμηθεύτηκαν αποτην Αἰγυπτο] συ- 
ναντησε κι αυτή προβληματα, αλλα το 1968 ἆρ- 
Χισε Π παραγωγή του Η-6. Καθως περνούσαν τα 
χρονια ο αριθµος των εκπαιδευµενων μηχανικών 
αυξήθηκε και τα προβλήματα άρχισαν σιγα - 
σιγά να λύνονται, Νέα µοντελατου -θ6/Ε-6εμ- 
Φανίστηκαν, µε ραντάρ μικρών δυνατοτήτων στο 
ρύγχος, κι αλλες εκπαιδευτικὲς και αναγνωρι- 
στικὲς παραλλαγες. Η τεχνολογια τους ὃὅµως 
παραµενει της δεκαξετιας του 50-60 και δεν 
υπάρχει κανένα αεροσκάφος µε ικανότητα µά- 
χης παντος καιρού 

Η σηµερινή Κινεζική Αεροπορία εἰναιπολυαρι- 
θµη αριθµητικα, αλλά απαρχαιωµένη τεχνολογι- 
κἀ. Σύμφωνα µε υπολογισµους απὀ Δυτικους 
παρατηρητες, απὀ τα 5000 αεροσκάφη (η και 
περισσότερα) που διαθέτει πολυ λίγα είναι σύγ- 
χρονα. Απ᾽ ότι φαίνεται πάντως το επίπεδο εκ- 
παἰδευσης των πιλότων και συντήρησης των αε- 
ροσκαφών είναι πολύ υψηλό, Εκτὸς απὀ την 
Αεροπορία.που την επανδρωνουν 490 000 Κινε- 
ζοι, περίπου, και το ναυτικό διαθέτει µια µικρή 
αεροπορική δυναμη 800 αεροσκαφὠν και 34 000 
ανδρων. Στους παρακάτω πίνακες δίνεταιη καθ 

υπολογισμό σύσταση της Κινεζικἠς Αεροπορίας, 
Πάντως. παρά τις προσπάθειες Των τελευταίων 
ετών, παραµενουν πολλα κενᾶ στις Επιχειρησι- 
ακες Της ικανότητες, Ενω η κατάσταση των κα- 
ταδιωκτικὠν ηµέρας καιεπιθετ!κὠν εἰναιικανο- 
ποιητική, δεν υπαρχουν µαχητικαπαντος καιρου 
ούτε ανασχετικἀ οὐτε βοµβαρδιστικα. Γι΄ αυτὸ 
φαίνεται ότι τα Η-5 ὄοθηκαν στο Ναυτικό καιη 
Αεροπορία παρήγγειλε την εξέλιξη ενὸς νεου 
βομβαρδιστικού των 2 Μαχ, Ἐπίσης, η αναπτυξη 
του συνδυασμού «-ΒΙ! - ραντάρ ανασχεσης, θα 
δώσει στα προσεχή έτη µια αξιόλογη ικανότητα 
υπερασπισης του Κινεζικου εδάφους απὀ νυ- 
κτερινούς εισβολεὶς 


Η ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η κινεζική πολιτική αεροπορία εξαρταται απὀ 
το Υπουργείο Αεροποριας. Σ΄ αυτό υπάγεται η 
ΟΑΤΙΟ, η εταιρία εισαγωγὠν - εξαγωγών και η 
ΟΑΑΟ, ΠκεντρικΏ αεροπορική εταιρία,ποώ τωρα 
αναδιοργανώνεταισε πολλες μικρότερες τοπι- 
κὲς εταιρίες. Η 6ΑΑΟ (Γενική Διοικηση της 
Πολιτικής Αεροπορίας της Κίνας) ιδρύθηκε το 
1962 σαν διάδοχος της προηγούμενης δΔιοίκη- 
σης Πολιτικής Αεροπορίας της Κίνας (επίσης 
ΟΑΑΟ], που εἰχε ιδρυθεἰ το 1949 Μέχρι το 
1955 υπήρχε καιη Σκὀγκα, µια Κινεζο-Σοβιετική 
εταιρία που διαλύθηκε. Αρχικά χρησιµοποιήθη- 
καν 0-3, Ι Ι-2(Σοβιετικής κατασκευής 0-2), 

Η-19, 1-14, ενὼτο 1960 αγορόστηκαν ||-18 και 
το 1964 Βἰκερς Βισκαουντ Το 19/0 ἀρχισαν να 
χρησιμοποιούνται τζετ. τα Τράϊντεντ. απὀ τα 
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ν 
οποια αποκτήθηκαν συνολικά 38. Ακολούθησαν 
τα ΒΤ07, 1-60 καιτο 1980 ΒΤ4Τ 5Ρ. Σήµερατα 
Έσωτερικα δρομολόγιατης ΟΑΑΟ εχουν µπκος 
περιτις 200.000 χλμ. και τα δρομολόγια εξωτε- 
ρικου συνδεουν την Κίνα µε 17 χώρες. Στην 
τολευταϊα κα!αµετρηση το στόλοτης αποτελοι)- 
σαν; 

2 Α310 (1 παραγγελία). 14 Β707, 16 ΒΤ3Τ (35 
παραγγελίες). ο Β747 Οοπιο!, 4 ΒΤ4Τ 9Ρ. 2 
8767, 29 Τράιντεντ.3 ΜΌ-80(:2 παραγγελια), 8 
Σορτς 360, 5 Ι-69, και πανω απὀ 60 1-14, 22 
Ι-18. 40 Αη-24 και | Αη-12 ενω εχουν παραγ- 
γελθει 10 ΒΑ9 146. Σ᾽ αυτα πρέπει να περιλη- 
φθούν και πολλά Υ-5.Υ-7/Αη-24, 7-5, Ζ-8 κ.α. 
που χρησιμοποιούνται γιααεροφωτογραφησεις 
έρευνες, µεταφορά ασθενών. αεροψεκασμους 
κλΠ 

Σιγά -σιπα,ποΑΑΟ µεταβάλλεταισε ρυθµίοτικο 
ὀργανο ανάλογο της ΥΠΑ, αποδίδοντας οερο- 
σκαφη και γραμμες σε µικροτερες τοπικες 
εταιρἰες που χρηματοδοτούνται καιαποτοπικες 
πιστώσεις, Μέχριστιγµης, οιεξιτοπικες εταιριες 
εἶναι οι Τσάινα ΄Ηστερν, Τσάινα Σάουθερν και 
Τσάινα Σάθγουεστ, η Σενγιάνγκ, η Αἱρ Τσοινα 
καιπ Ξιαμεν Αίρλαινς, 


Η ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Υπαρχουν αρκετά εργοστασιαπου ασχολουντα! 
µε αεροναωτικές κατασκευες στην Κίνα, σχεὸον 
κανενα ὅμως δεν ασχολειται αποκλειστικα µε 
αυτές. Τα τελευταία χρόνια, επιτροπες αποτε- 
χνικούς ή δημοσιογράφους περιὀδευσαν' στα 
διαφορα κινεζικἁ εργοστάσια, κυρίως πολιτικὠν 
αεροσκαφών και µετεφεραν τις εντυπώσεις 
τους, Χαρακτηριστικο των εργοστασίων ηταν το 
µεγαλο µεἐγεθος τους σε σχέση µε τη µικρή 
παραγωγή (σημάδι των µικρὠν πιστώσεων για 
την αεροπορία). οι παλιὰς τεχνολογίας συσκευ- 
ες, το µεγάλο ποσοστό χειροποίητης κατεργα- 
σίας Των προιόντων. η χρησιμοποίηση μεγαλου 
µερους των εργοστασίων για κατασκευή κατα- 
ναλωτικὠν αγαθων καιτο καταπληκτικό φινίρισμα 
των κινεζικων αεροσκαφων. Σε σύγκριση µε τα 
αντίστοιχα Σοβιετικἀ. τα «-θ για παράδειγµα, 
ἐχουν µια πολύ πιο λεία κι ομαλή επιφάνεια, 
τελεια εφαρµογή επιφανειών και κανένα... πρι- 
Τσίϊνι δεν ξεπροβάλλε! πανω από την επικαλυψΠ! 
(Οι Πακιστανοί ήταν ιδιαίτερα ενθουσιώδεις όσον 
αφορά αυτόν τον τομέα). Τα μεταφορικά τους 
αεροσκάφη έχουν ἄνετο εσωτερικο, εἶναι ικα- 
νοπο!ητικα αθορύβα, και η κατασκευήτους είναι 
κι εκει ποιοτικἁ πολ καλἠ 

Στενἠ συνεργασία υπάρχει μεταξύ βιομηχανίας 
καιπανεπιστηµίων. Κυριότερα εἰναι:το|νστιτου- 
το Αεροναυτικής και Αστροναυτικής του Πεκι- 
νου,που Ιδρύθηκε το 1955 και διαθέτει 13το- 
είς, 6.500 σπουδαστέὲς κιἐναπολύ ενδιαφερον 
μουσεἰο και το Πολυτεχνικὀ Πανεπιστήµιο Του 
Ναντζανγκ (ΝΡΙ)} µε 15 τοµεὶς και 7.000 σπου - 
δαστες, που εδαςι ὲἑνα 42-θέσιο επιβατικο, 
το ΝΡΙΟ86. Ο εξοπλισμος των πανεπιστημίων 
καιτης βιομηχανίας {σε μικρότερο όµως βαθμο) 


συµπληρωνεται απὸ υπολογιστες, οργανα ακρι- 
βειας, εργαλειοµηχανες και ἄλλες συσκευὲς 
κυριως απὀ τη Γαλλία, Γερμανία, Ιταλια, ἰαπωνία, 
και ΗΠΑ. παρ᾽ όλο που αυτή η τελευταία οπι- 
βαλλει πολλες φορες εμπάργκο σε προιοντα 
υψηλης τεχνολογίας, 


ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΩΝ 


Η σχετικα µικρη παραγωγή(135 αεροσκαφη στην 
περιοδο 1981-85, µέσης αξίας 475 εκατομ. 
καθε χρὀνο), σε αναλογία µε το µέγεθος της 
χώρας, προερχεταιαποτα παρακάτω εργοστάσια: 
Ν Εργοστάσιο Κατασκευής Μεταφορικὠν 
Αεροσκαφώὠν Σαγκάης, τωήµα της Αεροπο 

ρικῆης Βιοµηχανικής Ἑταιρίας της Σαγκάης 
{5ΑΙΟ). Εχειεδρατην παλιά βιομηχανική πόλη 
της Σαγκαης ὀπου πρωτοεμφανίστηκε η αερο- 
πορικἠ βιομηχανία της Κίνας (εταιρἰα Αερο- 
σκαφων Μαντσού) στη δεκαετία του 1920. Εκει 
κατασκευάστηκε το τετρακινητήριο τζετ επιβα- 
τικοΥ- 10 το 1980. καιθα αρχίσει η συναρμολό- 
Υηση (αρχικά) και συμπαραγωγή (αργότερα) 25 
Μακντόνελ - Ντάγκλας ΜΟ-8ο, στην περἰοδο 
1987-1991 Υπάρχεικαιηπιθανότητανα συνε- 
χιστεί η παραγωγή για 15 επιπλἐον αεροσκάφη 
καινα συνεχιστείη συνεργασίαµετην ΜΟΟΌ για 
νέα σχεδια κι ἒνα μεταφορικό µε πρὀπφαν. Το 
εργοστάσιο εχει 6.0ΟΟΌ εργαζόμενους, απότους 
οποίους µὀνο 1 000 ασχολούνται µε αεροπορι- 
κες εργασίες, κατασκευάζει κινητήρες (Λ9-5Α, 
ΥΝΝ-θ) και συνεργάζεται µε την ΟΑΤΙΟ και την 
ΜΒΒ για το μεταφορικό µε πρόπφαν ΜΡΟ-Τ86. 
Εταιρία Κατασκευής Αεροσκαφὼν του 
Χαρμπίν (ΗΑΜΟ). Το εργοστάσιο αεροσκαφών 
ιδρύθηκε το 1955 στη βιομηχανική πόλη του 
Χαρμπίν, µε σκοπὀ αρχικατις επισκευές και τη 
συντήρηση αεροσκαφώὠν.Το 1958 άρχισε νακα- 
τασκευαζει τα Η-5 (ἱλιούσιν || -28) και ζ-5 (Μιλ 
ΜΙ-4], από τα οποία κατασκευάστηκαν 500 μέχρι 
το 1982 και 1000 µεχριτο 1979. αντιστοίχως. Το 
1978 πέταξε τοΥ-11.το 1980 περίπου το ζΖ-6. 
ένα στροβιλοκίνητο Ζ-5που έμοιαζε µετο ΜΙ-8 
αλλα δεν κατασκευάστηκε σε σειρά. καιτο 1982 
ΤΟΥ-Ί19, Σήµερα, 3 000-4 000 απὀ τους 11.000 
εργαζοµενους ασχολούνταιαποκλειστικαµετην 
επισκεωἠ / συντήρηση Των Η-5. Ζ-5,.Υ-11, και 
την κατασκευή των Υ-12 και των Ζ-9. Αυτα τα 
τελευταια εἶναι Αεροσπασιαλ 8Α 365 Ντωφεν 
για τα οποία έχει υπογραφεί σχετική συμφωνία 
Τα 50 αεροσκάφη θα κατασκευαστούν στην πε- 
ρἱοδο 1980-1989, και µετά οι Κινέζοι θα συνε- 
Χίσουν μάλλον µονοιτους την παραγωγή χωρίς 
γαλλική βοήθεια όπως τώρα. Άλλες ἄεροπορι- 
κες εργασιες αφορούν υπεργολαβιες για κατα- 
σκεωἠ τµηµατων τῶν ΒΑΕ 146 και Σορτς 93, 

και κατασκευή / επισκευἡ κινητήρων. απ΄ τους 
οποίους γνωστός εἰναιο ζΝ-5, ένας (τουρµπο- 
σαφτ) αξονοστρὀβιλος 2400 Ιππων, βασισµενος 
στον ᾿Ιβσένκο Αἱ-04. Οι κινητήρες των ζ- 
8/Ντωφεν κατασκευάζονται σε ἀλλο εργοστα- 
σιο, ενω στο Χαρμπίν θα κατασκευάζονται οι 
ΡΤΟΘΑ, µετα απὀ αδειατης Ρ ἅ Ν-Ο. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


Κλόουζ-απ σε δύο κινεζικά 5ΡεηΥγ8Πς Ε-6 


Β Εργοστάσιο Μηχανὼν Χούα Μπέι, στο 
Σιγιατζχουανγκ. Κατασκευαζει απὀ το 1994 το 
διπλάνο ΑπΠ-ο σαν Υ-ο5, Μέχρι στιγμής έχουν 
κατασκευαστεί πάνω απὀ 900 αεροσκάφη, καιη 
παραγωγή μάλλον θα συνεχιστεί µε µια παραλ- 
λαγή του µε στροβιλοκινητήρα, 1850 ἵππων. Οι 
4 000 εργαζὀµενοιπαραγουν καιταυπερελαφρα 
ΥΝΝ-5 και ΝΝ-6 

Ἡ Εργοστάσιο Αεροσκαφώὠν του Ξιαν 
(ΧΑΟ): Είναι το δεύτερο µεγάλο εργοστάσιο, 
µετά το Χαρμπίν, που ἀνοιξε τις πύλες του σε 
ξένους επισκέπτες, Εχει Έκταση κτιρίων 
400.000 τ.µ. και προὀωπικὀ 10.000, απὀ τους 
οποίους µόνο 3.000 ασχολούνται µε εργασἰες 
αεροπορικἠς φύσης. Οιωπολοιποι ασχολούνται 
µε την κατασκευἠ καταναλωτικὠν αγαθων, απὀ 
πλυντήρια μἐχρι κεραἰες δορυφορικής λήψης 
Επι µία δεκαετία, Το κώριο προἰὀὸν του εργοστα- 
σίου ἦταν το βαρύ βομβαρδιστικὀ Η-θ (Τυ-16 
Μπαντζερ].του οποίου η παραγωγή θα συνεχι- 
στεί, µε πολύ αργὀ ρυθμό ομως. για μερικά χρό- 
νια ακόµα. Σήµερα επισκευάζονται και συντη- 
ρούνται Η-6, Τράιντεντ και ΑηΠ-24, κατασκευά- 
ζονταιτμήµαταγιαΤατ-300,ΑΤΗάρκαιοι 215 
και μερικοί κινητήρες Μ/Ρ-8. Το βασικὀ προιον 
εἰναι τώρα το Υ-7, απὀ το οποίο ἔχουν κατα- 


Ένα απὀ τα δύο Υ-10 που κατασκευάστηκαν στη Σαγκάη 
Βασισμένο στο Μπόοινγκ 707 καιχρησιμοποιώνταςτους ἴδιους 
κινητήρες 9«Τ30Ό-7, µπορείνα µεταφερει 124-148 επιβάτες 
σε απὀσταση 7000 χιλιομέτρων. Βασικὲς του διαφορές απο 
το 707 εἰναιτο μικρότερο μἐγεθὸς του, (110 τόννοι μέγιστο 
βάρος), η διαφορετική αεροτοµή, τα απλούστερα σλατς και 
φλαπς, η μεγαλύτερη κάθετη ουρά µε μικρότερη οπισθόκλι- 
ση. το ηλεκτρικὀ αντι υδραυλικό σύστηµα προογείωσης, το 
διαφορετικό 5-θέσιο (αντι 3-θὲσιο) κὀκπιτκαιτα διαφορετικὰ 
συστήµατα και όργανα, Χρησίμευσε για απόκτηση εμπειρίας 
για την κατασκευή των ΜΌ-82. 


σκευαστει 24 µεχριτωρα, και υπαρχει προγραμμα 
βελτιώσεων. Το ΧΑΟ σχεδίασε και τοΥὗ-δ,που 
θα κατασκευαστεί στο Χαντζύχόνγκ, Στο Ξιαν 
εξελίχθηκαν καικατασκευαζονταιται)-7 καιεκεί 
ελαβε µέρος καιη κατασκευή και µεγάλο µέρος 
της εξέλιξης του «8, Για το μελλον ἐχει απο 

φασιστείη εξέλιξη ενός δικινητήριου υπερηχη- 
πικου βομβαρδιστικου 

8 Ναντσάνγκ: λίγα εἶναι γνωστα γ. αυτο το 
εργοστάσιο γιατ/παραγει στρατιωτικά αεροσκα- 
φη. Απότο 1975 περίπου κατασκευάζειτο Ω-5 
(Α-5) Φαντάν, ενώ παράγειΥακ-18αποταµεσα 
της δεκαετίας του 1950 και την εξέλιξη του 
09-6 απο το 1964-65 

α Σενγιάνγκ: σ΄ αυτήν τη βιομηχανική πόλη 
της Β. Κίνας παράγονται αεροσκάφη (9-4) απ 

το 1957-58. Από το 1964 εἶναι συγκεντρωμένη 
Εκει η παραγωγή των «-θ, και των κινητήρων 
τους ΑΡ-6 

α Τσενγκτού: βρίσκεταιστην επαρχία Σιγουαν 
καιείναιτο εργοστασιο κατασκευης των κινητη- 
ρων ΑΝΕ-τ 

α Κιουτζχού: κατασκευάζονται αστεροειδεις 
κινητήρες, Δεν εἶναι γνωστό αν και άλλοι κινητή- 
ρες ποι) χρησιμοποιούνται στα κινεζικἁ αερο- 
σκάφη κατασκευάζονται στα εργοστάασια αυτά 

α Εργοστάσιο Μεταφορικὠν Αεροσκαφών 
Σαάνξι (5ΤΑΕ): κατασκευαστής του Υ-8, στο 
Χαντζχόνγκ, Υπάρχουν επίσης εργοστάσια στο 
Πεκίνο, Τιανζίν και αλλου 


ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΚΙΝΕΖΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
Μόνο τα τελευταία χρὀνια ἔγιναν γνωστά διά 

φορα στοιχεία που αφορούν τα κιεζικἀ αξρο- 
σκάφη, Στη συνεχεια εχουν συγκεντρωθε! όσα 
στοιχεία µπὀρεσαν να βρεθούν σε διαφορες 
δημοσιεύσεις. Θα παρατηρήσετε Οτι εχουν δο- 
θει αρκετά στοιχεἰα κυρίως για αεροσκάφη που 


. . 

ο δα 
εχουν εξαγωγικο ενδιαφέρον. Σημειωτέον ὅτι 
οικινεζικὲς ονομασίες δεν μπορούν να αποδο- 
θουν ακριβώς, Για παράδειγµα, το αντίγραφο 
του ΜΙ-18 λέγεται Καταδιωκτικὀ Αεροπλάνο 
Τύπος 6, και συμβολίζεται µε «-θ (απὀ την πα- 
ῥραπλήσια προφορά του αρχικού φθόγγου της 
κινεζικης λέξης «καταδιωκτικό») ἡ µε Γ-6 απὀ 
την αγγλική ορολογια. Προτιθεται το ὀνοματου 
εργοστασίου κατασκευής καιακολουθείη ονο- 
µασιατου αεροσκαφους απο το οποιο προξερχε- 
ται το καθένα 

α Σενγιάνγκκ-6/Ε-6(ΜΙς-Τ9). Ἡ παραγωγή 
του ΜΙ(-18 δεν εἰχε καλά - καλα αρχίσει το 
1960 όταν διακόπηκαν οι Σινο-Σοβιετικες οχε- 
σεις. Χάρη στις απίστευτες προσπάθειες των 
Κινέζων μηχανικών, τέσσερα χρὀνια αργότερα, 
το Ε-θ κατασκευαζόταν ολόκληρο στην Κίνα 
Από τὸτε κατασκευάστηκαν διαφορα μοντελα, 
ανάλογα των ΜΙ(-195/9Ε/ΡΕ/ΒΜ. (και τα «-θ 
Ξιν, µε κινεζικὀ ρανταρ], εκπαιδευτικα ύν-Θ6/ΕΤ-6 
και αναγνωριστικά ὁΖ-6/ΗΕ-6 µε κάμερες κάτω 
απὀ το κὀκπιτ. Δεν είναι ιδιαίτερα ταχύ (Μαχ 
1:45) αλλά ἐχει καλό λόγο ώσης; βαρους, καλά 
πτητικα χαρακτηριστικά, εἶναι καλοκατασκευα- 
σµενο καιγερο, μπορείνα στρίψειγρηγοροτερα 
απ΄ το ΜΙΟ-21 σε οποιοδήποτε ύψος, κι ἔχει 
μεγαλύτερο βαθμο ανόδου απ΄ τοδιἀδοχότου 
κάτω απὀ τα θ 000 µέτρα. Αυτὲς εἶναι οιγνώµες 
των Πακιστανών πιλότων που τα χρησιμοποίησαν 
στον πόλεμο µε την Ινδία το 1965-66 και τα 
προτιμούσαν απ᾿ τα Ε-104 και Μιράζ ΙΙ. Μερικά 
απο τα κινεζικά «-θ πρέπει να εἶναι οπλισμένα 
µε πυραύλους Ατόλ, και ΑΙΜ-98 Σαἰντγουίντερ 
που κατασκευάζονται στο Χαρμπιν. Το «-6/Ε-6 
ἔχει εξαχθεἰ στην Αίγυπτο (περ. 50), Αλβανία 
(06), Ζάμπια (19). Μπανγκλαντές (96), Πακιστάν 
(140} και Τανζανια (10) 

α Σενγιάνγκ -τ/Ε-7 (ΜΙ-21Ε): Μεσα σε 
λίγα χρόνια απο την παραλαβη µερικὠν ΜΙ(-21Ε, 
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Μαθητές πιλοτοι µπροστα απο απηρχαιωµενα εκπαιδευτικά 
Ιλιούσιν 28. τα οποία εξακολουθούν να χρησιμοποιούνται! 


οι Κινέζοι εἶχαν καταφέρει να το αντιγράψουν, 
και ΤΟ πρὠτο ν-Ζ πρέπει να πέταξε το 1964 
Παρασυρμὲνοι φαίνεται απὀτις πρὠτες πτητικὲς 
δοκιµες άρχισαν την παραγωγή τους, αλλά σι - 
νάντησαν τόσα προβλήµατα που το 1966, µετά 
απὀ 60-80 αεροσκάφη. ξανάρχισε η παραγωγή 
του ν-6 στη θέση του, Χρειάστηκε ναπεράσουν 
15 χρόνια μεχρι η κατάσταση να επιτρέψει την 
επανασχεδἰασἠ του, και μόλις το 1982 άρχισαν 
τα νέα Ε-Ζ να παραδίδονται στην Αἰγυπτο, ενὼ 
το 1984 προσφερθηκε το Ε-ΤΜ. Τα -7 της 
τελευταίας δεκαετίας (9-78:) έχουν ισχυρότε- 
ρους (κατά 1 τόννο) κινητήρες Βόπεν 78, δύο 
(αντι ένα) πυροβολα Τυπ. 30-1 30 χιλιοστών µε 
60 βαο, αυτόματη ρύθμιση της εισαγωγης του 
κινητήρα, νέο εκτινασσὀμενο κάθισμα Οµ/ 100 
κόμβων µε νέα καλύπτρα, Το αλεξίπτωτο πεδη- 
σης βρίσκεται στη βάση του κάθετου πηδαλίου 
και µπορεί να μεταφέρει µια εξωτερική δεξα- 
µενή 800 λίτρων, 2βλήματα αέρος - αἐροςβΡΙ -ὂ 
(Ατόλ) ἡ Σαιντγουίΐντερ και 2 καλάθους των 18 
ρουκετών 57 χιλιοστών η 2 βόμβες 250 ἡ 500 
κιλών. Ὑπάρχειρανταρ - αποστασιόµετρο Τύπου 
222 και οπτικὀ ἡ πλεκτρονικὀ σκόπευτρο (9Μ- 
3Α ἡ ΑΕΟΦ-3ΔΑ αντίστοιχα). Τα Ε-ΤΜ Αἰργκαρντ 
έχουν ούγχρονα ηλεκτρονικά συστήµατα Δυτι- 
κής προελευωσης. Υπάρχει δυνατότητα επιλογής 
ενὸς ΗΟΟΝΝΑΟΡ (ἨΩΏ µε σύστημα σκόπευσης 
µε υπολογιστή) Τύπου 856 της Ες Αβιόνικς 
αντί του ΞΘΜ-3Α/ΑΕΞ-ΦΑ, ραντάρ ΕΟ Σκαι- 
ρέιντζερ ἡ Κινέζικο Τύπου 226, νέο ραδιούψό- 
µετρο καιυπολογιστή αεροδυναµικών στοιχείων, 
Ψηφιακο ΙΕΕ και «ασφαλές» σύστηµα ασύρματου 
ΝΗΕ/ΩΗΕ ΑΌ4ά0θτης ΞΕΟ Αβιόνικς. Αλλαγες 


Εργοστάσιο Κινητήρας Προέλευση ΄Ωση (κ.) ἡΑεροσκαφη Παρατηρήσεις 
Ισχύς (ιΠ.) 
ΣενΥγΙανΥκ Ρ-6 ΠΗΌ-ΘΒΕ-811 2600/325ῦ κν-δ ω-5 Οι Σοβιετικοί εδιναν 3650 κ. το 1957 Ἡ ώση των κινεζικων ομως δίνεται συνήθως σαν 
καιπαραλλαγες 3250 κ 

» ΝΡ-ΒΘΑ ΜΡ-6 2600/3750 κ Ω-5ΙΗ! 

Τσενγκντου ΜΡ-ΤΑ Π- 1] 3900/5100 κ, «7 (1364-66) Προβλήματα αντοχής και αξιοπιστίας 
» ΝΡ-ΤΒ ΝΡ-ΤΑ «4400/6100 κ, «-τ (1980-86), «-ΒΒελτιωμένη ὦση. αντοχή. αξιοπιστία 
» ΜΡ.ΤΒΘΝ ΝΡ:Τ8Θ Ἅ«ἀ4400/6100 κ. Ε-ΤΜ. Ε-8 Εκκινητὴς χρησιµοποιε! κηροζίνη αντι βενζίνης 

Ξιαν Ρ-Β ΒΩ-3Μ 9500κ. Ἠ-θ Μεγάλος κινητήρας µονου αξονα. ουμπιεστης Β βαθμίδων 
: ΝΕ-Θ: ΑΝΡ-ΤΒΜ «5500/8000 κ:Ε-ΒΙ{ Πιθανώς νεος κιγεζικὸς κινήτήρας 
Σανκάᾶι ΥΝ-5Α ΑΙ-24Α 29001. Υ:τ Σµικρυνση του Α/-20 Χρησιμοποιεί έγχυση νερου για διατήρηση ισχύος σε µεγαλες 
θερμοκρασίες και ύψη 

ο γγο-δ6 ΑΙ-20ς ἀθοῦθιπ, Υ-8 Ένας ἄξονας, συμµπιεστής 10 βαθωίδων 

κιουτζχου Η9-5 Α5Η-δ61Β τος 1π.  ὙΎ-5 Θκύλινδρος αστεροειδης 
» ΗΞ-6Α ΑΙ-14ΒΕ 285 ἰπ 0ύ-δ.Υ-11] 


Παρατηρήσεις; Η5 - Χουο Σά! - Εµβολοφόρος 
ΜΑ τ Βο Ζιανγκ - Στροβιλοελικοφόρος 


υπαρχουν και στο Πλεκτρικο σωστηµα, ενω οι 
φορείς έχουν αυξηθεί κατα δύο, φτάνονταςτους 
7 συνολικά. Έτσι υπάρχει δυνατότητα µεταφο- 
ρᾶς µιας δεξαµενἠς 800 λίτρων στον κεντρικὀ 
φορέα, και δύο δεξαμενών 480 λίτρων στους 
εσωτερικούς πτερυγικούς φορείς, αντισταθµι(- 
ζοντας κάπως τη µικρή χωρητικότητα των εσω- 
τερικὠν δεξαμενών. Ο οπλισμὸς περιλαµβάνει 
εκτοξευτὲς ρουκετών καιτανἑαβλήµατααερος 
-αέρος ΡΙ -7 κινεζικἠς κατασκευης. Ο κινητή- 
ρας εἰναι ο Βόπεν 78 (ΒΜ, και, τέλος, η κεραἰα 
του ρύγχους ἐχει μεταφερθεί στο ἀνω δεξιὸ 
Τµηµα του ρυγχους 

Λίγο αργότερα εμφανίστηκε και το διθέσιο εκ- 
παιδευτικὀ ΕΤ-7, το οποιο θᾳ παράγεται και µε 
Βρετανικά ηλεκτρονικα συστήματα. Οι Κινέζοι, 
µε την κρατική εταιρία τους ΟΑΤΙΟ καισε συ- 
νεργασἰα µε την 9ΑΙ (Σιγκαπούρη), την Κάστοµ 
Ασοσιειτς (ΗΠΑ], κ.ά, εταιρίες, προωθούν την 
πώληση των Ε-ΤΒ, Ε-ΤΜ και ΕΤ-Τ, κυρίως σε 
χώρες του Τρίτου Κόσμου, ὀπου ενα µαχητικὀ 
όπως το Ε-7 µπορεί να χρησιµοποιηθεί πολύ 
αποτελεσµατικα και χωρίς εξεζητηµένα Πλε- 
κτρονικά συστήµατα. Μεχριστιγµής έχουν εξα- 
χθεἰ 20 Ε-7 στην Αλβανία. 15 στην Τανζανία κι 
αγνωστος αριθμός στην Αίγυπτο, (160:) στοίρακ, 
και στη Ζιμπάμπουε (12-15:) Τελευταία, το [Πα- 
κιστὰν παρήγγειλε 60 Ε-ΤΜ για αντικατάσταση 
ισαριθµων Γ-6 

8 Σενγιάνγκ «-δ (Ε-8) Φίνμπακ: Φήμες για 
την ύπαρξη ενός νέου κινεζικού μαχητικού κυ- 
κλοφορούσαν απὀτα µέσατης περασμένης δε- 
καετίας. Το 1980 µια επιτροπή του αμερικανικού 
υπουργείου Αμυνας εἰδε ένα πρωτότυπο του 
ν-Β. Ο κινητήρας του. έλεγαν, ἦταν ένας Του- 
µάνσκι 8-11 καιμπορείαργότερανατον αντικα- 
ταστήσει ἑνας Ρολς Ρόϊις Σπει, Τελικά, το Σε- 
πτέµβριο του 1984 δημοσιεύθηκαν οι πρώτες 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΚΙΝΕΖΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΝΖ - Βο Τζχου - Τουρμµποσαφτ (Νζ-6 - Τουρµποµέεκα Αριέλ) 


ΝΡ - Βο Πεν - Τουρμµποτζετ 


των ΜΙΟ-19/-6. Τυ-16/Η-6. κλπ. 


Οιπερισσόὀτεροικινητήηρες που παράγονται στην Κίνα προερχονται απότα Γραφεία Σχεδίασης της ΕΣΣΔ. Οιπρωτο!αρχισαν να κατασκευαζοντα!στη δεκαετίατου 1950 παράλληλα µετα 
πρωτα αεροσκάφη. Ἠταν ο Μ-Τ1 (οχεδιάστηκε το 13281) και ἀλλοι μικροί αστεροειδείς για τα εκπαιδευτικα αεροπλάνα της εποχης, ενώ κατὰ το τέλος της δεκαετίας ἀρχισαν να 
κατασκευάζονται μεγολύτεροιαστεροειδεὶς και οιπρώὠτοιστροβιλοκινητηρες Ἡ αρχή ΕγΝεµετον ή Ρ-5(Κλιμοφ Υκ-ΊΕ]του Ε-5 (ΜΙΟΕ-1ΤΕ) καισυνέχισε µετην κατασκευη των κινητήρων 


φωτογραφιες ενος δικινητήριου µαχητικουπου 
έμοιαζε εκπληκτικα µε το πρωτότυπο Μικογιάν 
Υθ-152 «Φλίπερ» του 1961 που ανταγωνίστηκε 
ανεπιτυχώςτο Θι-15 «Φλάγκον». Τοπρόγραµµα 
πρεπειναξεκινησετο 1964-65 καιτοπρωτότυπο 
να πέταξε το 1968. Χρησιμοποιώντας τα ἴδια 
αεροδυναµικά στοιχεία του ΜΙΟ-21/Ε-Τ, το 
Φίνμπακ εἶναι ἑνα πολὺ μεγαλύτερο αεροσκά- 
Φος µε δύο κινητήρες Βὀπεν-7Β, ώσης 6100 
κιλὼων µε µετάκαωση. Το µήκος του εἶναι 18 
µετρα καιτο εκπετασµα των πτερυγωντου 10μ 
περίπου, ενώ το κανονικο του βαρος υπολογι- 
ζεται σε 17 τόννους, Ο ηλεκτρονικὸς εξοπλι- 
σµόςτου εἶναι μάλλον απλός, ιδίως αν δεχτούμε 
ότι κατασκευάστηκαν µὀνο 50 αεροσκάφη µε 
σκοπὀ τις δοκιµες και την εξέλιξη διαφορων 
συστηµάτων κι ὀχιτη στρατιωτική υπηρεσία Τα 
καὐσιμά του υπολογίζονται σε 5000 λιτρα εσω- 
τερικᾶ, µε δυνατότητα μεταφοράς δύο εξωτε- 
ρικὠν δεξαμενών 480 λίτρων στους εξωτερικούς 
Φορείς των πτερύγων. Οι δύο εσωτερικοϊφορεῖς 
μπορούν να μεταφέρουν βληµαταΡΙι -2,ΡΙ -Τὴ 
ατρακτίδια ρουκετών. Ο οπλισμός συμπληρώ- 
νεται µε δυο πυροβόλα των 30 Πηπι στα κατω 
πλάγια της ατράκτου, µπροστάαποτις πτέρυγες 
Η καλύπτρα ανοίγειπρος τα εµπρὀς στα πρὠτα 
-Β,ενώσε μεταγενέστερα αεροσκάφη ανοιγει. 
συμβατικά, προς τα πίσω 

Αποτο 1978 υπήρχαν αναφορές γιαξενα µαχητι- 
κο µε πλειωρικοὺς αεραγωγούς͵ καιτον Ιανουά- 
ριο του 1986 επιβεβαιώθηκε ὁτι ἑνα «|-8 µετε- 
τοιους αεραγωγους πέταξε για πρώτη φορά το 
Σεπτεµβριο του 1984. Οι πρωτες αναφορες 
επιβεβαιώνουν ὁτιτο «-δ!! (Ε-8Ι!] έχει καλύτε- 
ρες επιδὀσεις απὀ τον προκατοχό του. Το ρύγ- 
χος μοιάζει µε αωτὸ του ΜΙΞ-23, υπάρχουν 
αερόὀφρενα κατω απὀ τους αεραγωγούς και τα 
δύο κάθετα πτερύγια κάτω απὀ την ουρα αντι- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


κατασταθηκαν µε ενα µονο, αναδιπλουµενο Η 
ορατότητα Εἰναι καπως καλύτερη χάρη σε µια 
νέα καλύπτρα, τα δύο πυροβόλα αντικαταστα- 
θηκαν απὀ ενα δἰκαννοτων 2Άπππι καιοιφορεἰὶς 
εἶναι 7 (3 σε κάθε πτέρυγα και μὶα στην κοιλια). 
απὀ τους οποίους ο κεντρικος και οἱ ακραιοι 
μπορούν να µεταφερουν δεξαμενες καυσίμων 
Το µεγάλο ρύγχος θα στεγάσει σίγουρα ἕνα 
προηγμένο ρανταρ αέρος - αέρος, κινεζικής ἡ 
αμερικανικής κατασκευής ή εὐρωπαικης για το 
μοντέλο εξαγωγής. Η ΞΕΟ Αβιονικς καιη Τὸµ- 
σον Ο9Ε ενδιαφέρονται να το προμηθεύσουν. 
καιοι Φεραντι και Σαζἐμ εποφθαλμιούντο συµ- 
βόλαιο γιατο σύστηµα πλοήγησης καιεπίθεσης 
Αν, ὀπως λενε οι Κινέζοι,το «-ΒΙ!{ χρησιµοποιησε! 
γεους κινητήρες 8000 κιλὠν ὡσης και διατηρή- 
σειτο βάρος του κοντὰ στους 17 τόννους του 
9-8, (ἑστω 18-18 τόννους], θα ἐχει λόγο ωσης / 
βάρους της τάξης του 0,84-0,89:1, καιοιικανό- 
τητες του θα εἶναι ανάλογες του Ε-4 Φάντομ 
Τίποτα βέβαια δεν αποκλείει αργότερατην εξε- 
λιξη ενός καταδιωκτικού - βομβαρδιστικού ἡ 
ενὸς επιθετικού κρούσης. 

5 Ναντσάνγκ 0-5 (Α-5) (Φαντάν). Αρχικα 
πίστευαν ὁτι το Φαντάν ἦταν µια εξέἑλιξη του 
Μίς-19/9-6 µε πλάγιους αεραγωγούς (σωστό) 


µεσκοπόο γα απελευθερωθει Το πυγχος για Το- ἆ αυτήν τη Φωτογρ του πρωτότυπο ζ αερα Τοπρωτοτυποτου δοκιµάζεταιστοναεραεδωκαιενα 
΄ 1 ω ν ωτογραφια ω υ ω κινγεόικου µαχητι- ωΤΟΤΗΩ π Γ ω η 
ποθετηση ρανταρ ανασχεσης (λάθος], οτι Οονο- κοὺ Ε-ΒΙΙ φαίνεται η ανορθόδοξη διάταξη των τεσσάρων χρόνο και η µαζική παραγωγή Του πρὀκειται να αρχίσει ούν- 
µαζοταν Ε-9 (λαθος) και οτι κατασκευαζόταν κοιλισκὠν αερόφρενων τοµα. Απ΄ οσα έχουν γίνει γνωστόάτο Ε-ΒΙ! είναι ἕνα μονοθέσιο, 
στο Σενγιανγκ όπως ταξ-Θ(λάθος) Τελικα έγινε 2 - ος Ὃ ο ων 
γνωστό Οοτιτο αεροσκάφος αυτόὀ,που εξελίχθηκε ο, Κινέζοιτο έχουν ονοµάσε: Ε-8 αλλά εµφανεσταταπροκει- ακτίνα δράσης. Προσφέρει επίσης καλές επιδόσεις σε απο- 


στις αρχες της δεκαετίας του 1970 ἦταν Ενα  ταιγια ἑνα ΜΙῶ-21, µε πάρα πολλές αλλαγές. Η κυριότερη στολες αναχαίτισης, αερομαχίες, προσβολες επίγειων στο- 


Επιθετικὸο µε εσωτερική αποθήκη βοµβώων, που είναι η ύπαρξη ὅνο κινητήρων Ἠορεπ ΝΡ-7ΤΒ, ὡσης 6.100 χων και αποστολες εγγὺς υποστήριξης. Το µήκος του είναι 
: Ξ κιλών µε µετακαυση. 21:58 µ. Το εκπέετασµα 8,34 µ. και το ύψος 6,41 µ. Το βαρος 
τωρα ΧΡΠΟΙμΟΠΟΙΕΙΤαΙ σαν δεξαμενή καυσιµων, του (κενό) είναι 9.82 τόννοι, και Π ανωτατη ταχύτητατου 2,2 
αυξάνοντας τα συνολικἁ καυσιµατουαεροσκα- 3 ΜΑςΗ. Ὁ εσωτερικός οπλισμός τουπεριλαµβανει ενα δίικαννο 
ους κατὰ 70θ90σε σχέση µετο.;-θ6. Εχειµεγα- Μοντελο του νέου κινεζικού μαχητικού αεροσκάφους Ε-8Ι/, πυροβόλο των 23πηπι με 200 βληµατα, πυραύλους ωπερυθρης 
κ. η πα Ρο οπως εκτέθηκε στη φετινή έκθεση του Φάρνμπορο. Βασιζε- ακτινοβολίας, βοµβες κα!ρουκετες. Η κινεζική αεροπορικἡ 


λύτερο κάθετο σταθερο. λείπουν τα σποιλερ  ταιστο Ε-βκαι ἐχειίδιους κινητήρες, αλλά διαφἐρειστοστι  βιοµηχανια ενδιαφερεταιγαβρειΕυρωπαίους η Αμερικανούς 
του -6, εἶναι μακρύτερο κατὰ 25060 περίπου, έχει μακρύτερο ρυγχος και διαφορετική θέση εισαγωγής συμπαραγωγούς για Την παραγωγή του Ε-6Ι/. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΚΙΝΕΖΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Αεροσκάφη (Κινητήρες ΄Ὥση Εκπέτασμα Βάρη: κενό - ΜΕΥ. ταχύτητα Οροφή Αυτονομία Οπλισμός / 
(ισχύς) Μήκος επιφαν, κανονικό - µἐγιστο Φορτίο 


πτερύγων 


145 Μαχ καθαρό 


Σενγκιάνγκ «-δ ΠΙ 2«ΜΡ-6 «5200/6530 κ σε1τ100Οµ. 17800µ 1400 χλµ.οε µεγάλο ύψος 3 πυροβόλα 30πιπη 

108 Μαχ, 

σε 500 μ. µε ὅυο δεξαμενές 4 φορείς 

112 Μαχ 800 χλμ. χαμηλά 2 πυροβόλα 
Ναντσάνγκ 0-5 ΙΙΙ 2«/Ρ-6Α Ξ 5500"7500κ. 815728 8500/---/12000 κ. σε11000µ. 16000 μ. µε 2 τὸν. φορτίο 23 χιλ., 100 βαο 

1210 χαω σε Ομ 2000 χλμ. μεγίστη δυνατἡ Βφορείς.2000κε 

Ξιάν | -Τ 1ΧΝΡ-ΤΒ - 4400/6100 Τικ139κ23 5145/8900 205 Μαχ 18000µ 600-750 χλμ 2 πυροβόλα 30 χι 
Ξιάν ὁ-θ 2«ΝΡ-ΤΒ- 8800/12200κ. Ἰ0χ19κά0 12000/17000/18000 κ. 23 Μαχ 18.000µ.: 925-1800 χλμ. Β φορείῖς 
Χαρμπίν Υ-7 2Χ/ 4 -ΞΑ 5Ξ58ῦ00ιπ 29 223775 14235/--/91800 480 χαω (πορεια) ο 18600 χλμ. μεγίστη 55 επιβότες 
Χαρμπίν Υ-12 2.ΡΤ-6Α - 18501Π 1721493493 Ἅ2θ40/--/5100κ. Ἅ300χαω (πορείο) 7Τ000μ 1400 χλμ. 17 επιβάτες 
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έχει εκπετασµα μεγαλύτερο κατά 0,5 µ. εἶναι 
βαρύτερο (κατά 500 κ. ἄδειο και 3000 κ. µε 
μέγιστο φορτίο) κι έχει μικρότερες επιδὀσεις, 
αλλα πολύ βελτιωμένη ικανότητα μεταφοράς 
φορτίων και εμβέλεια. Οι κινητήρες είναι οι 
ΥΝνβ-θτων 3265 κιλων, παρὀμοιοιµετουκ-6.Το 
φορτίο τῶν 2000 κιλων µοιραζεταισε 4 υποπτε- 
ρύγιους και 4 κοιλιακούς φορείς. Στατελευταία 
Α-δΙΙ ειχαν παρατηρηθεί µικροβελτιώσεις και 
πρὀσθετοι φορείς κοντἁ στα ακροπτερύγια για 
βλήματα αέρος - αἑρος. Το τωρινὸ μοντέλο 
παραγωγης εἰναιτο Α-ΡΙ(ή Α-5Ο) µε κινητήρες 
Ρ-6Α., 3765 κιλών ὧσης. Προσφέρεται και το 
Α-ΦΜ µε ηλεκτρονικά απὀ την Αεριτάλια: απο- 
στασιόµετρο ραντάρ, σύστηµα αδρανειακής 
πλοήγησης, υπολογιστής αεροδυναµικὠν δε- 
δοµένων, κεντρικὸς υπολογιστής και ΗΩὈ 
Εχει εξαχθεί στο Πακιστάν και στη Β. Κορέα. 
πελάτες γιατους οποίους το 1981 αυξήθηκεο 
ρυθμµος παραγωγῆς που εἶχε σχεδὀν µηδενιστεί 
απὀ το 1978 
8 Χαρμπίὶν Υ-11 Πάντα: Ἠταν το πρωτο εξ 
ολοκλήρου κινεζικὀ αεροσκάφος που κατα- 
σκευάστηκε σε σειρἀ, Σχεδιάστηκε το 1975 και 
πέταξε για πρὠτη φορά το 1978, µε δύο αστε- 
ροειδεἰς κινητήρες ΗΞ95-6Α (Ιβσένκο ΑΙ-14ΠΕ) 
285δίππων. Το 1981 πήρε πιστοποιητικό πλοιμό- 
τητας και αρχισε Π παραγωγή. που σταµατησε 
μετα 40 αεροσκαφη. 
8 Χαρμπίν Υ-12 Τούρμµπο Πάντα: Το 1981 
άρχισε η σχεδίαση του Υ-12, µε γνώµονατους 
κανονισμούς της ΕΑΑ των ΗΠΑ. Το πρὠτο απὀ 
τα ΤρἰαΥ-12-1 πέταξε τον Ιούλιο του 1982 µε 
δύο κινητήρες 500 ἵππων ΡΤΘΑ-10. Το 1983 
άρχισαν οἱ πτητικές δοκιμές του Υ-12-2. µε 
ΡΤΒΘΑ-27 των 620 ἱππων και στα τέλπ του 1985 
στάλθηκε ενα στο Χονγκ-κονγκγιανατοποθε- 
τηθούν δυτικά ηλεκτρονικά συστήµατα. Το 1986 
προβλεπόταν η κατασκευή 10 αεροσκαφών. και 
θα επακολουθήσειτο αμερικανικὀ πιστοποιητικὸ 
πλοίιµοτητας. Το υψηλοπτέρυγο αυτὸ αεροσκά- 
Φος µπορεί να μεταφέρει 17 επιβατες, και η 
τιµή του υπολογίζεταισε 1,39 εκατομ. δ(1,5εκατ 
με δυτικά ηλεκτρονικά και εσωτερικό διάκοσμο), 
σαφώς λιγότερα απότα 1,7-Ί,8εκατ. ὁτου ἆμε- 


σου ανταγωνιστή του, του Τουϊν Όττερ Υπο-., 


λογίζεται ὁτι η εσωτερική αγορα θα απορροφη- 
σει 2ΟΟΥ-15, 


ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΕΣ ΚΙΝΕΖΙΚΩΝ / 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΤΥΠΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Εργοστάσιο «Κινεζικήν Ονομασία Παρατηρῆσεις/ 


κατασκευής ονομασία εξαγωγῆς αντιστοιχίες | 


Σεν γίαΥ’ 9-8 Ε:6 Μια-19 
π ο ν-δ ΕΤ:6 ὄιθεσιο ΜΙΟ-19 
ν νζ-6 -- αναγγωριστικο ΜΙ6-19 
Π 9-8 Ε:8 
{Φινμποκ) 1) νερο Φλίμπερ 
βϱ-15 
» 91δΙΙ Ε:6ἱ! εξέλιξη του -θ 
Έιαν Η-8 ῃ Τυ-18 
Ὁ παι Ε-Ί αντίγραφο του ΜΙ6-2] 
» Υ-Τ στ εξελιξη του Αη-24 
Χαρμπή μ-5 - 1128 
» Η4:5 -- διθέσιο |Ι:28 
» Η2.5 . αναγγωριστικὸ |)-28 
Π ζ-5 . Μι 4 
» ζ-6 -- - 
Π ζ-8 -- Ἀεροσπασιάλ 
Ντωφεν 
» Υ-11 . - 
Γ Υ-12 .. : εστι 
Ναντοάνγκ 0-5 ἍΑ:[Φανταν) εξελιξη του ΜΙΘ-15 
5 0υ-6 - εξέλιξη του Υακ-18 
Χαντζονγκ Υ-8 -- εξελιξη του ΑΠ.12 
Σανγκαι Υ.10 ο (πειραματικό) 


Υ:5 - Αη-2 


ἲ ΣιγιατζχουάνγκἕΥ-5 (Αη-2). Απὸ το 1954 
που αρχισε η παραγωγή του απο το εργοστάσιο 
Μηχανών Χούα Μπέι ἐχουν κατασκευαστεἰ 
τουλάχιστον 900 Υ-5 που χρησιµοποιούνται για 
στρατιωτικούς και πολιτικούς σκοπούς. Μια πα- 
ραλλαγή µε στροβιλοκινητήρα 1850 ἱππων Βρἰ- 
σκεται ὑπὸ µελέτη 

8 -ιαν Υ-7 (ΑηΠ-24). η σχεδίαση αυτού του 
52-θεσιου μεταφορικού άρχισε το 1968 και βα- 
σίστηκε στο ΑΠ-24, αρκετὰ απὀ τα οποία χρησι- 
μοποιδύνται ακόµα. Το Υ-7 διαφερει απὀ το 
Απ-24 στη µεγαλύτερη πτέρυγα, στην κάπως 
φαρδύτερη άτρακτο, στους ισχυρότερους κινη- 
τηρες Ν9ΘΑ-Τ των 2800 ἱππων αντίτων !βσενκο 
ΑΙ-24Α των 29550 ίππων και δμορετικὸ συστη- 


µατα Πέταξε για πρὠτη φορά το 1970 αλλά εἰχε 
τοσα ελαττώματα (όπως και πολλά άλλα αερο- 
σκαφη που κατασκευάστηκαν στην περἰοδο 
1966-76] που έπρεπε να ξανασχεδιαστεἰ γιανα 
παρειπιστοποιητικὀ πλοιµότητας Το 1980. Μετά 
τα πρωτα πέντε αεροσκαφη δοκιμών, η ΟΑΑΟ 
παρήγγειλε µερικαὐ-7.που αρχισαν ναπαραδι- 
ὅονται το 1983. Το 1984 ἀρχισαν οι πτήσεις 
τσάρτερ και µεταφορας Φορτίων, κι απο τον 
Απριλιο του 1985 οι κανονικὲς δρομµολογήσεις 
Τα αεροσκάφη που παραδόθηκαν το 1985 και 
1986 ειχαν καλύτερα Ππλεκτρονικάἆ, µε ραντάρ 
καιρού Σπέρυ, σύστηµα πλοήγησης Ώμέεγα της 
Λίττον κλπ. Το φθινόπωρο του 1985 ἑνανῦ-τ 
στάλθηκε στο Χονγκ-κογκγιανατοποθετηθούὺν 
εσωτερικὸς διακοσµος δυτικού στυλ και ηλε- 
κτρονικα της Μπέκερ, Κόλλινς, Λίτον, Σπέρυ, 
Σαντστραντ κ.ᾱ, Η ΟΑΑΟ παρήγγειλε 40 µε την 
ονομασία Υ-7-100. που θα παράγει η Εταιρία 
Αεροσκαφωντου ιαν µεκιτπουθαπροµηθευει 
η Χαεκο.του Χονγκ-κογκ. Απὸάτο 1986, όλα τα 
Υ-Τθα έχουν κάθετα πτερυγίδια στα ακροπτερύ- 
γιαπου θα µειωνουν την οπισθέλκουσα κατά 496 
καιτην κατανάλωση κατά 506 

Οικινητήρες του Υ-ΤειναιοικινεζικοίΜδΑ-1, 
βασισμενοιστους /|βσενκο ΑΙ-24Α. Εἰναιισχυρό- 
τεροικαιαπαιτούν λιγότερη συντήρηση απ τους 
Σοβιετικούς κινητήρες ενώ γίνονται προσπᾶ- 
θειες για µειωσηπ της ειδικής κατανάλωσης κατά 
17,900, και αὐξηση του µεσου χρὀνου μεταξύ 
γενικών επισκευών απὀ 1500 σε 4000 ώρες, ο 
νέος κινητήρας θα εἶναι ὀτοιμος για να χρησι- 
µοποιηθείτο 1988 στο Υ-τ-200. Γιατα μοντέλα 
εξαγωγης υπαρχουν σκεψεις γιακινητήρες απὀ 
την Πρατ ἃ Γουίτνιτου Καναδά (ΡΝΝ 125] ἡ Ρολς 
Ρόις / Τουρμποµέκα ΒΤΜΔΞ3Ο2Ζ. Η µεγαλύτερη 
ισχὺς Τους ίσως επιτρέψει την επιμήκυνση του 
Υ-7 για µεταφορά 60 επιβατὠν, Πάντως, το 1989 
θα εἶναι διαθέσιμο τοΥ-7-300, µε 550-700 κιλά 
λιγοτερα(η 1000” κιλαλιγότερα µετους εισαγό- 
µενους κινητήρες). Ἡ παραγωγή ανέρχεται σε 
20 αεροσκαφη Το χρόνο και οι υπεύθυνοι του 
εργοστασίου πιστεύουν ὁτιηῃ εσωτερική αγορά 
θα απορροφήἠσειπερἰτα 100Υ-7 μεχριτο 1990 
Ηλήψπ Βρετανικούπιστοποιητικου πλοιμότητας 
αναμένεται γιατο 1987 

α ΧαντζχόνγκΥ-8(ΑπΠ-12). Σχοδιασμένοστο 
Ξιαν και κοτασκευασµενο απὀ το Εργοστάσιο 
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ΑΛεταφορικὠν Αεροσκαφων Σαανξι αὐτοτοτε- 
τρακινητηριο µεταφορικο εἶναι βασισµενο στο 
Αντόνοφ Απ-12 Οιδιαφορες πάντως, αν υπαρ- 
χουν. δεν εἰναι εµφανεις. Σχεδιάστηκε το 1969. 
πεταξε γιαπρωώωτη φορατο 1974 καιεχουν κατα- 
σκευαστει µονο 26 μεχρι σήµερα. Δεν εχεί 
συμπιεζόµενη ἄτρακτο, αλλα µόνο µια πρόσθια 
καμπίνα γιατο 5-μελὲς πλήρωμα και θὲσεις για 
Ί4επιβατες. Εχειπρογραμµατιστε!παντως για 
το πενταετες σχέἑδιο 1986-1990 η εξέλιξη µιας 
παραλλαγής µε συμπιεζόµενη καμπίνα για 100 
επιβάτες. Μια παραλλαγή ιπτάµενου τάνκερεχει 
επίσης μελετηθεί, 

α -ιαν Η-6(Τι-16 Μπατζερ): αυτό το «πει- 
ρατικό» αντίγραφο του Τι-16 παραγεται ακόµα 
σε πολυ αργο ρυθµο. Αρκετά έχουν μετατραπεί 
σε αεροσκαφη ναυτικης κρούσης Η-6Ώ µε δυο 
κινεζικα βλήματα εναντίον πλοίων 0-601 κατω 
απόὀτις πτέρυγες και (πιθανώς) νέο ϱανταρ κατω 
απὀ το ρύγχος. Περί τα 12 πρέπει να ἔχουν 
πουληθεί στο Πακιστάν 

α Ναντσάνγκςς-6/ΡΤ-6: ΤοΥακ-]8Βήταν το 
πρὠτο α«εροσκαφος που κατασκευάστηκε µε- 
ταπολεµικα στην Κινα, και πεταξε για πρωτη 
φορᾶάσαν ΡΤ-3 στο Σενγιανγκτο 1954 Το 1958 
συμφωνήθηκε να παραχθείτο βελτιωμένο Υἵακ- 
18Α µεισχυροτερο κινητηρα 260 ίππων σαν 0.:-5 
(ΒΤ-5) Απὸ το 1977 άρχισε να παράγεται το 
Βελτιωµενα αεροδυναµικα Ο9-6(8Τ-6)που χα- 
ρακτηριζεται απο τετραγωνισµένη ουρά και 
ακροπτερύγια 

8 Τσάνγκχο Ζ-8. Η φωτογραφία που δημοσι- 
εὔύτηκε στο ΑΙΝ ἃ 57, 16/6/86 έχει σαν θέµα 
της ἠτο Ζ-8ἠ το Αεροσπασιἀλ Σουπερ Φρελὸν 
Πιθανότατα το ζ-8 εἶναι ενα αντίγραφοτου Σου] - 
περ Φρελὀν µε κινεζικά συστήµατα και κινητή- 
ρες 1700 ἵππων. Η πρὠτη πτήση εγινε στις 12 
Δεκεμβρίου 1985 και σχεδιάζονται να κατα- 
σκευαστούν 10 μέχριτο 1990. 

α ΝΡΙ) Ὀ-4, Πρόκειταιγια ἕνα αεροσκαφος - 
Ρομπότ, ἑνα ΒΡΝ απὀ φαιμπεργκλας βαρους 
130 κιλων µε κινητηρα 30 ἵππων, που µπορεί να 
μεταφέρει ἑνα φορτίο 30 κιλών µε ταχύτητα 
180 χαωσε απὀσταση 360 χιλιοµετρων. Ηκατεύ- 
θωνση εἰναι είτε αυτόνομη, µε αναλογικο αυτο- 
µατο πιλότο. εἶτε απὸ το εδαφος. Το φορτίο 
µπορει να περιλαμβάνει εἶτε µια απλή Φωτο- 
γραφική µπχανή, εἴτε µια βιντεοκαµερα µε ρα- 
διόζευξη στο ἐδαφος. Σχεδιαστηκε απὀ το Βο- 
ρειοδυτικὀ Πολυτεχνειακο Πανεπιστήμµιο(ΝΡ)) 
του Ξιαν, πέταξε για πρωτη φορατο Δεκέμβριο 
του 1985 και λεγεται ότι κατασκευάζεται µε 
ρυθµο 15 αεροσκαφων το χρονο 

8 Τσανγκτσένγκ 8-2. Ειναι ενα µικρὀ αερο- 
σκάφος - στοχος απὀ ΒΡΕ, βάρους 56 κιλὠν 
που σχεδιαστηκε και κατασκευάστηκε απο το 
εργοσταᾶσιο Επιστημονικών Οργάνωντου Τσαν- 
γκτσένγκ (Ο59ΙΕ], και παρουσιάστηκε το 1982 
Με κινητηρα 16 ἱππων φτᾶνει τα 220-240 χαω 
και διαθέτει σύστηµα τηλεκατεύθυνσης, αυτό- 
µατο πιλότο και τηλεµετρικο πομπὀ 


ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ ΒΛΗΜΑΤΑ 


Η κινεζική αεροπορία διαθέτει τεσσάρων ειδών 
βλήµατααερος -αερος: ΤαΑΙΜ-9Β Σαιντγου!ῖν- 
τερ και Κ-13Α Ατόλ (κινεζική ονομασια ΡΙ -2, 
κωδική 6ΑΑ-Ί] που εἶναι παλιας τεχνολογίας 
και περιορισμένης αποτελεσμµατικότητας, και 
δύο νεα βλήματα. Το πρὠτο (6ΑΑ-2, Ρι -Τὴ 
εξελίχθηκε στην περίοδο 1975-76 και διαθέτει 
κατεύθυνση υπερύθρων η µε ρανταρ. Το δε- 
ΤΕΡΟ(ΟΑΑ-3]). θεάθηγκετο 1980-81 σ᾽ ἑνα α-5 
και πιθανώς πρὀκειται για βλήμα αυτοαµυνας 
µικρῆς εµβελειας. 

Άρκετα ανεπτυγμένος εἶναι οτοµεας των βλη- 
µατων αέρος - επιφανείας. Το 0-θ601 µοιάζειµε 
μικρό αεροσκάφος, ἐχειβάρος 2440 κιλα, µηκος 
7,38 µετρα, διαθέτει πυραυλοκινητήρα υγρων 
καυσίμων και ρανταρ κατεύθυνσης. Σχεδον σι- 
γουρα εἶναι εξέλιξη του σοβιετικού «Στιξ», και 
μεταφέρεται απὀ τα Η-ΘθΏ, ἕνα κάτω απὀ καθε 
πτέρυγα (ἠ και ένα κάτω απὀ την ἀτρακτο). 
Υπάρχουν κι άλλες παραλλαγές της ἴδιας οἰΚο- 
γενειας που εκτοξεύονται απο πλοία ἡ εγκατα- 
στάσεις στις ακτές (9Υ-1, ΠΥ-2. ΠΥ-4). Υπαρχει 
και αερομεταφερομενη παραλλαγη του ΗΥ-4. 
που διαθετει στροβιλοκινητήρα και εχει εµβε- 
λεια πάνω απο 100 χιλιόμετρα.Το 0-801 μοιάζει 
µε το Εξοσετ και µπορεί να εκτοξευθεί μέχρι 
και απὀ υποβρύχια. Διαθέτει πωραυλοκινητηρα 
στερεων καυσίμων. ρανταρ κατεύθωνσης͵ ημιε- 
κρηκτικἡ κεφαλή, και µπορεί ναπετα σε ύψος 
20-30 µετρων απὀτην επιφανειατης θάλασσας. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


ΟΝΟΜΑΣΙΕΣ 


Επειδη η κινεζική γραφή αποτελείται απὀ 
σύμβολα - λέξεις καιῃ προφοράτους διαφἑρει 
απὀ διάλεκτο σε διάλεκτο, ενωπολλοἰφθὀγγοι 
δεν υπάρχουν στις Μδοευρωπαικες γλώσσες, 
η απὀδοση µε λατινικούς χαρακτήρες εἶναι 
πολύ δύσκολη. Υπάρχουν δύο συστήµατα: το 
Ένα, το «κινεζικο», χρησιμοποιείγράμµαταπου 
κατά προσέγγιση αποδίδουν τον πρὠτο ηχο 
της λεξης που υποδηλώνει στα κινεζικά το 
ρόλο του αεροσκάφους. Το δεύτερο σύστημα, 
το «δυτικό», χρησιμοποιεί το ἡ τα γραµµατα 
απὀ την αγγλική λέξη για τον ρὀλο του΄αερο- 
σκάφους και συνήθως χρησιµοποιείται για να 
υποδηλώσει αεροσκάφος εξαγωγῆς. Τελος, 
υπάρχει καιπ κωδική ονοµασίατου ΝΑΤΟ, για 
το «-Β Φίνμπακ και το Ω-5 Φάνταν. Παρακάτω 
δίνονται ς ωκδουκα: 

- (Ε-): κό 
Ο- (Α-]:  ηρεηικὸ, 
σα (Β-): βομβαρδιστικό 

Υ- (6-): µεταφορικὀ 
Ζ- (Η-]: ελικόπτερο 

9- (Τ-): εκπαιδευτικό 
Σ΄ αυτὰ μπορούν να προστεθούν και δεύτερα 
γράμματα για να υποδηλώσουν αλλαγή ρόλου 
ἠ να εξειδικεύσουν: 

Οὓ- (ΒΤ-]: βασικὀ εκπαιδευτικό 

ὁν- (ΕΤ-): προχώρηµενο εκπαιδευτικὀ η 

Εκπαιδευτικό καταδιωκτικὸὀ 

9Ζ- (ΕΒ-): αναγνωριστικό καταδιωκτικὸ 
Η.- (ΤΒ-): εκπαιδευτικὀβομβαρδιστικό, κλπ. 
Οιπαραλλαγές του βασικού μοντέλου υποδη- 
λώνονται µε κινεξικούς χαρακτήρες που απο- 
δίδονται σαν Α, Β,. Ο κλπ µετοιεν (Ξ Νὲο), ἡ 
µε αριθμούς Ι, ΙΙ κλπ. (π.χ. Ε-ΒΙ1]. 


ΤΥΠΟΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΝΑΥΤΙΚΟ 
οσα 300 100 
9-δ 500. 100 
9-θ 2000: 200 

100 


100 


Υ.11 49 
Υ-1ο 10 
Αη-24/26 19-20 


αἱ δΙ{ 11 1 


Αν η φωτογραφια αυτη δειχνει πράγματι το νεο 7-8, οπως 
ισχυρίζεται το ΑΜ ὃἃ, 5Τ. τότε πρὀκειται για ενα ακριβες 
αντήραφο του Σουπερ Φρελον 


Το Ω-5 µπορεί να µεταφερει δυο κατω απο τις 
πτερυγέςτου. πρἀγµαπουσημµαίνειοτιτο ς-Β0] 
ζωγιζει λιγότερο απὀ 1000 κιλά, Τέλος, ἔχει 
επιδειχτεἰ κι ἕνα μοντέλο του υπερηχητικου 
0-101,µε δυο αυλωθητὲς στα πλάγιατης ατρᾶ- 
κτου και δύο επιταχυντες υγρων καυσίμων για 
την εκτόξευση. κατευθύνεται απο το ραντάρ 
του, Εχει µηκος 7 µέτρα, εμβέλεια 70-80 χλμ 
Τέλειωσε το πρὀγραμµμα δοκιμῶν στις αρχες 
του χρόνου και αυτήν την εποχη πρεπει να εχει 
αρχίσει να παράγεται. Αξίζει να σημειωθεί οτι 
Είναι το μοναδικό υπερηχπτικο βληµα αέρος - 
επιφανείας στον κὀσμο. 


ΚΟΙΤΩΝΤΑΣ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Η Κίνα έχει και Το ανθρωπινο δυναµικο και την 
τεχνολογία για να αναπτύξει µία σώγχρονη και 
εξελιγµενη αεροναυτική βιομηχανία, της λει- 
πουν οµως ο: διαθεσιµοι πόροι για να την υλο- 
ποιησει. Τα τελευταία χρόνια, η αναπτυξη της 
οικονοµιας της (και το δέλεαρ των εξαγωγωὼν) 
και του τουρισμού, επέτρεψαν την κατασκευή 
νέων µαχητικων και μεταφορικών αεροσκαφών 
Διάφορες φήμες που κυκλοφορούν, χωρίς να 
έχουν επιβεβαιωθε!, μιλούν για τα ακόλουθα 
μαχητικά: το «-8 µε πτέρυγα μεταβλητής γεω- 
µετρίας που πιθανόν να εἶναι πειραματικὀ, Το 
ο ΊΌτων Μαχ µε πτέρυγα δέλτα, χωρις ουρά και 
με δυτικο κινητήρα της τάξης των 10 τόννων 
(ωπάρχει ἔντονο κινεζικὀ ενδιαφερον για τον 
ΡΝΝ 1120).το /-11, ἐνα αντίγραφοτου ΜΙς-235 
(πολὺ πιθανό, αφού η Αιγυπτος Εχει ἠδῃ ανταλ- 
λάξει µερικα ΜΙΦ-25 µε ανταλλακτικά ἄλλων 
ΜΙ(], και το «-12. ενα δικινητηριο µε Οπισθο- 
κλινη πτέρυγα (ἡ µεταβλητης γεωμµετριας) το- 
ποθετηµένη ιµηλά. Αναφερεται επίσης το προ- 
γραμµα για το δικινητήριο υπερηχητικὀ βοιµ- 
βαρδιστικὀ της επόμενης δεκαετίας, το Ξιαν 
Η-7, Στα µέσα του 1985 υπηρχε στο Ξιαν το 
προπλασμα ενος διθεσιουτζετ,που προορίζεται 
Είτε για προχωρηµενη εκπαίδευση (69-81. εἶτε 
για επιθετικὸ (9-6]. Το 0-7 θα εἰναι ένα νεο 
στροβιλοελικοφόρο εκπαιδευτικό 
Στον πολιτικὀτομέαταπράγµαταειναιπιο σαφη 
Εχουν αρχίσει επαφες για συνεργασία µε τις 
εταιριες ντε Χάβιλαντκαναδα, Σορτς Μπράδερς 
ἈΛιτσουμπισι / Κκαβασακι / Φούτζιγια παραγωγη 
ενός µεταφορικου 30-40 θεσεων. Εχειεπισης 
αναφερθείιπ µελέτη γιατο 60-80θέσιο ΜΡΟΤ5 
µετις ΜΒΒ και Μακντόνελ - Ντάγκλας. Αλλα 
προγράµµατα περιλαμβάνουν ἑνα ελικόπτερο 
δύο τόννων, και για ένα ἄλλο οκτὠτοννων,γίατα 
οποία ψάχνουν συνεργατες. Απ᾽ ότι φαίνεται, ο 
κινεζικὸς γίγαντας ξυπνά µετά απὀ ἐναλήθαργο 
20 χρὀνων και προχωρά στην απόκτηση σύχρο- 
νης τεχνολογίας καιτεχνογνωσιας µε µετρηµε- 
να αλλα σιγουρα βήματα. 3 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 ΑΙΙ [γῖργηβίιοπᾶ/ ῥυπε τ8 9 Ανιαίοπ ἠθεκ πο 
5ρ8ορ Τεςπποίσαγ. 16/86/86. 15/7/86 ο ΕΙΙηΠΙ ΙΠ- 
τειπβ/οπα! 8/12/8484 1/2/86 7Τ/6/86 14/6/86. 
23/Ε:56.Ξ/7/86. 16/8/8609 /αρας ὨείεποςῬ ΜΘΕΚΙΥ 
21/12/8590 ΤΗΕ 0Η /Πς5θ Μ/ατλαςΠίπςΕ, ΦβίαπιαπάεΓ 
ο./αρες5 Α/τοιβῇή ο/Γ1Πε ἸΝογ]ά 1985-86 ο γ/αΓρί8Πε5 
ος πε ΕωτωΓΒ, ΦΒίατηαπσει 9 Μήοῦετη ΑΓ Οοπιβα!, 
Ξ8/ΑΓπβΠΟΒΙ 9 ΙΠιεΓανιᾶ 7/1986 
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Σ αντίθεση µε ταπερισσότερα κατασκευάσµατα 
του ανθρώπου, τα προβλήματα προστασἰας του 
περιβάλλοντος και ασφαλείας που ὅδηµιουρ- 
γούνται απὀ τους πυρηνικούς αντιδραστήρες, 
δεν προκύπτουν µόνο κατα τη διάρκειατηςλει- 
τουργικἠς τους ζωής, αλλά εξακολουθούν να 
υπάρχουν για πολλὲς δεκαετίες µετάτο σταμά- 
τηµα της. Γιατί η λειτουργία αυτή δημιουργεί 
τεράστιες ποσότητες ραδιενεργών υλικών, που 
πρέπει να αποθηκευθούν με ασφάλεια µακριά 
από κατοικημένες περιοχές, καθώς εξακολου- 
θούν να ακτινοβολούν για πολλά χρὀνια. Όλα 
αυτά αυξάνουν καιτο πραγµατικὀ κόστος ὅηµι- 
ουργίας και λειτουργίας των αντιδραστήρων, 
αφού πρέπει να υπολογιστεί σ΄ αυτό καιτο κὀ- 
στος ασφαλούς αποθήκευσης των ραδιενεργών 
καταλοίπων, ενώ παράλληλα, τα υλικά κατα- 
σκευής των ἀχρηστων αντιδραστήρων δεν µπο- 
ρούν να ξαναχρησιμοποιηθούν στο μέλλον (όπως 
γίνεται µε ἀλλες κατασκευές στις µέρες µας) 


γιατὶ µεγάλο µέρος τους εἶναι κι αυτό ραδιε- 
νΕΡΥΟ. 

Τα προβλήματα αυτά φαίνεται να λύνει µία νέα 
μέθοδος ανακύκλωσης των μετάλλων των παλιών 
αντιδραστήρων,που αναπτύχθηκε στη Γερμανία 
καιθα χρησιµοποιηθεί σύντομα γιατην ανάκτηση 
1700 τόννων μετάλλου «σκραῃ», απὀ τον αντι- 
δραστήρα του Νιντεράιχµπαχ, Π λειτουργία του 
οποίου σταμάτησε το 1974. Γιατην ανακύκλωση 
αυτή των υλικών του αντιδραστήρα, θα γίνειτήξη 
των μετάλλων, ραδιενεργών και µή, σε µία υψικα- 
µινο, οπου και θα εξουδετερωθούν τα ραδιε- 
νεργά υλικά που περιέχονται σ᾿᾽ αυτά, Τα κύρια 
ραδιενεργά «νουκλίδια» που πρεπει νΝ᾿ αποµα- 
κρυνθοὺύν, εἶναι το καίσιο, µε διάρκεια ημιζωής 
30 ετὠν. καιτο κοβάλτιο 60, µε διάρκεια ημιζωής 
5 ετὠν. 

Η εξουδετἐέρωση του καίσιου θα γίνει µε την 
προσθήκη πυριτικών αλάτων καιτην αὐξηση της 
οξύτητας του λιωµένου στην υψικάμινο υλικοῦ, 
οπότε το 90-99960 του καἰσιου µετατρέπεταισε 
πυριτικά ἆλατα του καίσιου που εἶναι αδιάλυτα 
στο λιωμένο μείγμα και απομακρύνονται σαν 
σκουριά. Το κοβάλτιο 60 εἶναι δυσκολότερο ν᾿ 
απομακρυνθεί, γιατί δημιουργεί ισχυρότερους 
δεσμοὺς µε τα διάφορα στοιχεία του χάλυβα, 
Μετά απὀ µελέτη του προβλήματος απὀ ΕΛλβε- 
τούς ερευνητές, προτάθηκε να γίνει μιά ειδικἠ 
επεξεργασία (ανόπτηση) στο χάλυβα, που θα 
µετατρεψει το κοβάλτιο σε επίσης αδιάλυτα 
οξείδια. Τέλος, απομένεινα μελετηθεί η απομᾶ- 
κρυνση ενός τρίτου ραδιενεργού στοιχείου, του 
στρόντιου 90, γιατην οποία οι σχετικές έρευνες 
έχουν ἠδη αρχίσει. 

Η υψικάμινος θα συναρμολογηθεί στην περιοχή 
του σταθμού,που εἶναι ελεγχόμενη, καιπαρᾶτο 
τεράστιο κὀστος της, η αδρανοποίηση και η 
ανακύκλωση των υλικών που προσφέρει κάνουν 
συμφέρουσα τη λειτουργία της τουλάχιστον µε 
τα ευρωπαικά δεδοµένα. Η ημερήσια παραγωγή 
της θα εἶναι γύρω στους 5 τόννους κιεποµένως 
Π λειτουργία της θα διαρκέσει µέχριτο 19868. Π 
επιτυχία του όλου εγχειρήματος θα εἶναι πολύ 
σηµαντική, εἴτε εξακολουθήσειη ανάπτυξη των 
πυρηνικών σταθμών είτε όχι, αφούθ᾽ απαλλάξει 
την ανθρωπότητα απὀτο άγχος της ελεγχόμενης 
«αποθήκεωώσης» των πυρηνικών «κουφαριών» 
για πολλές δεκάδες χρόνια. 


ΑΠΟΚΑΛΥΠ ΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ 


Η λεξη «ΑΙγυπτος»µας φερνειαμέσωςστονου 
εικονες µε τεραστιες ερήµους, Εκτασεις οπου 
δεν υπάρχει τίποτα ἀλλο παρά άμμος. Τα πρᾶ- 
γµατα δεν ηταν πάντα έτσι. Ο ερευνητής του 
Ινστιτούτου Σµιθσόνιαν Στορ ᾿Όλσον ὑποστη- 
ρίζει Οτι 30 µε 40 εκατομμύρια χρόνια πριν, το 
κλίμα στην Αἰγυπτο ἦταν τροπικὀ, Το γεγονος 
αυτο πιστοποιείται και απὀ τα απολιθώματα των 
πουλιών που εχουν βρεθεἰ τα οποἰα ανήκουνσε 
17 µε 18 διαφορετικα εἰδη πολλά απὀ τα οποία 
συγγενεύουν µε πουλιά που ζουν σήµερα σε 
τροπικες περιοχες ἡ υδροβιότοπους 

Η περιοχή ὁπου έγιναν αυτες οι ανακαλύψεις, 
βρισκεται στο ανατολικὀ µέροςτης Σαχάρας και 
αποτελεί µια απὀ τις πιο πλούσιες, σε απολιθώ- 
µατα περιοχες και εἶναι το µονο μέχρι σήµερα 
γνωστό µερος, ὀπου εἶχαν συνωπάρξει οι πρὀ- 
γονοι των αρχανθρώπων και των πιθήκων 


ΦΙΛΜ ΧΩΡΙΣ ΑΡΓΥΡΟ 


Πειράματα που διεξάγονται στη Μόσχα, ἐχουν 
σαν στὀχο να αντικαταστήσουν τον ἀργυρο που 
χρησιµοποιείται στα φωτογραφικά φιλμ µε ἀλλες 
Φωτοευαίσθητες ουσίες. Τα αποτελέσµατα εἶναι 
πολὺ ενθαρρυντικἀ, αφού η ποιότητα της εικὀ- 
νας είναι βελτιωµενη, δίνοντας πολὺ μεγαλύτε- 
ρη διακριτικότητα χάρη στην ἑλλειψῃ του κὀκ- 
κου που χαρακτηρίζει τα συµβατικα φιλμ. Οι 
εικονες εἶναι δυνατον νατυπωθούν απ᾿ ευθείας 
σε ύφασμα, γυαλἰ, μέταλλο ἡ πλαστικὀ. Η εµφα- 
γιση του Φιλμ εἶναι επίσης απλούστερη αφού 
δεν χρειάζεται σε καμιά φαση της διαδικασίας 
πλύσιμο µε νερο. Το µὀνο ίσως μειονέκτημα 
εἰναι ὀτιη θερµοκρασίατης εµφάνισης,που δεν 
διαρκεἰ περισσότερο απὀ 10 λεπτά, πρέπει να 
γίνεται σε θερµοκρασἰα 9056 


Τ0 ΦΑΙΝΟΜΕΝΟ ΤΟΥ ΘΕΡΜΟΚΗΠΙΟΥ 


Το διοξείδιο του άνθρακα που προέρχεται απὀ 
την καύση των υδρογονανθράκων, εγκλωβίζει 
στην ατμόσφαιρα τη θερμότητα που ανακλά η 
επιφάνεια της γης και δεν της επιτρέπει να 
διαφύγει στο διάστηµα. Το αποτέλεσµα, σύμ- 
Φωναμετους επιστήμονες, εἶναι ὀτιθα αυξηθεί 
σταδιακά η µεση θερµοκρασία του πλανήτη 
προκαλώντας την Τήξη των πάγων των πόλων και 
κατὰ συνέπεια την ἄνοδο (κατά δεκάδες μέτρα) 
της στάθµης της θάλασσας. Το φαινόμενο αυτό 
ονομάστηκε «Φαινόμενο του θερμοκηπίου» 
επειδἠ η δράση του διοξειδίου του άνθρακα 
στην ατμόσφαιρα εἶναι ανάλογη µε τον τρὀπο 
που ἑνα θερμοκήπιο συγκρατεί τη θερμότητα 
της ηλιακής ακτινοβολίας 

Ενα ποσοστό 13960 περίπου απὀ τα καυσαερια 
ενος ατμοηλεκτρικού σταθμού, εἶναι διοξείδιο 
του άνθρακα. Αν µόνο οι ατμοηλεκτρικοί σταθμοί 
των ΗΠΑ, που χρησιμοποιούν ἀνθρακα σαν καύ- 
σιµη ύλη, εγκαθιστούν συστήµατα συγκράτησης 
του Ο05ε, η επιβάρυνση της ατμόσφαιρας Θα 
μειωνόταν κατά 10060 Αν τοποθετούνταν σε όλον 
τον κὀσμο ανάλογα συστήµατα, το ποσοστό αυτὸ, 
θα έφτανε το 308960 

Ένας πρωτοπὀρος στη σχεδίαση τέτοιων συ- 
στηµάτων εἶναι ο Μ. Στάινµπεργκ. ο οποίος 
προτείνει µια μέθοδο, ὀπου το αέριο εγκλωβί- 
ζεται σε ένα οργανικό διάλυµµα. Η αρχική με- 
θοδος του Στάἀινµπεργκ απαιτούσε τη μισή απὀ 
την παραγόμενη, απὀ τον ατµοηλεκτρικο σταθµο. 
ενέργεια. Ένα νὲο σύστηµα που ανέπτυξε η 
χημική βιομηχανία ΌΟΝ, χρησιμοποιεί ἑναν 
εναλλάκτη θερμότητας που απορροφα τη θερ- 


µοτητα του παραγοµενου αΊμου. µειωνοντας 
ἔτσι ὅραστικάα το ενεργειακὀ κὀστος της µεθὀὸ- 
ὅου. Σύμφωνα μµετον Στάινµπεργκ, αν οβαθμµός 
απὀδοσης ενος θερμοηλεκτρικού σταθμού εἶναι 
γύρω στο 3800, το σύστηµα συγκράτησης 005: 
προκαλεἰ µια µείωση της απὀδοσης της τάξης 
2-390. Το συνολικὀ κόστος της µεθόδου της 
Όονν σε τιμες 1980 εἰναι 15 δολ. ανἁ τὀννο 

Το συλλεγόμενο όμως ΟΟΣεἰναισε υγρή µορφή 
και πρέπει να δοθεί µια λύση στο πρόβλημα 
απόρριψης των καταλοίπων αυτών. Ο Στάιν- 
µπεργκ καιοισυνεργάτες του προτείνουν τρεις 
μεθόδους: 

Αποθήκευση σε ἀδειες πηγες φυσικού αερίου 
Π πετρελαίου, αποθήκευση σε υπὀγεια αλάτινα 
σπήλαια καιτέλος απὀρριψη στη θάλασσα µέσω 
δικτύου σωληνώσεων, ὀπου το υγρό Ο0ε θα 
οδηγείται απὀ τον ατμοηλεκτρικό σταθμό στην 


πλησιέστερη ακτή. Η µεθοδος αυτή φαίνεταινα 
ειναικαιη φτηνότερη, όμωςτο 0Ο, διαλυόµενο. 
στο νερὀ θα ἐβγαινε πάλι στην επιφάνεια της 
θάλασσας και κατόπιν στην ατμόσφαιρα. Μίαλύ- 
ση είναι να οδηγεἰταιτο ΟΌ.σε βάθος 3περίπου 
Χιλιοµέετρων όπου η πίεση του νερού καθιστἀ το 
υγρό ΟΟεβαρύτερο απὀ το νερὀ, κατευθύνον- 
τὰς το στο βιθὸ της θάλασσας. Κάτιτέτοιο όμως 
θα αὐξανε το κὀστος επἐνδωσης του σταθµού 
κατά Τ0 ἑως 150506, επιφέροντας αὐξηση στην 
τιµή του ρεύματος κατά 50 έως 7000. 

Επειδη ολα αυτά τα σχέδια δεν εἶναι ἄμεσα 
εφαρµοσιµα, οἱ επιστήμονες στράφηκαν στη 
σχεδίαση αποδοτικότερων ατμοπλεκτρικώὠν 
σταθμών, ὡστε η επιβάρυνση στη ρύπανση της 
ατμόσφαιρας ανά παραγόμενη µονάδα πλεκτρι- 
κούὐ ρεύματος να εἶναι µικροτερη 
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ΝΕΑ ΕΠΙΤΕΥΓΜΑΤΑ 
ΣΕ ΑΝΤΙΔΡΑΣΤΗΡΑ ΣΥΝΤΗΞΗΣ 


Σε µια σειρά επιτυχημένων πειραμάτων και 
χρησιμοποιώντας τον πειραματικὀ αντιδραστήρα 
σύντηξης ΤΕΤΗ (Τοκαπιακ Εωδίοπ Τεςί Βθ88οΟ- 
ἴοη), επιστήμονες απ᾿ το εργαστήριο Φιωσικής 

Πλάσματος του ΡΓἰποθίοη στην προσπάθεια 
τους να συγκρατήσουν το «θερμό» πλάσμα µε 
χρήση μαγνητικών πεδίων, πέτυχαν δὺο νἑαρε- 
κὀρ: θερµοκρασία πλάσματος 200 εκατομμυρίων 
βαθμών και παράμετρο συγκράτησης Ἰ χο” 
δευτερόλεπτα ανἁ κυβικὀ εκατοστὀ. Αυτές οι 
τιμες δίνουν το δικαίωµα στους οπιστήµονες 
του ΤΕΤΗ να ελπἰζουν ὅτι πολύ σύντομα Θα 
πετύχουν το σκοπὀ τους που δεν εἶναι ἀλλος 
απ᾿ τη δημιουργία ενεργειακού ισοζυγίου (0Γ88Κ 
ΕνθΠ) στον αντιδραστήρα που δουλεύουν, (Βλ. 
«Π» τ, 41). 

Το νἑο ρεκὸρ -στην παράµετρο συγκράτησης 
επιτεύχθηκε μ᾿ ἑνα χαμηλής πυκνότητας πλά- 
σµα στο οποίο ενέχυσαν σφαιρίδια παγωµένου 
δευτερίου. Με την εξάτμιση Των σφαιριδίων, τα 
ιόντα δευτερίου εναποτέθησαν στο κέντρο του 
πλάσματος αυξάνοντας ἐτσι την πυκνότητά του. 
Ο αριθµός | 8ν5οπ που προέκυψε (1,ΑΧ1Ο)" 
δευτερόλεπτα ανἁ κυβικό εκατοστὀ) ήταν µόνο 
δύο φορές κάτω απ᾿ αυτόν που χρειάζεται για 
Το Ενεργειακὀ ισοζύγιο. 

Ο αριθμὸς Ι.αΜ/5οη εἶναι ἑνα μέτρο του πὀσο 
αποτελεσµατικἠ εἶναι η συγκράτηση του πλό- 
οµατος και αποτελεί µια απ᾿ τις παραμέτρους - 
κλειδιά που προσδιορίζουν αν µια αντίδραση 
σύντηξης Θα δώσει καθαρἡ θετικἠ ενέργεια ἡ 
όχι, Η άλλη παράμετρος εἶναι η θερµοκρασία 
του πλάσματος. Στην περἰπτωση του ΤΕΤΒ, οι 
επιστήμονες για να θερµάνουν το πλάσμα χρη- 
σιµοποίησαν την τεχνική της ἐγχυσης ουδέτε- 
ρης δέσµης ιόντων 

Ενα σοβαρὀ πρόβλημα σ᾿ όλους τους αντι- 
ὁραστήρες σύντηξης εἶναι η συγκράτηση του 
πλάσματος. Από παλιά εἶναι γνωστό ότι ἑνα πλά- 
σµα υψηλἠς θερμοκρασίας εἶναι πολύ δύσκολο 
να συγκρατηθθ!ὶ σ᾽ ἑναν περιορισμένο χώρο. 
Μια καλή συγκράτηση σε υψηλές θερμοκρασίες 
απαιτεί ἑνα ρίο/1θ πυκνότητας που στο κέντρο 
του πλάσματος θα παρουσιάζει µια απότομη 
στενἠ κορυφή. Ωστόσο, όταν το πλάσμα θ6ερ- 
µαΐνεται αρκετα ιόντα αυτού, τείνουν να διαχυ- 
θούν καιναπλησιάσουν στα τοιχώµατατου θαλά- 
µου, δίνοντας ἑτσι στο πλάσμα µια επἰπεδη κα- 
τανοµήἠ πυκνότητας. Ἡ απαλλαγή επομένως απ᾿ 
αυτάτα ιόντα παϊζει µεγάλο ρὀλο στη λειτουργία 
του αντιδραστήρα. Έτσι, οι περισσότεροι αντι- 
δραστήρες σύντηξης διαθέτουν «μαγνητικοὺς 
εκτροπείς» που απομακρύνουν ταιόντα απ᾿ τα 
τοιχώματα του θαλάμου. Στο ΤΕΤΒΗ ὁόμως δεν 
υπάρχουν αυτού του εἰδους οι συσκευες αφού 
η κατασκευή του έγινε προτού κατανοηθεί καλά 
η συμπεριφορά του πλάσματος στις υψηλές 
θερµακρασίιες. Γι΄ αυτόν τολὀγο, οιερευνητες 
στον ΤΕΤΗ αποφἀσισαν να εκμεταλλευτούν το 
γραφίτη που καλύπτει το εσωτερικὀ του θαλᾶ- 
µου. Η ιδέα τους, ἦταν απλή. Αντί να συγκεν- 
τρὠνονται τα ιόντα κοντά στα τοιχώματα θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί ο γραφίτης γιανα 
τα απορροφήσει. Ετσι, δεν θα υπήρχε πρὀβληµα 
στην κατανομή της πυκνότητας. 

Ενα ἆλλο φαινόμενο που μελετήθηκε στον 
ΤΕΤΒ ἠταν το «ρεύμα Ὀοοίδί{αρ». Η ὑπαρξη 
του εἶχε θεωρητικἀ προβλεφθεί απ᾿ το 1971. 
Αυτὸ το ρεύμα πιστεύεται ότι δημιουργείται 
αυτόµατασε θερμὀ πλάσμα υψηλής πυκνότητας 
και συντελεί στη διατήρηση των μαγνητικών πε- 
δίων ἑστω και αν ῃ εξωτερική ενἐργεια που 
παρέχεται απὀ μετασχηματιστὲς είναιη ελάχιστη 
δυνατή. Αν οι επιστήμονες κατορθώσουν να 
εκμεταλλευτούν αυτότο ρεύματόοτε θα µπορέ- 
σουν να παράγουν ἑνα σταθερό επίπεδο ενἑρ- 
γειας και δεν θα χρειάζεται να «ανάβουν» ἡ να 
«σβήνουν» τους αντιδραστήρες όπως κάνουν 
σήµερα 
Το επόμενο βήµαστο ΤΕΤΗΒ εἶναιο συνδυασμὸς 
της έγχυσης σφαιριδίων µε διάφορες Τεχνικες 
θέρµανσης µε στὀχο καλύτερη θέρμανση του 
πλάσματος και υψηλότερο αριθμό Ι.8ν5οη. 


ΥΠΑΓΟΡΕΥΟΝΤΑΣ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ ΤΑ ΚΑΥΤΑ ΝΤΟΥΣ, 


ΣΤΟΝ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΣΑΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗ 


Η ΙΒΜ κατασκεύασε ἑνα πειραματικὀ μικροῦ- 
πολογιστή που µπορεί να «συλλαμβάνει» την 
ομιλία ενός ανθρώπου καινατην µετατρέπεισε 
κείµενο. Το σύστημα αναγνώρισης της ομιλίας, 
ἐχειπροσαρµοστείσε ἐναν ΙΒΜ ΡΟ ΑΤ,µεδυ- 
νατότητα απομνηµόνευσης 5000 λέξεων. Το 
ποσοστό επιτυχίας στην αναγνώριση της ομιλίας, 
ανέρχεταισε 95ύ0των λέξεων που μεταφέρονται 
στο μικρόφωνο της συσκευης 

Η ταχύτητα βέβαια του συστήµατος εἶναι αργή, 
αφού οι λέξεις πρέπει να προφέρονται πολύ 
προσεκτικά, αργά και καθαρά έτσι που να µη 
συγχωνεύεται η µία µε την ἀλλη. Το σύστημα 
πρέπει να περὰσει ἑνα «στάδιο εκπαϊδευσης» 
μέχρινα προσαρμοστεἰ στη φωνή του χειριστή. 
Η λειτουργία της συσκευἠς στηρίζεται σε ἑνα 
τσιπ που αναλύει και αναγνωρίζει τις ψηφιακά 
κωδικοποιηµένες συχνότητες κἀθε λέξης 


ΓΙΑ ΝΑ ΞΕΡΟΥΜΕ ΤΙΤΡΩΜΕ 


Απαγορεύτηκε η χρήση χρωστικών ουσιών στις 
τροφὲς των Βρετανικών σχολείων. Υπάρχουν 
υπόνοιες, ὀτιταπρόσθετα που χρησιμοποιούνται 
στη βιομηχανἰα τροφίμων μπορούν ναπροκαλέ- 
σουν στα παιδιά άσθμα και υπερκινητικότητα. 
Παράλληλα απὀ την πρώτη Ιουλίου 1986, οι 
εταιρίες τροφίμων υποχρεώθηκαν να αναγρά- 
φουν στη συσκευασία των προἰόντων τους όλα 
ταπρὀσθεταπου περιέχουν. Ο κανονισμὀὸς αυ- 
τὸς περιλαµβανει 300 από τα 2,800 συνηθέστερα 
χρησιμοποιούμενα πρὀσθετα. Η ετήσια κατανα- 
λωση προσθέτων απὀ τη Βρετανική βιομηχανία 
τροφἰµων υπολογἰζεται σε 700 τόννους 


ΟΙ ΣΕΙΣΜΟΙ ΒΕΛΤΙΩΝΟΥΝ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΩΝ 


Πολλοί διερωτώνται,πως εἰναι δυνατόν µιατόσο 
σεισµογενής χώρα, όπως εἶναι η Ιαπωνία να 
γνωρἰζειτόση εξάπλωση στη χρήση της πυρηνι- 
κής ενέργειας, Κατι όµως που λίγοι γνωρίζουν, 
εἶναι ὁτι μοντέλα υπό κλίμακα, Των πυρηνικών 
σταθμών υπόκεινται σε τεστ αντοχἠς για δονή- 
σεις μεγαλύτερες καιαπὀτον πιο καταστροφικὀ 
σεισµὀ που έχει γνωρίσει η Ιαπωνία και μάλιστα 
οι δοκιμές αυτές εἶναι ανοιχτές για το κοινὀ 
Στο εργαστήριο Μηχανικής Ταντότσου όπου 
διεξάγονταιτατεστ υπάρχει µια πλατφόρματε- 
τραγωνικού σχήματος πλευράς 15 µέτρων, βά- 
θους 3,5 µέτρων και βάρους 400 τόννων που 
στηρἰζεται σε κατακόρυφα και οριζὀντια 
υδραυλικά έμβολα. Οι κινήσεις των εμβόλων 
ελέγχονται απὀ υπολογιστή, ἐτσι ὥστε οι δονἠ- 
σεις που προκαλούν να αναπαριστούν πλήρως 
τη δράση ενὸς σεισμού, ενώ για να διατηρείται 
το φαινόμενο αυτόγια ἑνα χρονικὀ διάστηµα 20 
περίπου δευτερολέπτων, χρησιμοποιούνται 36 
βοηθητικα δοχεία, που αποθηκεύουν υπὀπίἰεση 
(210 Κρ/τετρ. εκατ.) το λάδι των εμβόλων 

Για να µην προξενεἰ προβλήµατα η λειτουργία 
του εργαστηρίου, χτίστηκε µακριά απὀ κατοι- 
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Σύμφωνα µε πρόσφατη ἐρευνα που παρουσιά- 
στηκε σε ἑνα συνέδριο της Αμερικάνικης 
᾿Ενωσης Χημικὠν, τα καυτά και µεγάλης διάρ- 
κειας ντους µπορεί να αποδειχθούν επικίνδυνα! 
Τα καυτά ντους εκθέτουν τον ανθρώπινο οργα- 
νισμό σε τοξικά χημικἀ που περιέχονται στο 
νερό, περισσότερο απ᾿ ὁτι πίνοντας το νερό. Η 
ποσότητα των τοξικὠν αυτών ουσιών που εκλὺ- 
ονταιεξαρταταιάµεσα απὀτη διάρκειατου ντους 
καιτη θερµοκρασία του νερού. Ο λὀγος που το 
ντους θεωρείται πιο επικίνδυνο, οφεἰλεται στο 
γεγονός οτι «σταγονοποίηση»του νερού ευνοεί 
την ἐκλυση των διαλυµένων σ᾿ αυτό αερἰων. Τα 
επιβλαβή αέρια που υπάρχουν στο νερο εἶναι 
κυρίως το τριχλωροαιθυλένιο καιτο χλωροφὸρ- 
µιο καιθεωρούνταιυπεύθυνα γιατο θάνατο 200 
μέχρι 1000 ατόμων κάθε χρονο, στην Αμερικἡ 


ΠΛΟΥΤΩΝΙΟ ΣΤΟΝ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟ 


Από αυτοψία που ἐγινε στα σώματα πρὠην ερ- 
γατὠν του πυρηνικού σταθμού του Σέλαφιλντ 
της Ιρλανδίας διαπιστώθηκε ὁτι η συγκέντρωση 
πλουτωνίου ἦταν εκατοντάδες (και σε µια περί- 
πτωση χιλιάδες) φορές µεγαλύτερη απὀ τα κα- 
νονικάἀ επίπεδα 

Ακόμα απὀ νεκρομψἰες που έγιναν σε κατοίκους 
της περιοχής, που όμως δεν εργάζονταν στο 
εργοστάσιο, η συγκέντρωση του πλουτώνιου που 
βρεθηκε στον οργανισµότους, ἦταν υψηλότερη 
κατά 5066 ἑως 25090 σε σχέση µε τις συγκεν- 
τρὠσεις που ανιχνεύτηκαν σε κατοίκους άλλων 
περιοχων της Βρετανίας. 

Στα σώματα νεαρών ατόμων που σκοτώθηκαν σε 
τροχαία το πλουτώνιο που ανιχνεύτηκε ἦταν 5 
φορές λιγότε ρο απὀ αυτόπου βρέθηκεσε ενή- 
λικες. Από αυτό μπορεί κανείς να συμπεράνει 
ὁτι µε τον καιρό δημιουργείται µια βαθµιαια 
συσσώρευση πλουτωνίου στον οργανισμὀ των 
κατοίκωντης περιοχής, ἡ ὁτιτα επίπεδα έκθεσης 
ἦταν πολὺ μεγαλύτερα τα παλαιότερα χρόνια 
Ανάμεσα σε 12 ἆτομα που ἐγινε αυτοψία, σε 
τρεις,που ήταν εργάτες στο πυρηνικὀ εργοστά- 
σιο, βρέθηκαν σωγκεντρώσεις σε πλουτώὠνιο 160, 
410 και 7 330(/ φορές πάνω απὀ το κανονικὀ. 
Οιέρευνες αυτές,που διεξάγονται απὀ το Βρε- 
τανικὀ Ραδιολογικὸ Συμβούλιο Προστασίας, 
συναντούν πολλά προβλήματα, αφού γιατη διε- 
γέργεια νεκροψίας χρειαζεται και η συγκατᾶ- 
θεση ανακριτή 

Ο επίσημος φορέας γιατέτοιου εἰδους έρευνες 
είναι τα Βρετανικά Πυρηνικά Καύσιμα. Τα απο- 
τελέσματα οµως και των δύο ερευνητικών ομά- 
ὅων σπάνια βλέπουν το φως της δημοσιότητας, 


ΡΗΝΙΚΩΝ ΑΝΤΙΔΡΑΣΤΗΡΩΝ 


κημένες περιοχές, ενώ ηβάση του χώρου δοκι- 
µής χρειάστηκε 15.000 φορτηγά µπετὀν͵, 
Για τα εξαρτήματα που δοκιμάζονται χρησιµο- 
ποιούνται μοντέλα απὀ 1:4 μεχρι 1:1, ἐτσιπου τα 
αποτελέσµατα των δοκιμών να πλησιάζουν όσο 
εἶναι δυνατόν την πραγματικότητα. Οι δοκιμές 
περιλαμβάνουν και έλεγχο λειτουργικότητας 
του αντιδραστήρα µετά απὀ το σεισμό. 
Όσογιατους ἠδη λειτουργούντες πυρηνικούς 
σταθμούς, ἐχειήδη γίνει,µε τη χρήση πλεκτρο- 
νικού υπολογιστή, έλεγχος της αντοχής τους 
Σύμφωναμετους υπεύθινουςτου εργαστηρίου, 
ουπολογιστής καιη πειραματική διάταξη δίνουν 
παρόμοια αποτελέσµατα, αλλά η ὅπμιουργίατου 
εργαστηρίου εἰχε σα στὀχο περισσότερο να 
αποδείξει στο κοινό, µε πρακτικἁ µέσα, την 
ασφάλεια των αντιδραστήρων 
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Ο ΜΙΚΡΟΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ ΣΤΟΛΙΣΚΟΣ. ΠΟΥ ΜΕΛΕΤΗΣΕ ΤΟΝ ΚΟΜΗΤΗ ΤΟΥ 
ΗΑΙΙ ΕΥ ΦΑΙΝΕΤΑΙ ΠΩΣ ΕΚΑΝΕ ΚΑΛΗ ΔΟΥΛΕΙΑ. ΑΝ ΚΑΙΑΚΟΜΑ ΔΕΝ ΕΧΟΥΝ ΑΞΙΟ- 
ΠΟΙΗΘΕΙ ΠΛΗΡΩΣ ΤΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ, ΠΟΛΛΑ ΕΧΟΥΝ ΓΙΝΕΙΓΝΩΣΤΑΓΥΡΩΑΠΟΤΗΔΟΜΗ 
ΚΑΙ ΤΗΝ ΥΦΗ ΤΟΥ ΚΟΜΗΤΗ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΓΙΑ ΟΛΑ ΤΑ ΝΕΦΕΛΩΔΗ ΣΩΜΑΤΑ ΠΟΥ 
ΓΥΡΟΦΕΡΝΟΥΝ ΣΤΙΣ ΠΑΡΥΦΕΣ ΤΗΣ ΔΙΑΣΤΡΙΚΗΣ ΑΒΥΣΣΟΥ. ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΠΛΕΟΝ 


ΝΑ ΜΙΛΑΜΕ ΓΙΑ ΜΙΑ ΔΕΥΤΕΡΗ ΄ΑΝΑΚΑΛΥΨΗ ΤΟΥ ΚΟΜΗΤΗ, ΜΙΑΜΙΣΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ 


ΠΡΙΝ ΤΗΝ, ΑΥΓΗ. ΤΟΥ 21ου ΑΙΩΝΑ... 


κὀµα και οιπρὠτες αναφορές των δια- 
στημοπλοίἰων γιατη χημεία, τη γεωλογία 
και τη φυσική του κομήτη του Χαλει, 
φάνηκαν ὁτι εκπλήρωναν µετο παραπάνωτις 
προσδοκίες των επιστημόνων. Για πρὠτη φορα 
αποκτήσαµε σχετικἀ ευκρινεὶς φωτογραφίες 
του πυρήνα ενὸς κομήτη. Αν καιθα περάσουν 
χρόνια πριν την τελική αξιολόγηση των πλη- 
ροφοριών που αποκτήθηκαν, έχουν ἠδη αρ- 
χίσει να γίνονται οι σχετικὲς ανακοινώσεις. 

Οπυρήνας των κομητών ήταν πάντα τυλιγμέ- 
νος µέσα σε πυκνά σύννεφα αερἰων και σκὀ- 


Ί 

Χρωματικά επεξεργασµενη εικόνα του κομήτη που τραβή- 
χτηκε στις 13 Μαρτίου. Ἡ κόμη εκτείνεται δεκαδες εκατοµ- 
μύρια χιλιόμετρα µακριά απὀ τον πυρηνα... 


2 


Την τρίτη εβδομάδατου Μαρτίουπουπερασε, ο Χαλεϊίεμφᾶ- 
γιζε µια υπέροχη ουρα καθώς εκινείτο προς τον αστερισµο 
του Τοξότη. Ἡ φωτογραφία τραβήχτηκε στις 20 Μαρτίου. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Του Θανάση Βέμπου 


νης αλλά και μυστηρίου σε ὁτι αφορούσε την 
επιστημονική γνώση. Απὸ τα γήινα παρατη- 
ρητήρια δεν ἠταν διινατὀ να γίνουν προχω- 
ρημένες ανακαλύψεις Πάντως οι αστροφυ- 
σικοί εἰχαν ἠδη συμπεράνει ότι οι κοµητικοί 
πυρήνες αποτελούνται κυρίως απὀ παγωμένο 
νερὀ, ανακατεμένο με ἀλλα παγωμένα σἑρια, 
λεπτοφυές μετεωρικὸ υλικό, και εξαιρετικά 
λεπτή σκόνη. Η διάμετρὸς του εἰχε υπολογι- 
στεί να εἶναι μεταξύ ενός και δέκα χιλιομέ- 
τρων. Ειδικά για τον κομήτη του Χάλεῖη διά- 
µετρος του πυρήνα εἰχε υπολογιστεί σε 6 
χιλιόμετρα, και το ἀλβεδό του (ανακλαστικὀ- 
τητα) στο 0,25. Κοντολογίς δηλαδή µια μεγάλη 
και «βρόμικη» διαστημική χιονόμπαλα! Μετά 
τα διαδοχικἀ περάσματα (ΕΙΥ-ΒΥ9) απὀ τα 
διαστημόπλοια, αποδείχτηκε πως οι εκτιµή- 
σεις αυτες ἦταν λανθασμένες. 

Το Μάρτιο του 19686, δύο σοβιετικἀ σκάφη, 
τα Βέγκα 1 και 2, καὶ το ευρωπα[κὸ Τζιότο, 
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φωτογράφησαν τον πυρήνα. Τα δύο πρὠτα 
πλησίασαν αντίστοιχα τον πυρήνα σε απὀ- 
σταση 8890 και 8030 χιλιομέτρων, φωτογρα- 
φἰζοντάς τον µε τηλεφακὀ Το Τζιότο, πέρασε 
σχεδὀν ξωστὰ στον πυρήνα, στη µικροσκοπικἡ 
για τα διαστημικά δεδοµένα απὀσταση των 
605 χιλιομέτρων, λἰγο περισσότερο δηλαδή 
απ᾿ ὀσο απέχειη Αθήνα απὀτη Θεσσαλονίκη. 
Οιφωτογραφίες του Τζιότο ἦταν πολύ καθα- 
ρότερες απὀ τις σοβιετικὲς, αλλά μέχρι στι- 
γµής δεν ἐχουν υποστεί επεξεργασἰα όσον 
αφορά τα χρώματα. Επίσης επειδή το Τζιότο 
πλησίασε πολὺ τον πυρήνα, η κἀμερά του 
ἔπαψε να λειτουργεί δώδεκα μόλις δευτερὀ- 
λεπτα πριν τη στενότερη επαφή, εξαιτίας της 
βροχής των σωματιδίων που εἰναι πολύ πυκνά 
σ᾽ αυτήν την περιοχή του κομήτη. Έτσι οι 
ευρωπαἰκὲς κάμερες «εἶδαν» µόνο τη μια 
πλευρά του κομητικού πυρήνα, καιη περισσὀ- 
τερη απ΄᾿ αυτή βρισκόταν στη σκιά. Οι σοβιε- 
τικὲς φωτογραφίες αποκάλυψαν ἑναν πυρήνα 
που έμοιαζε µε µια κολοσσιαία κοσµικἡ «πα- 
τάτα» µε 14 χιλιόμετρα μήκος, και πάχος 7,5 
Χιλιόμετρα. Στις φωτογραφίες αυτὲς οπυρή- 
νας φαίνεται εξαιρετικὰ σκοτεινός, µε ἀλβεδο 
μόλις 0,04, Απ᾽ τις αρκετες χιλιάδες φωτο- 
γραφίες που τραβήχτηκαν, οι εβδομήντα κα- 
λύτερες θᾳ χρησιμεύσουν στους Σοβιετικοὺς 
επιστήμονες γιατην κατασκευή του τρισδιᾶ- 


Ἔτις 14 Απριλίου η κόµη του Χάλεῖ εἰχε σχεδὀν εξαφανιστεί, 


ποιητικὀ. Μια µελέτη του 1985 απὀτους Στιβ 
Λάρσον και Ζντένιεκ Σεκάνινα εδειξε ὅτι 
υπήρχαν τζετς αξριου και σκόνης στον πυρή- 
νατου Χάλεῖ, Οι αστρονόμοι αυτοἰ εἶχαν σχε- 
διάσει και ἑνα χάρτη, στον οποίο σηµειώνον- 
ταν οι τοποθεσίες Των τζετς, µε βάση µια 
Φωτογραφία του κοµήτη απὀ το 1910. 

Το Τζιότο ανακάλυψε συνολικά εξι ἡ εφτά 
τζετς στην επιφάνεια του πυρήνα. Απ αυτά 
δύο εἶναι κυρἰως υπεύθυνα γιατη δημιουργία 
της κὀµης καιτης ουράς. Τατζετς πρέπεινα 
σημειωθεὶ ακόµα ὀτικαλύπτουν το ἑνα δέκα- 
το της επιφάνειας, καὶ ότι όλα βρίσκονται 
προς τη μεριά του ΄Ηλιου, που εἶναι φυσικό 
γιατί εκεί υπάρχει ἔντονη ακτινοβολία που 
εἶναι υπεύθυνη για την εξάτμιση της κοµητι- 
κής ύλης. ... 
Σ᾽ αυτό το σημείο θα ἐπρεπε να επισηµά- 
νουµε µια ομοιότητα του πυρήνα του Χάλεί 
µε την Ιώ, τον κοντινότερο δορυφόρο στο 
Δία. Οιπίδακες θείου στην Ιώ, προκαλούνται 
απὀ τη βαρυτικἠ διθλκυστίνδα του γίγαντα 
πλανήτη, και σχηματίζουν ἕνα τεράστιο 
«λουκουμᾶὰ», σ᾿ ἑνα σηµείο της περιφἑρειας 
του οποίοι) βρἰσκεταιη|ώ. Βέβαια στην περἰ- 
πτωση αυτή ο δακτύλιος των ιονισµένων αε- 
ρίων δεν εἶναι ορατὀς, και εκτός αυτού, η 
δηµιουργία τζετς στον Χάλεῖ οφείλεται στη 
θερµοτητα του Ηλιου κι όχι στη βαρυτική 


στατου μοντέλου του πυρήνα. «Αυτό το Σύμπαν εἶναι πάντα αλληλεπίδραση κάποιου πλανήτη. 

Οιφωτογραφἰες του Τζιότο, µας επιτρέπουν καταστροφικό, κι υπόκειται σε Οιανακαλύψεις αυτές γιατον Χάλεί, αποδει- 
να υποθέσουμε Οτι το σχήμα του κομητικού ξαφνικές ανατροπές, ο ο μρλάνώ ας κνύουν ότιτο µοντέλοτης βρὀµικης χιονόμ- 
πυρήνα εἶναι κάπως διαφορετικό, παρά το αλλαγές, κατακλυσμούς, η μοναδική παλας εἶναι ανεπαρκές για να δημιουργήσει 
γεγονός ὁτι δεν τραβήχτηκαν απὀ τόσο καλή του χαρά εἶναι το τραγούδι της µια ικανοποιητική εικόνα. Ετσι διατυπώθηκε 
οπτική γωνία. Απ᾽ αυτὲς υπολογίζεται ὁτι οι πιεζόµενη ουσίας που αναγκάζεται το Εξἠς: ἴσως ἑνας κομήτης να µην εἶναι 
διαστάσεις εἶναι 15 επί 10 χιλιόμετρα να πάρει νἐες μορφές και σχήματα...» τίποτε ἆλλο παρά συσσώρευση πάγου, οργα- 
Οι φωτογραφίες των Βέγκα δεν αποκαλύ- Ντόρις Λέσινγκ (Συκάστα) γικής ύλης, και πυριτικής σκὀνης, ποι) προ- 


πτουν σχεδόν τίποτα για την επιφάνεια του 
πυρήνα, Οι λεπτομέρειες που διακρίνονται 
στις φωτογραφίες του Τέιότοι αφορούν πλα- 
γιὲς µε κλίση 15 μοιρών, που φανερώνουν 
καποιες επιφανειακὲς ανωμαλίες. Μια ἀλλη 
ἐνδειξη εἶναι η ζώνη του λυκόφωτος, που 
εἰναι τεθλασμένη πρἀγµα που υποδεικνύει 


τοπογραφικέες ανωμαλίες, ίσως κρατήρες και 
λόφους, µε διαστάσεις της τάξης των µερικών 
εκατοντάδων µέτρων ἠ του χιλιόµμετρου. 

Αυτό όμως που προκάλεσε έκπληξη (αν και 
ὀχιτόσο μεγάλη) ἦταν η ανακάλυψη ρευμάτων 
αερίων (9ΕΤΦ) που ξεπηδούσαν απὀ τον πυ- 
ρήνα. Ἡ ἀποψη που επικρατούσε ἦταν ότι 
ὁσοοκομµήτης πλησιάζειτον Ηλιο,το υλικὀ 
που αποτελείτον πυρήνα εξαχνώνεταιοµοιὀ- 
µορφα, µε τη µορφή µιας «αντίστροφης χιο- 
νοθύελλας», Παρ) ὁλοπου οιεπἰγειες παρα- 
τηρήσεις ἐδειχναν τοπικές λάμψεις στην 
εσωτερική κόμη, αυτὲς θεωρήθηκαν σαν 
ανωμαλἰες μικρής σημασίας στην ομαλή 
εκροἠ του κομητικού υλικου προς το δια- 
στηµα. Στην πραγματικότητα ακόμα και πριν 
τα ΕΙ Υ ΒΥΕ, γινόταν φανερό ὁτιτο μοντελο 
της βρόµικης χιονόμπαλας δεν ἦταν ικανο- 
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«Ἡ ομορφιᾶ δεν εἶναι παρά το 
ξεκίνημα του τρόμου, ὅσο ρε. 
αόμα να τον υποφέρουμε... 


ἔρχεταιαπ᾽ το πρωταρχικὀ ηλιακὸ νεφέλωμα 
απὀ το οποίο δημιουργήθηκε ολόκληρο το 
ηλιακὸὀ σύστημα. Όταν οπυρήνας ζεσταϊνε- 
ται (περιήλιο),το νερὀ καιτα πτητικἁ οργανικά 
υλικά εξατµἰζονται, αφήνοντας πίσω ἑνα 
«σκελετὀ» απὀ σκληρά οργανικἀ υλικά, και 
πυρίτιο, ἑνα αντικείµενο γεµατο ουλὲς και 


τρύπες, στις οποἱες βρίσκονταν τα πτητικἀ 
υλικά κι ο πάγος. Μια τέτοια πορώδης κατα- 
σκευη θα δικαιολογούσε μαζξὶ µε τ᾽ άλλα και 
το ελάχιστο ἀλβεδο, που υποδεικνύει ὁτι ο 
Χάλεί είναι σκοτεινό σώμα. 

Το παραπάνω μοντέλο ισχύειπρος το παρὀν 
για τον Χάλεῖ αλλά ενδεχόμενα να βρει και 
εφαρμογή και σε ἄλλους κομήτες. Επειδή ο 
πυρήνας εἶναι μαύρος, ἀπορροφα µεγάλο 
ποσοστὀ ηλιακής ακτινοβολίας µε αποτέλε- 
σµα να θερµαἰνεται. Καιπραγµατικα οι µετρή- 
σεις στο υπἐρωθρο που έκανε το φασματὀ- 
µετρο του Βεγκα ἸἹ, δεἰχνουν ότι η θερµο- 
κρασία τόσο του πυρήνα ὁσο και του κου- 
κουλιού σκόνης που τον περιβαλλει, ανέρχε- 
ταιστους 300 και 400 βαθμοὺς Κέλβιν (27 και 
12750 αντἰστοιχα). Αν η επιφάνεια ήταν πά- 
γος,π θερµοκρασία θα ήταν πολύ χαμµηλότε- 
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ρη. Αλλά σύµφωνα µε τους Σοβιετικούς επι- 
στήµονες η υψηλή τιµή της θερμοκρασίας, 
εξηγείται αν η επιφάνεια του κομήτη, περι- 
βάλλεται µε ενα «πορώδες σκοτεινό υλικὸ 
χαμηλἠς θερµικἠς αγωγιμότητας» που κρατά 
Ψυχρό το εσωτερικό. Υπολογίστηκε πως κάθε 
δευτερόλεπτο χάνονται κάπου 500 εννιάκις 
εκατομμύρια μόρια νερού (κάπου 15 τόννοι), 
δηλαδή µόνοτο ἑνα δέκατο απὀτο αναμενό- 
µενο. Οι επιστήμονες, μελετώντας τα δεδο- 
μένα που ἑστειλε το Τζιότο, κατέληξαν στο 
συμπέρασμα ὁτιη επιφάνεια του Χάλεί, καλύ- 
πτεται απὀ ένα «μη πτητικὀ, μονωτικό φλοιό, 
σκοτεινού υλικού». 
᾿Οπως όλα τα ουράνια σώματα, ο πυρήνας 
του Χάλεϊπεριστρέφεται γύρω απὀτον εαυτὀ 
του, Η διάρκεια της «ημέρας» στον Χάλεϊ 
είναι 53 ώρες συν ἡ πλην μερικὲς. Η περι- 
στροφή σε σχέση µε την απουσία ενεργὠν 
τζετς στη σκοτεινἠ πλευρά του πυρήνα µπο- 
ρεἰ να δώσει χρήσιμες πληροφορἰες για την 
εσωτερικἠ δοµή του. Όσο το εσωτερικὀ 
αποδυναμµώνεται, ολεπτὸς φλοιός μάλλον θα 
παραμορφώὠνεταικαιθα σπάζει, υποχωρώντας 
και καταρρέοντας κάτω απὀ την επἰδραση 
της βαρύτητας, Αυτές οι γεωλογικές διαδι- 
κασίες μάλλον παίζουν σημαντικὀ ρόλο στη 
διαµόρφωση του ανώμαλου στην επιφάνεια 
πυρήνα. 
Γύρω απὀ το σκληρό μείγμα του βράχου και 
του πάγου, βρίσκεταιη κόμη ἠ η ατμόσφαιρα, 
ὲνα διαρκώς επεκτεινόµενο - όσο οκοµήτης 
πλησιάζει τον Ηλιο-ωοειδές νέφος αέριου 
και σκόνης που προέρχεται απὀ την ύλη του 
πυρήνα που εξαχνώνεται Ητυπική κόμη ενὸς 
κομήτη εκτείνεται μέχρι 100.000 χλμ. στο 
διάστηµα απὀ τον πυρῆνα, αλλά οι νεότερες 
παρατηρήσεις φανέρωσαν µια πολὺ µεγαλί- 
τερη ἆλω απὀ αεριο υδρογόνο, να εκτείνεται 
σε µια περιοχή πολλών εκατομμυρίων Χιλιο- 
μετρων, 
ἨἩ κόμη συγκεντρὠνειεπιστημονικὀ ενδιαφέ- 
ρον µια που απὀ Τη µια µερια η σύσταση των 
αερίων της κὀµης αντανακλάτη σύσταση του 
κομητικού πυρήνα, κι απὀ την ἀλλη η αλλη- 
λεπιδρασή της µε το ηλιακό Φως, τον ηλιακό 
ἄνεμο και τα µαγνητικἁ πεδἰα του διαστήµα- 
τος, επιτρἐπει την απὀκτηση πολλών πληρο- 
φοριών τόσο για τη φύση του διαπλανητικού 
διαστήματος, ὁσο και γιατη φυσική και χημεία 
αυτού του χώρου, 
Το Τξιότο εισχώρησε βαθιἀ στην κὀμη του 
Χάλεί, ανακαλύπτοντας πως το 8006 του αε- 
ρἱου της εἶναι νερὀ, και το υπόλοιπο 20060 
σχεδόν αποκλειστικἁ διοξείδιο του άνθρακα 
(602). Χίλια χιλιόμετρα µακριά απὀ τον πυρήνα, 
τα ὀργανα του σκάφους καταµέτρησαν 47 
εκατομμύρια µόρια νερού ανά κυβικὸ εκατο- 
στὀ. Τα µόρια αυτά κινούνταν µε µια ταχύτητα 
Εεννιακοσίων µέτρων το δευτερὀλεπτο, Εκτο- 
ξευόµενα απὀτατζετς του πυρῆνα. Εδὠπρέ- 
πει να προσθέσουμε ὁτι ο αἐρας της Γης 
εἰναι τριακόσια δισεκατομμύρια φορες πι- 
κνότερος απ᾿ την κόμη του Χάλεῖ, και η συ- 
ψολική απώλεια μάζας απὀ τον πυρήνα θἰναι 
βικοσιπέντε τόννοι το δευτερόλεπτο, 
Η κὀμη περιέχει ακόµα και σηµαντική ποσὀ- 
τητα σωματιδίων σκόνης, της οποίας τα δια- 
στημόπλοια μελέτησαν Τη σύσταση. Φασμα- 
τογραφικά ανιχνεύτηκαν υδρογόνο, άνθρα- 
κας, ἀζωτο και οξυγόνο καθώς και μικρες 
ποσότητες θεἰου. Τα βαρύτερα σωματίδια 
αποτελούνται απὀ ελαφρά στοιχεία, αλλά 
ανιχνεὐύτηκαν επίσης νάτριο, μαγνήσιο, κάλιο 
καισἰδηρος. Αυτά τατελευταία δημιουργούν 
µια οµοιότητα της κόὀµης, µε τους ανθρακώ- 
δεις χονδρίτες (μετεωρίτες) που κατά και- 
ροὺς έχουν πἐσει στη Γη. Η σκόνη εἶναι απρὀ- 
σµενα πλούσια σε οργανικὀ υλικό. ΟιΣοβιε- 
τικοί επιστήµονες διαχώρισαν τρία εἴδη σω- 
µατιδίων σκόνης. Ενα εἶναι παρεμφερές µε 
τη σύνθεση των Ο1 χονδριτὠν, περιἐχει δη- 
λαδή σηµαντική ποσότητα άνθρακα. Το εἰἶδος 
αυτό αποτελεἰ το 2096 της σκόνης, ἕνα Ππο- 
σοστὀ µικρὀτερο απ᾿ αυτό που αναμενόταν. 
᾽Αλλοι κὀκκοιπεριεἰχαν σίδερο, μαγνήσιο και 
οξυγόνο, αλλά ακόµη περισσότερο άνθρακα. 
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Ἡ αναλογία των τουρκικών διθέσιων εκπαιδευ- 
τικών Ε-Ί6Ό προς τα μονοθέσια Ε-Ί6ς καθορἱ- 
στηκε πρὀσφατα σε Βπρος 24. Ετσοιη τουρκική 
πολεμική αεροπορία θα παραλάβει σωνολικὰ 24 
διθέσια και 136 µονοθέοια Ε-16. Σχετικἀ µε τα 
τουρκικά Ε-16 έγινε επίσης γνωστό ότι το βρετα- 
γικο παρακλάδιτης Γουέστινγκχαουζ σχεδιάζει µια 
κοινοπραξία µε τέσσερις τουρκικὲς εταιρἰες για 
τη συμπαραγωγή διαφόρων ραντάρ, µεταξύ των 
οποίων περιλαμβάνονταιτο ΑΡᾷ-θ8πουθατοπο- 
θετηθεί στα Ε-160/Ώ καιτο επίγειο ραντάρ αερᾶ- 
µυνας ΤΗΞ-70 της ἰἴδιας εταιρίας 
Ο αρχηγόςτου γενικού επιτελείου των Γαλλικὼν 
Ενόπλων Δυνάμεων επισκέφτηκε στα τέλη 
Οκτωβρίου την Τουρκία, ὀπου ξεναγήθηκε σε 
οτρατιωΤικες µοναδες και εγκαταστασεις ενω εἰχε 
συνομιλίες µε διάφορους ανώτατους αξιωματού- 
χους της χώρας Επίκεντροτων συνομιλιών ἧτανη 
συνεργασία σε θέµατα στρατιωτικής εκπαίδευσης, 
πολεμικής βιομηχανίας καιπροµήθειας αμυντικού 
υλικού. Ὑπενθυμίζεται ὁτι στις αρχες του 1986 
είχε επισκεφτεί την Τουρκία ο Γάλλος υπουργός 
Άμυνας Η Γαλλία ενδιαφέρεταιναπουλήσειστην 
Τουρκία Μιράζ 2000 καινα συµµετασχειστα σχέδια 
κατασκευἠς πολεμικὠν βιομηχανιών στη χωρααυ- 
τή. Η επίσκεψη του Γάλλου στρατηγού συνέπεσε 
µε την αναχώρηση του υπουργού Άμυνας του 
Κουβέιι, ο οποίος επίσης εἶχε συνομιλίες µε 
Τούρκους επισήμους για θέµατα αμυντικής συ- 
νεργασιας 
Ολοκληρώθηκε πρόσφατα το νέο αεροδρόμιο 
στο Καστελλόριζο. Κόοτισε 250 εκατομμύρια 
δραχμές και διαθέτε! διαδροµο αποπροσγείωσης 
μήκους 788 µέτρων καιπλάτους 25 µετρων, καθως 
και δάπεδο στάθμευσης αεροσκαφὠν. διαστάσεων 
40κάθ µέτρων και κτίριο αεροσταθμού επιφανειας 
112τµ 
Η Σοβιετική Ένωση κατασκευἀζεινἑες µεγάλες 
ναυτικὲς και αεροπορικὲς βάσεις στην περιοχή 
της Κοια Ρεπίηςω|α, κοντά στη Νορβηγία, µε στο- 
χο την υποστήριξη πυρηνικὠων υποβρυχίων και 
βομβαρδιστικών αεροσκαφων μεγάλης εµβελειας 
που ἠδη σταθµεύουν εκεὶ. Αωτό αναφέρει µια ἐκ- 
θεση νορβηγικου Ινστιτούτου εξωτερικής Πολιτι- 
κης, που διευκρινίζει ότι οι Σοβιετικοί έχουν σχε- 
δόν ολοκληρώσει την κατασκευή ενὸς διαδρόμου 
αποπροογείωσης. µήκους 4,5 χλμ. κοντά στον πο- 
ταμὀ Σανγκου! και µια µεγάλη βάση υποβρυχίων 
300 χλμ. ανατολικἀ του Μοιρµανσκ, στην οποια 
πρὀκειταινα εξυπηρετούνταιτα τεράστια υποβρι!- 
χια Ταιφουν των 25.000 τόννων Με την ολοκλη- 
ῥρωση των δυο βάσεων οιΣοβιετικοίθα μπορούν να 
χρησιμοποιούν ὀνετα τα νέα διηπειρωτικά βοµ- 
βαρδιστικἁ Τουπόλεφ Μπλάκτζακ (ακτίνα ὅράσης 
6.350 χλμ.) σε οποιοδήποτε σηµειο ανάτον κὀσμο, 
αν ληφθεί υποη η εµβελεια του νέου πυραύλου 
Κρουζ(ΑΦ15, 3000 χλμ}που μπορούν να µεταφε- 
ρουν 
Η ολλανδική πολεµικἡ αεροπορίἰα παρελαβε 
πρὀσφατα την πρὠτη μοίρα αντιαεροπορικών 
συστηµάτων Πάτριοτ. Έτσι ἐγινε η πρώτη εωρω- 
παική αεροπορία που παρέλαβε αυτό το σύστηµα 
ΟιΙΗΠΑ έχουν ἠδη εγκαταστήσει µια επιχειρησιακή 
µονάδα στη Γερμανία, ενώ η γερµανικη πολεμική 
αεροπορἱα Θα παραλαβει τους πρὠτους Πάτριοτ 
γύρω στο 1989 
Το Βέλγιο διερευνά µια σειρὰ απὀ πρὀσφατα 
ατυχήματα µε «πρωταγωνιστή» το Ε-16. Το τε- 
λευταιο έγινε στις 18 Αυγούστου και κατέληξε σε 
συντριβή του αεροσκάφους, οπιλότος του οποίου 
οώθηκετελικἀ Ηταν το 140 ατύχημα µε Ε-ἴδαπο 
το 1979 που παρελήφθησαν ταπρώὠτα. Ετσιαπό τα 
116 αεροσκάφη που εἶχαν παραδοθεἰ συνολικα, 
έχουν απομείνει 105 Υπολογίζεται ότι ουνολικά 
μεχρι σήµερα έχουν συντριβεί 68 Ε-16 ανα τον 
κόσµο. δηλαδή ρυθµος 7 αεροσκαφών ονα 100000 
ὧρες πτήσης, ο οποιος θεωρείται πολύ υψηλός 
απὀ τον διεθνώς παραδεδεγµενο ρυθµό του ενος 
σοβαρού ατυχήματος ανά 100 000 ὧρες πτήσης 
Μετά απὀ 18 µήνες το αµερικανικὀ πολεµικο 
ναυτικό ἄρχισε πάλι να παραλαμβάνει το νὲο 
βελτιωμένο πύραυλο αέρος - αερος Φοίνιξ 
ΑΙΜ-546, τον οποίο µπορεί να εκτοξεύσει µόνο 
το Ε-]14 Η διακοπή στις παραδόσεις εἰχε σαν αιτια 
την εὔρεση ελαττωµάτων σε 300 ΑΙΜ-Ρ46 που 
εἶχαν ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στο ναυτικο, Η 
κατασκευαστρια εταιρία, η ΗΗςΒΕ5, αναγκαστηκε 
να τροποποιήσει τις γραμµες παραγώγης και να 
αντικαταστήσει τα ελαττωµατικἁ εξαρτήματα, 
παΐρνοντας τα απαραίτητα µέτρα για να µην επα- 
νεμφανιστείτο πρόβλημα. Το αμµερικανικο ναυτικὸ 
προβλέπεται ότι θα προμηθευτεί συνολικά 7249 
πυραύλους Φοίνιξ ΑΙΜ-5660 κόστους 7 δισεκατ. 
δολαρίων (910 δισ ὄρχ.). Να σημειωθεί ότιη βελτι- 
ὠμεντ ἔκδοση «Ὁ» δημιουργήθηκε για να αντι- 
σταθµίσειτις γνωσείςπου απέκτησαν οι Σοβιετικοί 
μελετώντας τους ΑΙΜ-54Α απο τα Ε-14 του Σόχη. 


Η αμερικανική κυβέρνηση αναμένεται ότι θα 
εγκρίνειτην πώληση 100 αρμάτων μάχης τύπου 


Μ-60Α3 στο Πακιστάν. Τα περισσότερα απο αυτά 
θα δοθούν στα πλαίσιατης νέας στρατιωτικης βοή- 
θειας͵ ύψους 1.78 δισεκατ. δολαρίων προς τη χωρα 
αυτή. Σύµφωνα µε πληροφοριες το Πακισταν ειχε 
ζητήσει να προμηθευτεί αριθμο Μ-1.  Αµπραµς, 
αλλά ο Λευκος Όικος απερριψε την αιτηση 
Η πολεμική αεροπορία της Ινδίας πρὀκειτάι να 
παραλάβει αγνωστο αριθμὸ σοβιετικής κατα- 
σκευῆς βαρέων µεταγωγικών ελικοπτέρων τύ- 
που ΜΙΙ ΜΙ-26. Ηδη διαθέτει δὺο τέτοια ελικὀ- 
πτερα για να εκτιμήσει τις δυνατοτητες τους σε 
ζεστό κλίμα Να σηµειωθει ὀτιαπο το 1983 που το 
ΜΙ-26 έγινε επιχειρησιακά ἐτοιμο στην ΕΣΣΔ, ὅεν 
ἐχειεξαχθείσε ἄλλη χωρα. Στο μεταξύ ουπουργος 
Άμυνας της Ινδίας παραδέχτηκε προσφατα ὁτι η 
πολεμική αξροπορια της χώρας του, πραγματι εἰχε 
καθηλώσει στο έδαφος όλα τα ΜΙΟ-21 που διαθέ- 
τει µετά σπὀ προβληματα υπερθέρμανσης στοπἰσω 
µέρος της ατράκτου, µε κινδυνο πυρκαγιάς. Πρό- 
σθεσε δε ὁτι το προβλημα αυτό διορθώθηκε 
Ο Λευκός Οἶκος μελετά πληροφορἱες που ανα- 
φέρουν ὁτιη Σοβιετική Ένωση ἐχει αρχίσει να 
εγκαθιστά το πρώτο επιχειρησιακὀ επίγειο αν- 
τιδορυφορικὀ σύστημα λέιζερ και ότι εἶναι σε 
θέση να µην παραμείνει σταπλαίσιατης συνθήκης 
ΑΒΜ (ΑΠΙ - Βαἰδίίο ΜΙ55ΙΙ6), αναπτύσσοντας και 
ἀλλες παροµοιες τεχνολογίες λέιζερ και αποθη- 
κεύοντας πυραυλικά αντιδορυφορικά συστήµατα 
καινεες εγκαταστάσεις διοίκησης και ελέγχου. Οι 
πληροφορίες προερχονται απὀ φωτογραφίες που 
τράβηξε ανογνωριστικὸς δορυφόρος της 18ΑΕ,ο 
οποιος φωτογράφισε δύο νέες, αουνήθιστα µεγᾶ- 
λες σε µεγεθος εγκαταστασεις υπό κατασκευή σε 
βοι!να κοντα στα σύνορατης χώρας µετο Αφγανι- 
στάν 


Η Ινδία βρίσκεται πολύ κοντά στην αγορά αµερι- 
κανικών κινητήρων γιανατουςτοποθετήσειστο 
ελαφρό µαχητικὀ αεροσκάφος που σχεδιάζει να 
κατασκευάσει Συγκεκριµέναη Τζἐνεραλ Ελέκτρικ 
λέγεται ότιηδη εχειλάβεισχετικη «επιστολἠἡ πρὀ- 
θεσης» απὀτο Νέο Δελχίγια 10 στροβιλοκινητήρες 
ας ροής Εά404,που χρησιμοποιούν τα Ε-Ί8 και 
-20 
Ηνορβηγική εταιρία Κὀνγκσμπεργκ, κατασκευά- 
στρια των πυραύλων επιφανεἰας - επιφανείας και 
αέρος - επιφανείας Πένγκουϊν ανακοίνωσε ὁτι 
Ίδρυσε µία ελληνική θυγατρικἡ της εταιρία την 
«ΚοηᾳεΡείᾳ Β/8ηςΠ ΟΗ]οε, ὤΓθθςε» στον Πει- 
ραιᾶ, µε εξ ολοκλήρου ελληνικό προσωπικο. Στοχος 
της εταιρίας εἰναιη καθιέρωση της παρουσίας της 
καιῃ καλυτερη προώθηση των νέων προϊόντωντης 
στη χώραμας Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό ὅια- 
θέτει ήδη πυραύλους Πενγκουίν ΜΚ-2, ενὼ η 
εταιρία διαπραγματεύεται την πώληση Πένγκουιν 
ΜΚκ-β/(αέρος - επιφανείας) γιατα Ε-Ίθτης Πολε- 
µικής µας Αεροπορίας 
Ο πύραυλος αέρος - αέρος µέσης εμβέλειας 
ΑΙΜ-120 ΑΜΒΗΑΑΜ της ΗυφΠεθς πέτυχε πρὀ- 
σφατατην πρὠτητου «κατάρριψη» στη διάρκεια 
µιας εξομοιωμένης αεροµαχίας, μεταξύ ενός Ε-15 
παραγωγης και ενὸς ιπτάµενου στόχου ΩΕ-100 
Σουπερ Σέιµπρ. Ο πύραυλος εκτοξεύτηκε απὀ µι- 
κρή απόσταση ενώτο ΩΕ-ΊΌ0πετουσε µεθ,β ΜαΟΠ 
στα 5 000 πόδια Το Ε-15 πετούσε στο ἰδιο ύψος 
µε 0,85 ΜΒςΟΠ. Αμέσως µετα την εκτόξευση του 
πυραύλου το ΩΕ-Ί100 «διαταχτηκε» να εκτελέσει 
ελιγμὸ διαφυγής τραβώντας 3ᾳ, αλλά ο πύραυλος 
εἴχε ἠδη εγκλωβίσει το στοχο, παρακολούθησε 
την κίνηση τοι και τον «κατέρριψε», περνώντας 
πολυ κοντά του. Μέχρι στιγμής ο ΑΜΒΑΑΜ έχει 
ποσοστό επιτωχιας 87396 στις δοκιμές. Μόνο µία 
αποτυχία σηµειωθηκε µε ενα Ε-Ι8 
Η ΕΒΟ ανέλαβε νακατασκευάσει 300.000 αυτὸ- 
µατες καραμπίνες για την ενίσχυση της Εθνο- 
φυλακής. Σχετική απὀφαση πἠρε Το ΚΥΣΕΑ στα 
πλαίσια Του νεου αμυντικού δόγματος της «Παλ- 
λαικής Αµιωνας» που Εχειυιοθετήσειη Κυβέρνη- 
ση. Ἡ φιλοσοφία αυτού του δόγματος εἶναι αὐτὸ 
που εφαρμόζουν εδώ και δεκαετιες χώρες όπως η 
Έλβετια, δηλαδή η ενεργὸς συµµετοχή του πλη- 
θυσµού στην αποκρουση του πιθανού εισβολέα 
Φυσικα για την επιτωχίατου σχεδίου χρειάζεταινα 
γίνει πολλή δουλειά σε Οτιαφορα την ενηµέρωση 
και - κυριως - την πρακτική Εκπαιδευση του ιδιου 
του πλαηθυσµου 
Η Ινδία αγόρασε το βρετανικὀ αεροπλανοφόρο 
Ηειπιες (Ερμής) αντί 60.000.000 λιρὠν. Το πλοίο 
εἴχε λαβει µέρος στον πόλεμο των Φόκλαντς και 
πιστεύεται Οτι θα παραδοθεῖ στο ινδικό πολεμικὸ 
ναυτικό το Μάρτιοτου '87 


Η Κίνα ενδιαφέρεται να αποκτήσει τη δυνατό- 
τητα ανεφοδιασμού των μαχητικών της αερο: 
σκαφών στον αέρα. Για το σκοπο αυτόν π εταιρία 
ΟΑΤΙΟ (ΟΠΙπ8 ΑθΓοδρ8ςε Τβςηποίοςγ Ιπιρογί 
Οοιροτβ/ιοπ} υπέγραψε συµβολαιο µε τη βρετα- 
νικπ εταιρία ΕΙΙΟΡΙ Βε[αεΙμπα, η οποία ἔχει µεγάλη 
Εµπειρια στον Τοµεα αυτόν 

Η Ελβετία σχεδιάζει να αντικαταστήσει τα Ε-5 
καιτα Μιράζ | της πολεμικής της αεροπορίας και 
αυτόν τον καιρο αναμένεταιναζητήσειπροτασεις 
απο ενδιαφεροµενες εταιρίες (Βεαωθςί {οί Ρ{ο- 
ρο58!5) Υπολογιζεται οτι η επικείµενη αγορα θα 
κυμανθεί µεταξύ 40-80 αεροσκαφων Κυριότερες 
υποψηφιοτητες εἶναι, μεταξυ ἄλλων,τα Ε-ἶδ, Ε/Α- 
18, Ε-οῦΏ, Μιραζ 2000 καιτονεο ὁΑ9-38 Γκριπεν! 
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Ταεξώτερα ὀριατης κὀμης εκτείνονται µεχρ 
300.000 χλμ. περα απὀ το σκληρὀ κέλυφος 
του πωρήνα του Χάλει Το µεγεθος επίσης 
των σωματιδίων της σκόνης που αποτελούν 
την κὀµη, δεν αναμενόταν να ειναι μικρο τερο 
των 10 γραμμάρια (μάζα). Παρ όλα αυτα 
εντοπἰστηκαν και σωματίδια µάζας μόλις 10: 

γραμμαρίων, Μπορει να υπηρχαν και µικρο- 
Τδρα σωματίδι ααλλάηπ ευαισθησίατων οργα- 
νων δεν ἦταν τόὀσο µεγάλη σλὰς να έχουμε 
µετρήῆσεις σε φάσμα µαζας κατω απὀ το ἕνα 
πεντακις εκατομμιριοστὸ του γραμμαριου) 
Το υδρογόνο που υπάρχει στην κὀµη του 
Χαλει οκπεµπει ηλεκτρομαγνητική ακτινο- 
βολία στη γραµµή Λύμαν-α στα 1216 ἂν- 
γ .8µ, στο υπεριώδες ὅπλαδή τµήµα του 
ηλεκτρομαγνητικού φάσματος. Στο περιηλιο 
τα ατομα του υδρογόνου 

αποσταση της τάξης των 25-39 

χιλιομέτρων απο τον πυρήνα 
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Στις 6 Μαρτίαυ µια τηλεοπτική κάμερα του σοβιετικού Ψεφ 
α µας ἔδωσε αυτήν την εικόνα που επέτρεψε στους επιστή- 
µονες να εκτιμήσουν το µέγεθος, το σχήµα και την αντανα- 
κλαστικότηΤτα του πυρηνα 


3 
Σχεδόν χωρίς κόµη, ο Χάλείῖ συνεχίζει το ταξιδι του στον 
Άυκο, στις ὃ Απριλίου 
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εντόπισε | ραδιοκώµατα στη 
2ΚΗΖ, τα οποια μᾶλλον παρᾶ- 
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(κυρίως πρωτόνια 
(ονται απὀ το ηλι- 
ε ο κινείται µε ταχὺ- 
τητες που προσεγγίζουν τατετρακοσια χιλιὸ- 
µετρα το δευτερόλεπτο σε αποσταση µιας 
Ἱτρονοµικηῆης µοναδας απο τον ΒΗλιο (στην 
απὀσταση δηλαδή που βρίσκεται η Γη] 
Το ξη της αλληλεπί- 
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ὅρασης µετ 
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ανεµου, εντοπίστηκε σε µιαν αποσταση εφτά- 
µισι εκατομμυρίων περιπου Χιλιοµετρων απὀ 
τον πυρήνα Ενα «κύμα κρούσης» χαρακτη- 
ριζει ἕνα συµβατικὀ ὁριο στο οποίο έχουμε 
µια αποτοµη αλλαγή στην πυκνότητα της κο- 
µητικήῆς ύλης. Το κύµα κρούσης απέχει τε- 
τρακόσιες χιλιάδες χιλιομετρα απὀ τον πυρή- 
να, προς τη µερια του ἠλιου, Είναι µια απὀ- 
σταση εξαπλάσια ἡ εφταπλάσια απ᾿ την αντἰ- 
στοιχη του κομήτη Τζιακομπίνι Ζίννερ, που 
μελετήθηκε απὀτο σκάφος !ΟΕ. Αυτό οφείἰ- 
λεται στο γεγονός ότι η εκπομπή ύλης απὀ 
τον Χαλεί εἶναι σηµαντικα μεγαλύτερη 
Ο ηλιακος άνεμος δεν κινείται ανεµπὀδιστα 
µεσα στα αξριαπου σχηματίζουν την «ατμό- 
σφαιρα» του κομήτη. Επειδή πολλά άτομα 
της κὀμης ιονίζονται, δεν εἶναι σε θέση να 
κινούνται κατὰ µήκος των μαγνητικὠν δυνα- 
µικὠν γραμμών κι ἐτσι παγιδεύονται στη ροή 
του ηλιακού ανεµου. Εξαιτίας της συνεχούς 
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παραγωγης ιΟντων στην κὀμη. ο ηλιακος 
ανεµος αναγκάζεται να µεταφερειπερισσὀ- 
τερη ποσοτητα ύλης µαζί του κι εποµενως 
χανει ταχυτητα προκειµενου να διατηρησει 
την ορμή του. Η διαδικασία συνεχίζεται µεχρις 
ότου να σχηµατιστε! µια σχετικα σταθερή κα- 
τασταση ισορροπίας μεταξύ των αβρίων της 
κοµης, και της πιεσης του ηλιακού ανεµου 
Αυτο το αορατο αλλα απτὀ ὁριο ονομάζεται 
κοµητική επιφάνεια. Και αφού ο πλιακὸς 
ἄνεμος δεν µπορεί να διεισδύσει, δηµιουρ- 
γειται 6τσι µια µορφή κοιλότητας που δεν 
ἔχει μαγνητικό πεδίο. Το πλάτος της κοιλο- 
τητας αυτης που εχει Τη µορφη µιας τερα- 
στιας σταγονας, εἰναι 8500 χιλιόμετρα στο 
σηµείο απὀ το οποίο περασε το Τζιοτο. Τα 
Βέγκα Ί και2 δεν πέρασαν απὀ την κοιλοτητα 
αυτή 

Σε µεγαλύτερες αποστασεις, ο αριθµὸς των 
ιοντων μειώνεται ὅραστικα και ο ηλιακος 
άνεμος διαπερνάτον κομήτη µε µεγαλύτερη 
ευκολία. Έτσι η σχετικα πυκνότερη σε ύλη 
κὀμη, εκφυλίζεται στην κοµητικἠ οµρα, που 
αποτελείται αποκλειστικά απὀ ιόντα. Φασμα- 
τογραφικες μελέτες της σειρᾶς του Χαλει, 
εντὀπισαν διαφορες στην προ- και µετα-πε- 
ριηλιακη χημική σύσταση. Ταξιδεύοντας προς 
τον ΒΗλιο, ο Χαλεί εξεπεµπε ισχυρες ακτι- 
νοβολίες στις φασματικες γραμµες του ονι- 
σµενου νερου, ενω οταν αποµακρυνοταν 


ἱ ο. 


κυριαρχούσε το ιονισµενο μονοξείδιο του 
άνθρακα. Αυτό δεν ἦταν τελείως απρὀσµενο 
και εξηγείται ως εξής: µετά τη διάβαση απὀ 

ο περιήλιο, η επιφάνεια του πυρήνα ἐχει 
κατεβει µερικα µέτρα εξαιτίας της απὠλειας 
ύλης, και γίνεται εφικτή η ἐκλυση µονοδείδι- 
ου του ανθρακα που είναι µεν πτητικὀ, αλλά 
δεν ἦταν δυνατόν να ξεφύγει απὀ το βάθος 
στο οποίο βρισκὀταν. Οι παρατηρήσεις του 
ηλιακου ανέμου απο το διαστημόπλοιο Σα- 
κιγκακε ενδεχεται να ρίξουν φως στο µηχα- 
νισμὸ αποκολλησης της κοµητικής ουράςπου 
παρατηρείται κατὰ καιρους. Εδώ πρέπει πριν 
απ᾿᾽ ὁλανααναφερθείότιτοηλιακὀ µαγνητικὀ 
πεδἰο που μεταφέρεται απὀ τον ηλιακὀ άνεμο 
αποτελείται απὀ τεσσερις τοµείς, µε ενα- 
λασσόμενη πολικὀτητα, και το ὁριο μεταξύ 
δύο τέτοιων τομέων ονομάζεται ὁριο τοµέα 
Το Σακιγκάκε κατά τη διάρκεια της κοντινό- 
τερης επαφἠς του µε τον κομήτη του Χάλει 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙ 
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Πέντεημέρες µετάτῃη µεγαλύτερη προσεγγισήτουπροςτη 
Γη, ο κομήτης Κάλεῖ πέρασε «κοντα» στο γιγαντιαίο ραδιο- 
γαλαξία ΝΩς-5128, γνωστότερο σαν Α του Κενταύρου. Η 
Φωτογραφία τραβήχτηκε στις 15 Απριλίου στο ζε/ο Τοἱοίο 
της Χιλής. Ο Γαλαξιας φαίνεται στο κάτω αριστερὀ ακρο 
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Κοιτώντας µεοω της μεγάλης κάµερας 5εβπιίάϊ του αστε- 
ροσκοπείου Όοιτο Τοἱοίοτης Χιλης, οκοµήτης Χάλείιαποκτα 
ακόµα περισσότερη μεγαλοπρέπεια. Η φωτογραφία αυτή, 
διάρκειας 10 λεπτων, τραβήχτηκε στις 16 Μαρτίου 


τιου εντοπισε µια αλ- 

ολικότητατου μαγνητικού πεδιου 

σήμαινε ὁτι το διαστημόπλοιο 

ενα ὁριο τοµεα. Κάτι τετοιο σή- 

πηπτης ου ΟμΗΤΗ, αν και 
ς 


ραςτου κο 
δεν παρατηρήθηκε απὀτη Γη 
τις εποµενες µερ Οι Γιαπωνεζο 

µονες υπεθεσαν οτι η φορᾶ 
τοµεα ἦταν σχεδον παραλληλη µε την ουρα 
κομήτη, Οπί ο Χάλει γλίτωσε τον 
τηριασμόο. Ανάμεσα ὁμως στις 18 και 19 
ρτίου͵ ἐγινε ἀλλη µια διάβαση οριου τοµέα. 
ολούθησε αι θεαματική διᾶ- 
ας του κοµητη 

πέρασμα του κομήτη τοι Χάλει 
)ὦ στο ραντεβού του, ήταν ενα 


ον Οριων του 


ΕΥ ς ο προκαλε µια διεθνή επιστῃ 
µονική συνεργασία µε διαστημόπλοια, και 
επίγειους σταθµους παρατήρησης και συλ- 
λογής δεδοµένων. Αν μάλιστα δεν εἰχε συµβε 


η ΕΚΩΠξΠ στο διαστηµικὀ λεὠφορείο Τσα 
λεντζερ, µε ολα τα τραγικά επακόλουθα τον 
Ιανουαριο.θα είχαμε οπωσδήποτε 
τότητες παρατή- 


περασμελ 


οετικά αὐξημενεί δυν 


ρησης τουκοµήτηῆ µε περισσοτερα διαστηµι- 
κα ΥΤ : Ετσι κι αλλιως μµως τωρα ο 
Χάλει κ (θωνεται προσ τη διαπλανητικη 


αβυσσο ναεπιστρεψειµετααπο αρκετες 
δεκαετίες, όταν οιπερισσότεροιαπὀ µας δεν 
θα υπάρχουμε για να παραστουµε σε ενα 


-----μα-αααλ 


κοµητικο περασµα, που Ισως εἰναι 
ὁὀσο αυτο του 1910. Κατα 
όμως τὀτε, στα 2061, ἑνα 
ξοπλισν διαστη- 
την κόμη, προσεγγί- 
1εκπληκτικα κΟΝΤΙΝΗ 


δεύτερο 
τοσο θεαμµατικὀ 
πασα πιθανότητα 
επανδρωµενο και καλέ 
µοπλοιο θα εισχωρῆσ 
ζοντας τον πυρήνα σε µι 
αποσταση 

Με δεδομένο βέἐβαιαοτιτο ανθρωπινογενος 
θα συνεχίσει να υφίσταται, αλλα και να διατη- 
ου για επέκταση, κατᾶ- 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ςϱ Α51Γ{ο 


ι π-- -- 


Ηκατασκευή νέων τηλεοπτικὠν δορυφόρων 
ΒΡ (Ώἰτθοί Βγοβάσαςίίπᾳ Θγδίεπι) καθώς και 
δορυφόρων αναμετάδοσης πληροφοριών στην 
Ευρώπη έχει δημιουργήσει µια νέα αγορά πολ- 
λὼν δισεκατομμυρίων δολαρἰων στην Ιταλία, ΤΠ 
Γαλλία, τη Βρετανίακαισε πολλές ἀἆλλες χώρες 
της Δυτικής Ευρώπης. 
Οινέοι δορυφόροι αναμετάδοσης τηλεοπτικὠν 
σηµάτων που εκτοξεύονται και αυτοί που πρὀ- 
κειταινα εκτοξευτούν, επιτρέπουν τη χρησιµο- 
ποίηση κεραίας µε διάμετρο μικρότερη του ενὸς 
μέτρου, αντί των κεραιών των δὺο και των τριών 
µέτρων που ἦταν απαραίτητες για τη λήϊμη δο- 
ρυφορικών τηλεοπτικών προγράµµατων μὲχρι 
πρὀσφατα. Επίσης το κὀστος του εξοπλισμού 
λήψης θα μειωθεί απὀ τα 3.000 δολάρια όπου 
κυμαίνεται σήµερα στα 1.300 δολάρια µέσα σε 
λίγα χρὀνια. 

Μειώνοντας λοιπὀν την τιµή των αποκωδικο- 
ποιητών - ὁπως εἶναι γνωστότερες αυτες οισυ- 
οκευέὲς - ανοίγει µιανέα αγορά για εκατομμύρια 
σπίτια, σύµφωνα µετους κατασκευαστές τέτοιου 
εἰδους εξοπλισμού. Όπως εἶναι γνωστό, μέχρι 
σήµερα πολὺ λίγες συσκευὲς για λήψη δορυ- 
Φφορικὠν σημάτων πωλούνται σε ιδιώτες. Οιπε- 


Ο δορυφόρος αναμετάδοσης τηλεοπτικὠν προγραµµατων ΤΝ -9ΑΤ Ίπουθα εκτοξευτείσελιγουςµηνες απόὀτον Αριάν 
2κατασκευάστηκε απὀ την εταιρἰα ΜΒΒ΄/ΕΒΗΝΟ καιαποτελεί τη δυτικογερµανική απάντηση στον αντίστοιχο γαλλικό ὅο- 
ῥρυφόρο ΤΡΕ-Ί της Αεροσπασιάἀλ. 


ρισσότεροι αγοραστές εξακολουθούν να εἶναι 
ξενοδοχεία, υπουργεία, σχολεία και διάφορες 
επιχειρήσεις. Αυτό παρατηρείται ιδιαίτερα σε 
χώρες όπως π.χ.η Ιταλία, ενώ το ποσοστό πωλή- 
σεων εἶναι κάπως υψηλότερο π.χ. στη Βρετανία. 
Υπολογίζεται ότι μόλις τεθούν σε τροχιά οι δο- 
ρυφόροι αναμετάδοσης τηλεοπτικών προγραμµ- 
µάτων θα δημιουργηθεί µια τρομακτική ζήτηση 
κατάλληλου εξοπλισμού λήψης αυτών των προ- 
γραμμάτων σχεδὀν απὀ ὀλες τις χώρες της Ευ- 
ρώπης. Μόνο στην Ιταλία προβλέπεται ότι 30 
εκατομμύρια οικογένειες θα «βλέπουν» ὅορυ- 
Φορικά ΤηΛΕΟΠΤιΚκα προγράµµατα µέσα σε 10 
χρόνια απὀ την ἐναρξη λειτουργίας αυτών των 
δορυφόρων. 
Ἡ µεγάλη ζήτηση θα επιτρέψει στους κατα- 
σκευαστὲς να ξεκινήσουν τη µαζικἠ παραγωγή 
του απαραίτητου εξοπλισμού (δέκτης - αποκω- 
δικοποιητής και παραβολικἠ κεραία) και κατά 
συνέπεια η τιµή πώλησης αυτών των συσκευών 
θα πέσει πολύ γρήγορα. 

Ηδη εταιρίες όπως η Σόνι,η Φίλιπς καιη Τόμσον 
έχουν προετοιμαστεί κατάλληλα γιανα παράγουν 
τέτοιες συσκευές. 


Επιστήμονες της ΝΑΣΑ θα συμμετάσχουν στην 
προγραμµατισµενη ἑναυση δασώδους περιοχής 


στην Καλιφόρνια. Μια ἔκταση 1000 εκταρίων 
απὀ δέντρα, θα καεί. Η παρατήρηση της πυρκαϊάς 
θα γίνει απὀ ένα αεροπλάνο [-5 εφοδιασμένο 
µε τα κατάλληλα καταγραφικἀ μηχανήματα. Τα 
αποτελέσµατα των μετρήσεων αναμένεται να 
φανερώσουν την επιβάρυνση µιας πυρκαϊάς στη 
μόλυνση της ατμόσφαιρας, του νερού καθὼς 
και την επίδραση στη χλωρίδα και πανίδα της 
περιοχῆς, Ακόμα χρήσιμα στοιχεία θα εξαχθούν 
γιατις πυροσβεστικὲς υπηρεσίες απὀτον τρόπο 
εξάπλωσης του µετώπου της φωτιάς. 


δΔΜΣΤΗΜΙΚΑ Νεα ασ εακώΕος πας 


«ΚΑΛΠΑΖΟΝΤΑΣ» ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΗ ΤΗΛΕΟΡΑΣΗ ΟΙΒΑ» ΕΝΤΟΠΙΖΕΙ ΤΟ ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟ ΕΝΟΣ 


Οι αστρονοµοι πιστεώουν ὁτι έγιναν µαρτυρες 
του σχηματισμού ενος νεου άστρου. Η αρχική 
παρατήρηση ἔγινε απὀ τον αστρονομικό δορυ- 
φόρο (1ΒΑ5) και κατόπιν απὀ επίγειους στα- 
θμοὺς παρατήρησης. Σύµφωνα µε την ομάδα 
των αστρονοµων που πραγματοποίησε την ανα- 
κάλυψη, ἑνα γολακτικὀ σύννεφο απὀ αἐριο 


Αώώώσώώο 


πα...” αρα 


ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΠΡΟ ΟΝΤΩΝ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 


«Στη µηδενικἠ βαρύτητα του Διαστήματος θᾳ 
μπορούσαμε να κατασκευάσουµε σε 30 μέρες 
Φάρμακα που θα χρειαζόµασταν 30 χρόνια για 
να τα κατασκευάσουµε στη Γη. Μπορούμε να 
φτιάξουμε κρυστάλλους καταπληκτικἠς καθα- 
ρότητας, να παράγουµε σούπερ κομπιούὐτερς, 
να δημιουργήσουμε τεχνολογίαπου δεν µπορεί 
κανεὶς οὐτε να ονειρευτεἰτώρα». Αυτή Π αισιό- 
δοξη δήλωση γύρω απότις εμπορικές ὅραστη- 
ριότητες στο διάστηµα ανήκει στον Ρόναλντ 
Ρἐιγκαν (ΡΙϊαΐθ οἱ ΤΩΘ ΙΙπίοη Βρεθοῃ, 19868). 

Αρθρα γύρω απὀ κατασκευές διαφόρων προί- 
ὀντων στο διάστηµα εμφανίζονται πολύ συχνά 
στον Αμερικάνικο Τύπο. Η αλήθεια όμως εἶναι 
πως κανείς µέχρι τώρα δεν εἰχε κέρδος απὀ 
τετοιου είδους επιχειρήσεις, Στην πραγμµατικὀὸ- 
τητα, µόνο λίγες, εταιρἰες στις Ηνωμένες Πολι- 
τεἰες, οδηγούµενες απὀ τη ΝΑΣΑ, προετοιμά- 
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σσ σσσο, 


πωσπσσσσσσρασσα ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣΚβΚΚΚα 


ΝΕΟΥ ΑΣΤΕΡΙΘΟΥ 


συγχωνεύτηκε µε αστρική σκόνη σχηματίζοντας 
τον πυρήνα ενὸς ἀστρου µε ἐἔντονη υπέρυθρη 
ακτινοβολία. Χαρη στη δυνατότητατου |ΒΑβθνα 
ανιχνεύει µε ευκολία υπέρυθρες ακτινοβολἰες, 
ἐγιναν πολλές ανακαλύψεις που έμεναν στο 
«σκοτάδι» αφού δεν μπορούσαν να εντοπιστούν 
από τα οπτικἁ τηλεσκόπια. 


7Ο ωέ α.. 


ζουν το έδαφος για να μετατοπίσουν τη βιοµη- 
χανία στο διάστηµα 

Υπάρχουν σχέδια για κατασκευή βιομηχανιών 
σε τροχιά στις οποίες εργάτες θα εἰναιτα ροµ- 
πὀτ, καθὼς επίσης και σχέδια για διάφορες πλατ- 
φόρμες που θα παρέχουν ισχύ, τηλεπικοινωνίες 
και κάθε εἴδους πληροφορίες στους «βιοµηχά- 
γους του διαστήµατος». Κάθε µήνα, αστροναύ- 
τες θα επισκέπτονται γιαλίγες ώρες τις µονάδες 
παραγωγής, εφοδιἀζοντάς τις µε πρὠτες ύλες 
και παίρνοντας τα προϊόντα (φάρμακα, υλικά 
ημιαγωγών κ.λ.π.) που θα έχουν ετοιμαστεί σε 
τροχιά, : 

Ο Μαχίπιθ Εαᾳεῖ, ἑνας απὀ τους κορυφαίους 
σχεδιαστές της ΝΑΣΑ σε διαστημικἀπρότζεκτς 
πιστεύειότιοιβιομηχανίεςτου διαστήματος θα 
γνωρὶσουν μεγάλη άνθιση στο μέλλον 
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ΠΡΟΒΛΕΨΗ ΤΩΝ ΗΦΑΙΣΤΕΙΑΚΩΝ ΕΚΡΗΞΕΩΝ 


Οι Σοβιετικοί επιστήµονες διαπίστωσαν πως η 
ὅραση των ηφαιστεἰων έχει άμεση σχἑση µε τη 
σεισμική δραστηριότητα της γύρω περιοχής. 
Σύμφωνα µε τον Τζ. Σομπὀλεφπου εἶναι υπεύ- 
θυνος του τµήµατος της Γεωφυσικής που διεξά- 
γειτις σχετικὲς ἐρευνες, η πιθανότητα ηφαι- 
στειακἠς ἐκρηξης µετά απὀ ένα σεισμὀ εἶναι 
σηµαντικἀ αυξημένη. 

Οι Σοβιετικοί επίσης πιστεύουν ότι υπάρχει 


άμεση σχέση των σεισμών µετις κλιματολογικὲς 
αλλαγές. Ισχυρές ατμοσφαιρικὲς ανωμαλίες 
(αυξημένη πλιακἡ ακτινοβολία, υψηλή θερµο- 
κρασιᾳ περιβάλλοντος και άνεμοι μεγάλων τα- 
χυτήτων) έχουν πολλές φορές σημειωθεί πριν 
απὀ µεγόλους σεισμούς Απ᾽ ότι φαίνεται οι 
ατμµοσφαιρικὲς αυτες ανωμαλίες οφείλονται στη 
θερµική καιηλεκτρική ὁραστηριότητα που προ- 
ηγείται απὀ ενα σεισµμὀ 


Η ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΣΤΟ ΚΑΜΕΡΟΥΝ 


Αμερικάνοι ειδικοί που εξέτασαν την περιοχή 
γύρω απ᾿ τη λίμνη Νίος5 στο Καμερούν - εκεί 
δηλαδή όπου στις 2Ί Αυγούστου 1700 άτοµα 
πέθαναν απὀ διαρροή τοξικών αερίων - πιστεύ- 
ουν ότι η καταστροφή αυτή ἦταν παρόμοια µε 
µια άλλη που συνέβη το 1984 πἀλιστο Καμερούν 
και συγκεκριµένα στη λίμνη Μοπουπ. Τότε µε- 
γάλες ποσότητες διοξειδἰου του άνθρακα εἶχαν 
διαφύγει απ᾿ τον πυθμένα της λίμνης και 37 
άτοµα εἰχαν χάσει τη ζωή τους, Οι δύο λίμνες 
βρἰσκονται µέσα σε κρατήρες καιαν οπαραλλη- 
λισμὸς των δύο περιστατικὠν αποδειχτεἰ ορθὸς 
τότε θαπρὀκειταιγια ἑνα ενδιαφέρον γεωχημικό 
φαινόμενο, 

Στην περίπτωση της λίμνης Μοπουῃ οι επιστή- 
µονες ἐχουν συμπεράνει ὁτι υπήρξε διαρροή 
διοδειδίου του άνθρακα που πιθανὀν να συνο- 
δευόταν και απὀ κάποια ἄλλα αἐρια (άγνωστα 
ποια). Η διαρροή αυτή φαίνεται να προήλθε απὀ 
µια διατάραξη του πυθµένατης λίμνης εξαιτίας 
µιας ολίσθησης του εδάφους που ἴσως να προ- 
κλήθηκε απὀ κάποιο μικρὀ σεισμὀ. Το διοξείδιο 
του άνθρακα βρἰσκεται στο υπολίμνιο εν μέρει 
σαν ανθρακικὀ οξύ μαζἰμειὀντασιδήρου. Εχει 


μάλιστα υπολογιστεί ὁτιη πἰεσή του είναι περί- 
που 10 ατμόσφαιρες και η προἑλευσή του μετά 
απὀ ανάλυση µε Ο-14 - βρέθηκε να εἶναι ηφαι- 
στειακή. 

Μερικές παρατηρήσεις που ἐγιναν στο σώμα 
των θυμάτων - τὸσο απ᾿ την περιοχή της ΜΟ- 
πουπ ὁσο και απ᾿ αυτήν της Νἱος - οδηγούν 
στην υπόθεση ὁτιίσως και µερικά άλλα αέριανα 
διέφυγαν μαδὶ µε το διοξείδιο του άνθρακα. 
Σύμφωνα µε ορισμένες περιγραφὲς υπήρχαν 
ερυθρά δερµατικἀ εγκαύματα καιαφρισµός στο. 
στόμα και τη μύτη των θυμάτων, συμπτώματα 
δηλαδή που δεν μπορούν να οφεἰλονται στο 
διοξείδιο του άνθρακα. Απ᾽ την ἀλλη μεριά οι 
επιστήμονες απἐρριψαν την ύπαρξη θειἰκού 
οξέος (προερχόμενο απὀ υδρόθειο) επειδή τα 
εγκαύματα που προκαλεὶ συνήθως δεν εἶναι 
ερυθρά και δεν ανιχνεύθηκε στη λίμνη. Μια ἀλλη 
πιθανότητα εἶναι η ύπαρξη νιτρικού οξέος το 
οποίο θα μπορούσε να σχηματιστεί µε την οξεί- 
ὅωση της αμμωνίας. Μέχρι τώρα πάντως δεν 
υπάρχει κανένα επίσημο πὀρισµα καιοιἑέρευνες 
συνεχίζονται. 


μι πο ο ο... 


Επιστήμονες απ᾿ το ΝΒίΙοη8| 08πΠος/ Ιηςίωίθ 
και το Πανεπιστήµιο Έθο/ᾳε ἸΝαΦΠΙπαΠίοη 
πιστεύουν ὁτι µέσα στα επόμενα Χρόνια θα 
μπορέσουν να παράγουν αντισώματα ἑναντι 
διαφόρων πρωτεϊνών που υπάρχουν στον πυρήνα 
του ιού που προκαλεί ΑΙΏΌ5. Συγκεκριµένα, 
βρέθηκε ότι αντισώματα µιας ορμόνης γνωστής 
µε το ὀνομα θυμοσίνη --ᾱ: που παράγεται στο 
θύμο αδένα μπορούν να μπλοκάρουν τον 
πολλαπλασιασμὀ του ιού σε πειράµατα όπου 
χρησιμοποιήθηκαν καλλιέργειες ανθρώπινων 
κυττάρων. Αυτή η ανακάλυψη θα μπορούσε να 
οδηγήσει στη δηµιουργία ενός εμβολίου 
εναντίον της θανατηφόρου ασθένειας. 

Το γιατί τα αντισώματα της θυμοσίνης --ᾱι 
μπλοκάρουν τον πολλαπλασιασμό του ιού 
οφεἰλεται πιθανόν στις ομοιότητες που 
υπάρχουν στην ακολουθἰα αμινοξέων μεταξὺ 


στον πυρήνα του ιού. Η πρωτεΐνη αυτή παράγεται 
απ᾿ το γονίδιο 989 και εἶναι γνωστή σαν 980- 
πρωτεῖνη. Οι επιστήμονες βρήκαν ὁτι ται 
των δύο ουσιών η οµοιὀτητά τους εἶναι 44 µε 
5006. 

Η περισσότερη έρευνα σήμερα για την 
παρασκευἠ ενός εμβολίου εναντίον του ΑΙΟΌ5 
εἶναι στραμμένη στην παρασκευή αντισωμάτων 
ἔναντι των πρωτεϊνών που υπάρχουν στο 
Εξωτερικὀ περίβλημα του ιού, Ωστόσο οι 
πρωτεῖνες του περιβλήματος μπορούν να 
αλλάξουν σηµαντικἀ κατά Τη διάρκεια του 
πολλαπλασιασμού του ιού και ἔτσι, αντισώματα 
που μπορούν να δράσουν στις πρωτεῖνες της 
µιας γενιάς να µην εἶναι δραστικά μερικές γενιες 
αργότερα. Οι 98ᾳ πρωτεΐνες όμως, πιστεύεται 
ότι υφίστανται λιγότερες µεταβολές κατά τον 
πολλαπλασιασμότου ιού και επομένως ἴσως εἶναι 


της ορμόνης και µιας πρωτεΐνης που υπάρχει καλύτερος στὀχος για τα εμβόλια, 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ: ΕΥΡΩΠΗ 


ΡΟ ΝΠΗΜΙΠΛΙΙΛ 


ΠΑΤΗ ΜΗΙΙΝ 


| ΜΕ ΜΙΑ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΗ ΠΟΡΕΙΑ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΤΗΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ κι ΕΧΟ- 


ΝΤΑΣ ΕΔΡΑΙΩΣΕΙΤΗΘΕΣΗΤΗΣ ΣΑΝ ΗΤΡΙΤΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ ΤΟΥ ΠΛΑΝΗΤΗ 


ΜΑΣ, Η ΕΥΡΩΠΗ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΖΕΙΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ. ΤΡΕΙΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΕΓΙΑΝΑ- 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ, ΠΟΥ ΘΑ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΑΝΘΡΩΠΟΥΣ, ΔΟΡΥ- 


ΦΟΡΟΥΣ ΚΑΙ ΕΦΟΔΙΑ ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΗ ΓΗΙΝΗ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ, ΤΗΣ ΑΝΟΙΓΟΥΝ ΝΕΕΣ 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΓΙΑ ΤΟΝ 21ο ΑΙΩΝΑ. 


Του Πάνου Φιλιππακόπου λου 


| α ετα απο καποιες προσπάθειες αυτο- 
| ή νοµης παρουσιας στο Διάστημα στη 

Εομης του ΄60,ταευρωπαίκά κράτη 
σύντομα κατάλαβαν πως η διαστημική περιπε- 
τεια ἦταν μα ὁραστηριότητα µε τεραστιες 
απαιτήσεις, που ξεπερνούσαν τους µικρό- 
Ψυχους εθνικισμούς. Και πως ο µοναδικος 
τρόπος γιανα µη μείνουν εξω απὀτον αγώνα 
γιατην κατάκτηση καιτην εκμετάλλευσητου 
Διαστήματος καὶ για ν΄ ανταγωνιστούν μ᾿ 
επιτυχία τις δύο υπερδυνάµεις, ἦταν η δη- 
μιουργία µιας οικονοµικής και βιοµηχανικης 
δοµης αναλόγου μεγέθους µετις δικὲς τους. 
Κάτιπου ξεπερνούσε βεβαιατις δυνατότητες 
κάθε µιας απὀ τις «μεσαίες» δυνάμεις της 
Ευρώπης ξεχωριστά, αλλα που μπορούσε 


Αεροσπασιάλ, ἦταν πολύ μικρών διαστάσεων 

με τα σημερινά δεδομενα και είχε περιορι- 

σµένες δυνατότητες (τοποθέτηση φορτίου 
-------υ---- ου ο --υυ-------σπὕἆ-- 


Αυὐτὸ έγινε ηληηία οπω τα ὀιαφορα εὐρω- 
παικά κράτη και ηδη απο το 1968 εγιναν κα- 
ποιες προσπαθειες εκτόξευσης δορωφόρων 
απο τον Ευρωπαικὀ Οργανισμό Ανάπτυξης 
Εκτοξευτὠν (ΕΙ ΏΟ), πρὀδροµοτης σηµερι- 
γής ΕΘΑ, που όμως απέτυχαν. Οι προσπά- 
θειες αυτές ἐγιναν µε τους πυραύλους 
Ειτορβ8 | και[. Ηδη ὁμως,η Γαλλία εἰχε γίνει 
η τρἰτη χώρα στον κοσµο που εκτόξευσε µε 
δικά της µέσα τεχνητὸ δορυφόρο. Ἡ πρὠτη 
της εκτὀξευση ἐγινεστις 26 Νοεμβρίου 1965, 

απὀ το γαλλικό διαστημικό κέντροτου Χαμα- | 
γκίρ στη Σαχάρα. Ο πύραυλος Ντιαμάν (Ὀἱ8- 

πιαπῖ) που χρησιμοποιήθηκε, κατασκευασμέε- 

νος απὀ τη ΞΕΒΕΒ, πρὀγονο της σημερινής 


θαυμάσια να επιτευχθεί µε συνένωση των 
µέσων και των προσπαθειών τους 
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80 κιλών σε χαμηλή Τροχις). Το µηκος του 
ἦταν μόλις 19 µὲτρα καιη ὡση που ἐδιναν οἱ 
τρεις οροφοίτου ήταν 30τόὀννοιο πρώτος, 19 
ο δεύτερος και5,3 οτρἰτος, Με τον πύραυλο 
Νταμιάν έγιναν 4 εκτοξεύσεις, πριν κατα- 
σκευαστεἰ µια ενισχυμένη ἐκδοσή του, µε 
ισχυρότερο πρὠτο όροφο (ώση 35 τόννοι, 
συνολικὀ µήκος πυραύλου 23,5 µέτρα), ο 
Ντιαµάν Β,που μπορούσε νατοποθετήσεισε 
χαμηλή τροχιὰ φορτίο 160 κιλὠν, και κατόπιν 
µια ακόµη ισχυρότερη, ο Ντιαμάν ΒΡ4, µε 
βελτίωση του πρώτου ορόφου καιισχυρότερο 
δεύτερο, ποι μπορούσε να θέσει σε χαµηλἠ 
τροχιἁ φορτίο 1 150 κιλών ἡ σε γεωστατικἠή 
φορτίο 170 κιλών 

Στο μεταξὺ οι Αλγερινοἰί ζήτησαν απὀ τους 
Γάλλους να κλείσουν το πεδίο εκτόξευσης 
στη Σαχάρα και η γαλλική προσπάθεια µετα- 
φέρθηκε στο Κουρού της Γουιάνας, που 
αποτελεἰ σήµερα καιτο κἐντρο εκτοξεύσεων 
της Ευρωπαικής Ὑπηρεσίας Διαστήματος 
(ΕΦΑ). Οι δύο βελτιωμένοι τύποι Ντιαμάν 
χρησιμοποιήθηκαν απὀ εκεί για ἑξι εκτοξεύ- 
σεις δορυφόρων, πριν τερµατισθεί οριστικἁ 
το εθνικὀ γαλλικὸ πρόγραµµα και η Γαλλία 
προσφέρει όλο το διαστημικὀ δυναμικὀ της 
στην ενωμένη ευρωπαϊκή προσπάθεια, Το 
1975. Από το 1971 είχε ήδη τερματιστεί και 
το σύντομο εθνικὀ πρὀγραμµα της Βρετανίας, 
της δεύτερης ευρωπαϊκής χώρας που κατά- 
Φερε να εκτοξεύσει τεχνητὀ δορυφόρο µε 
δικἁ της µέσα. ᾿Ἠταν στις 28 Οκτωβρίου του 
1971, που ο μικρὸς τριώροφος πύραυλος 
Μπλακ ΆΑροοι (ΒΙ8οΚκ ΑΓΓΟΝ, ύψος 13 µέτρα, 
ώση πρὠτου ορόφου 23,62 τόννοι, δεύτερου 
7,15 τόννοι, τρίτου 2,24 τὀννοι), µε δυνατὀὸ- 
τητατοποθετησης σε πολική τροχιά φορτίου 
110 κιλών, εκτόξευε τον δορυφὀροχΧ-3 Προ- 
σπερο, βάρους 66 κιλὠν. 

Η Ευρώπη προχώρησε πλεον ενωμένη, µε τη 
δηµιουργία της ΕΘΑ (Εµίορθ8η 9ρ8σθ 
ΑΦΘΕΠΟΥ) καιη επόμενη προσπἀθειά της ἦταν 
πετυχημένη. Στις 24 Δεκεμβρίουτου 197909 
Ρρυρωπαϊκός πύραυλος φορέας Αριάν υἱψωνό- 
ταν για πρὠτη φορά µε απὀλυτη επιτυχία απὀ 
το κουρού της Γαλλικής Γουϊάνας και ΤΟΠΟ- 
θετούσε µια πειραματική κάψουλα σε γεω- 
στατική τροχιά. Η πορεία της Ευρώπης προς 
την καθιἑρωσή της σαν τρἰτης διαστημικής 
δύναμης και σοβαρού ανταγωνιστή των δύο 
μεγάλων εἰχε αρχίσει. 

Η «Π»ἐχειαφιερώσει πολλά ἀρθρα στο Αριάν 
καιτα μελλοντικά σχἑδια εξέλιξης καιχρησι- 
µοποίησής του (πιο πρόσφατο βλ. τ. 35, Ιοὐ- 
λιος - Αὔγουστος 1985: «Η Ευρώπη μετάτον 
Αγί8ΠΘ») κι ἐτσι δεν θα επανέλθουµε. Θα 
προτιµήσουµε ν᾿ ασχοληθούμε εδὠ µε τα 
πιο φιλόδοξα ευρωπαϊκά προγράµµατα, για 
τα μελλοντικά επαναχρησιμοποιούµενα συ- 
στῆµατα εκτόξευσης, που θα δώσουν στο 
ευρωπαϊκό διαστημικό πρὀγραµµα µια πολὺ 
µεγαλύτερη ευελιξία. Ανοίγοντας ἐτσι το 
δρόμο για µια τελθίως αυτόνομη ευρωπαϊκή 
παρουσία στο Διάστημα, ὀχι µόνο στις ΕεµπΟ- 
ρικὲς εκτοξεύσεις δορυφόρων όπως σήµερα, 
αλλά και στη µόνιµη παρουσία του ανθρώπου 
καιτων δραστηριοτήτων του στο διαστηµικὸ 


χώρο 


ΕΡΜΗΣ: ΠΙΟ ΚΟΝΤΑ ΣΤΗΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ 


Η γαλλική πρὀταση που υποβλήθηκε στην 


ΕΦΑ για ένα ευρωπαϊκό επαναχρησιμοποιού- 
µενο ὀχημα, αφορούσε τον Ερμή, ἑνα «μίνι 
διαστημικὀ λεωφορείο»,που θα εκτοξεύεται 
με τη βοήθεια του Αριάν 5, Της ισχυρότερης 
μελλοντικής ἔκδοσης του ευρωπαϊκού πὺ- 
ραυλου - φορέα. Τοπρὀγραμµα αυτὸ φαίνεται 
και το πιθανότερο να πετύχει ἄμεση χρηµα- 
τοδὀτηση απὀ την ΕΘΑ. γιατί ἐχειχαμηλότερο 
κόστος απὀ ἀλλα επαναχρησιμοποιούμενα 
οχήματα που ἐχουν προταθεί και θα χρησι- 
μοποιήσει τεχνολογίες ήδη γνωστὲς ἡ τουλά- 
Χιστον προσιτὲς στα αμέσως επόμενα χρὀνια. 
Επιπλέον, φαίνεται ὁτιη προμελέτη του έχει 
προχωρήσει αρκετά, χάρη στην υποστήριξη 
της γαλλικής κυβέρνησης, σε σηµείο που να 
µην αποκλείεται η πιθανότητα να προχωρή- 
σουν οι Γάλλοι μόνοι τους στην υλοποίησή 
του αν τελικἁἀ απορριφθεἰ απὀ τους άλλους 


Ευρωπαίους. Την ευθύνη για το πρὀγραμµα 
ἔχει το γαλλικό Εθνικό Κέντρο Διαστημικών 
Ερευνών (ΟΝΕΞΘ),µε κύριο κατασκευαστήτην 
Αεροσπασιάλ και υπεύθυνο γιατην ανάπτυξη 
του «αεροναυτικού» χαρακτήρατου σκαφους 
την Ντασὀ. Φυσικά, σε περίπτωση που το πρὀ- 
γραµµα υιοθετηθεἰ σε ευρωπαϊκή κλίμακα, 
ἕνα μεγάλο µέρος του ϐ᾽ αναληφθεί απὀ 
εταιρἰες ἄλλων κρατών, µε τους Γάλλους 
όμως να ἐχουν πάντατο μεγαλύτερο κομμᾶτι. 
᾿Ἠδη η ΕΘΑ ενέκρινε κατ᾽ αρχἠν το πρὸ- 
γραμμµα και κάλεσε τα κράτη - µέλη της να 
υποβάλλουν προτάσεις, σχετικἀ με την πρό- 
θεσἠ τους ν᾿ αναλάβουν κάποιο τµήµα του. 
Αν και εμφανισιακά ο Ερμής θυμίζει αρκετά 
το αμερικανικό «λεωφορείο», σε μικρότερη 
πάντα κλίμακα, στην πράξη πρὀκειται για ένα 
τελείως διαφορετικὀ ὀχημα. Πρώτα απ᾿ όλα 
δεν έχει δυνατότητα αυτόνομης κίνησης, 
όπως το «λεωφορείο», γιατί δεν ἐχει κύριο 
κινητήρα πρόωσης. Θα τοποθετείται σε χα- 
µηλή τροχιά απὀ τον Αριάν 5 καιθα έχει μόνο 
βοηθητικούς κινητήρες, για ελιγμοὺς στο 
Διάστημα και για έλεγχο του ύψους του. Η 
δεύτερη µεγάλη διαφορά βρίσκεται στον 
προορισμὀ του. Ο Ερμής δεν θα εἶναι ἑνα 
ὀχημα «για ὀλεςτις δουλειές», όπως το «λε- 
ωφορείο», γι᾽ αυτό ἀλλωστε θα εἶναι και πολύ 
μικρότερος. Σκοπὀς του δεν θα εἰναιη εκτό- 
ξευση δορυφόρων, αλλάη µεταφορά ανθρώ- 
πων, υλικὠν και εφοδίων στο Διάστημα, για 
τροφοδοσίατων διαστημικών σταθμών και για 
εργασἰες που απαιτούν την παρουσία αν- 
θρώπου. 
Οι Γάλλοι πιστεύουν πως το πανἀκριβο «δια- 
στηµικὀ λεωφορείο» των Αμερικανὠν δεν 
αποτελεί την καλύτερη και την πιο ευέλικτη 
λύση για κάθε διαστημική αποστολἠ. Ένα 
επανδρωμένο ὀχημα χρειάζεται µόνο όταν η 
παρουσία ανθρώπων εἶναι απαραίτητη, ενώ 
γιατην εκτόξευση δορυφόρων εἰναιπερισσό- 
τερο κατάλληλοι οι κλασικοἰ εκτοξευτὲς, τὺ- 
που «Αριάν» Οιεκτοξευτὲς αυτοἰεπιτρέπουν 
την τοποθέτηση των δορυφόρων σε τροχιά 
µε µεγαλύτερη ακρίβεια και µε μικρότερο 
συνολικό κόστος, παρά το γεγονός ὅτι εἶναι 
αναλώσιµοι. Επίσης, οχρὀνος που χρειάζεται 
για την εκτὀξευση ενὸς δορυφόρου µε κλα- 
σικὀ εκτοξευτή εἶναι γύρω στα 20 λεπτά, ενώ 
κάθε αποστολή του «διαστημικού λθωφο- 
ρείου» κρατάει μερικὲς μέρες. Με την πρὀ- 
σθετη επιβάρυνση, ότιαπαιτεὶ ἑνα παγκόσμιο 
δίκτυο παρακολούθησης, µε εκατοντάδες ἡ 
χιλιάδες ανθρώπους, που θα βρἰσκεται σε 
συναγερμό 24 ὠρες το 24ωρο ὁσο διαρκεἰ η 
αποστολή, µια και σ᾽ αυτή συμμετέχουν και 
άνθρωποι εκτὀς απὀ τα μηχανήματα. 
Ἔτσι, υποστηρίζουν οι Γάλλοι υπεύθυνοιτου 
διαστημικού προγράµµατος, η λύση Αριάν 5 - 
Ερμής είναι η ιδανική. Για την αποστολή δο- 
ρυφόρων αρκεί η εκτὀξευσή τους µόνο µε 
τον µη επανδρωμένο Αριάν 5, που θα έχει τη 
δυνατότητα τοποθέτησης φορτίου 15 τόννων 
σε χαμηλή τροχιά, ἡ 5-8 τόννων σε τροχιά 
μεταφοράς σε γεωστατικἠ. Ενὠ ὁταν θα 
απαιτείται η μεταφορά ανθρώπων, θα χρησι- 
μοποιείται σαν φορτίο του Αριάν 5 ο Ερμής, 
με 2-6 ἆτομα καιωφέλιµο φορτίο 4,5 τόννων. 
Είναι χαρακτηριστικὀ, ότι Το φορτίο και Τα 
άτομα που µπορεί να µεταφἑρει το αµερικα- 
νικὸ «λεωφορείο» σε μία πτήση του (20 τόννοι 
καιζ άτομα) θα µπορείνα μεταφερθεί µε δύο 
πτήσεις του Αριάν 5, µἰασε µη επανδρωμένη 
µορφή µε Ί5 τόννους φορτίου και µία µετον 
Ερμή µε 4,5 τόννους φορτίου και 6 άτομα. 
Με τη διαφορά ὁτι το συνολικὀ βάρος του 
«λεωφορείου» κατάτην εκτόξευση εἰναιπε- 
ρίπου 2000 τόννοι, ενώ το συνολικό βάρος 
των δύο εκδόσεων του Αριάν θα εἶναι λιγότε- 
ρο απὀ 1100 τόννους. Η οικονομική επομέ- 
νως υπεροχή που θοωρητικἀ ἐχει ἑνα σχεδὀν 
ολικά επαναχρησιμοποιούµενο ὀχημα για 
ὀλεςτις δουλειὲς, αρχίζει να µη φαίνεται και 
τόσο πραγματική, αν μάλιστα λάβει κανεὶς 
υπ᾿ ὀψη του καιτην πολύ μεγαλύτερη ευελι- 
ξἰα του συνδυασμού κλασικός εκτοξευτής - 
μικρό επαναχρησιμοποιούμενο επανδρωμένο 
Όχημα. 
Γιατιόμως ἐνα επανδρωμένο ὀχημα; Εἰναιστις 
προθέσεις της Ευρώπης η επἐκταση της 


διαστηµικἠς της δραστηριότητας πέρα απὀ 
τις θμπορικὲς εκτοξεύσεις δορυφόρων: 

Σίγουρα ναι, Χωρίς την παρουσία άλλωστε 
του ανθρώπου στο Διάστημα ποτὲ δεν θα 
μπορούσε να ελπἰζει ότιθα γίνει πραγµατικἠ 
διαστηµικἠ δύναμη. Και η προετοιμασία γι 


αυτό ἐχειουσιαστικά αρχίσει. Ηδη η Ευρώπη 
ἔχει 5 αστροναύτες που έχουν λάβει µέρος 
σε διαστημικὲς αποστολές. Είναι οι Γάλλοι 
Ζαν Λου Κρετιὲν (πτήση µε τους Σοβιετικούς 
στο τροχιακὀ εργαστήριο Σαλιοὑύτ) και Πατρίκ 
Μποντρὶ (πτήση µε το αμερικανικό «λθωφο- 
ρεἰο»), οι Γερμανοί Ουλφ Μέρμπολντ (πτήση 
µε το «λεωφορείο» για την πρώτη αποστολή 
του «Σπέισλαμπ») καιΡάινχαρτ Φούρερ/(πτή- 
ση µετο «λεωφορείο» στη γερμανοευρωπα[- 
κἠ αποστολή «Σπέισλαμπ Ώ1») και ο Όλλαν- 
δὸς Βούμπο ᾿Οκελς (πτήση στην ἴδια απο- 
στολή µε τον Φοὐύρερ). Με τη στενἠ ὄννοια 
του ὁρου αστροναύτες εἶναι µόνο οι δύο 
Γάλλοι, αφού µὀνο αυτοί εἰναι πιλότοι και η 


συµµετοχή τους στις κοινὲς αποστολὲς µε |, 


τους Σοβιετικούς καιτους Αμερικανούς εἰχε 
σαν σκοπὀτην εξοικεἰωσή τους µε τη διαδικα- 
σία και τα προβλήµατα των διαστημικών πτή- 
σεων. Οιτρεις ἀλλοι Ευρωπαίοι εἶναι περισσὀ- 
τερο «ειδικοί αποστολής», πιστήµονες δη- 
λαδἠ που ασχολήθηκαν αποκλειστικἀ µε τα 


επιστημονικά πειράµατα των αποστολών στις ᾿ 


οποίες πήραν µερος, χωρίς να συµµετασχουν 
καθόλου στη διαδικασία της πτήσης. Και οι 
δύο όμως ειδικότητες εἶναι απαραίτητες για 


ἑνα ολοκληρωμένο πρὀγραμµα επανδρωμὲ- | 


γων διαστημικών προγραμμάτων. Ἔτσι, µπο- 
ρούμε να ποὺμε ὁτι η Εὐρώπη διαθέτει ήδη 
ἕναν πυρήνα εκπαιδευµένων ατόμων που 
μπορούν ν᾿ αποτελέσουν τη βάση για τη δη- 
µιουργία ενὸς σώματος αστροναυτὠν, για µια 
μελλοντική μόνιμη παροιυσἰα της στο Διά- 
στηµα. 

Δεν πρέπει επίσης ναξεχνάµε, ὁτιη Ευρώπη 
έχει σκοπὀ να συμμετάσχει στη δημιουργία 
του αμερικανικού µὀνιµου διαστημικού 
σταθμού, ἑνα µέρος του οποίου θα κατα- 
σκειαστεί απὀ την ἴδια. Πρόκειταιγιατο πρὀ- 
γραµµα «Κολόμπους», ενός επανδρωμένου 
τροχιακού εργαστηρίου, που Θ᾽ αποτελὲἑσει 
τµήµα του αμερικανικού σταθμού, αλλά και 
βάση για ἑνα μελλοντικὀ αυτόνομο ευρωπαϊκό 
διαστημικό σταθµὀ. Στον αμερικανικὸ σταθμὀὸ 
βέβαια θα έχουν πρὀσβαση όλοι όσοι συµµε- 
τέχουν σ᾿ αυτόν, πάντα όμως θα εξαρτώνται 
απὀ τους Αμερικανούς και τα προγρἀμματά 
τους (που βέβαια θα βασίζονται στις δικὲς 
τους ανάγκες) αν το μοναδικὀ µὲσο πρὀσβα- 
σης εἶναι το αμερικανικό «λεωφορείο». Τα 
επιστημονικά, τεχνολογικἀ, οικονομικά και 
στρατηγικἁ οφἐέλη όμως απὀ το σταθμό θα 
εἶναι τόσο μεγάλα, που χρειάζεται στην Ευ- 
ρώπη ἑνα δικὀτης µέσο πρὀσβασης γιανατα 
εκμεταλλευτεί απόλυτα, Καιβέβαια µόνο ένα 
ευρωπαϊκό επανδρωμένο όχημα θα δώσει τη 
δυνατότητα και γιατη δηµιουργία ενός αυτὸ- 
νοµου ευρωπαϊκού διαστημικού σταθμού. 
Αυτοἱ ἠταν και οἱ λὀγοι που οδήγησαν τους 
Γάλλους στην πρόταση γιατη δημιουργία του 
Ερμή, που ὁπως εἰπαμε θα εἶναι ἑνα εξειδι- 
κευμἑἐνο επανδρωμένο σκἀφος, προορισμένο 
αποκλειστικά για τη µεταφορά ανθρώπων, 
εφοδίων και επιστημονικού εξοπλισμού σε 
χαμηλἠ τροχιά. 

Και λίγα τεχνικἀ στοιχεία, σύµφωνα µε τα 
προκαταρκτικἀ χαρακτηριστικά του Ερμή που 
δόθηκαν στη δημοσιότητα: το ὀχημα θα εἶναι 
δελταπτέρυγο, µε µήκος 15,5 µέτρα καιεκπε- 
τασµα πτερύγων (στα ακροπτερύγια των 
οποίων Θα υπάρχουν κάθετα σταθερα) 10,2 
μέτρα. Το ύψος του θα είναι 5.1 µέτρα καιτο 
συνολικὀ του βάρος 17 τόννοι, συµπεριλαµ- 
βάνοντας καιτους 4,5 τόννους του ωφέλιμου 
φορτίου. 

Ο όγκος της συμπιεσµένης καμπίνας γιατους 
αστροναύτες θα εἶναι 25 κυβικἀ µέτρα καιο 
όγκος του διαμερίσματος φορτίου. 35 κυβικά. 
Μέσα στον τελευταίο θα υπάρχει ἑνας τηλε- 
χειριζὀµενος βραχίονας µήκους 7 µέτρων 
για το χειρισμό του φορτίου (κατἀ το πρὀτυ- 
πο του καναδικοὺ βραχίονα που υπάρχει στο 
αμερικανικό «λεωφορείο»), ενώ η παραγωγή 
της αναγκαίας ενἑργειας Θα γίνεται απὀ 
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Επαναστατικὀ στη σὐλληψήτου, το ΗΟΤΟΙ.,που αποτελείτη 
βρετανική πρόταση για ἑνα επαναχρησιμοποιούμενο ευρω- 
παϊκο όχημα, έχει δημιουργήσει πολλές αντιγνωµίες, σχετικἀ 
με το αν εἶναι πραγµατοποιῆσιμο ἡ όχι. Οι Βρετανοί υποστη- 
ρίζουν πως είναι, κρατώντας μυστικές ὅμως ὀλες τις λεπτο- 
µέρειες της δουλειάς τους, και πιέζουν τους Ευρωπαίους 
συγεταίρους τους για υιοθἐτησή του. Το βασικό του πλεονέ- 
κτηµα θα εἶναι οι επαναστατικοί του κινητήρες, που θα λει- 
τουργούν µε ατμοσφαιρικό αερα, σαν αυλωθητές, στην ατµό- 
σφαιρα και σαν πυραυλοκινητήρες µετά, επιπρέἐποντὰς του 
να απογειώνεται οριζόντια και να κινείται στην ατμόσφαιρα 
σχεδὀν σαν αεροπλάνο. Εδώ βλέπουμε ἑνα μοντέλο του 
στην αεροδυναµικἡ σήραγγα της ΒΑ9. 


συωσσωρευτὲς καυσίμου και μπαταρίες. 

Στην καμπίνα επιβατών θα υπάρχουν θέσεις 
για 4 πιλότους και 2 «ειδικούς αποστολἠς», 
ενώ σε περίπτωση ανάγκης Θα μπορούν να 
προστεθούν 2 ακόµη θέσεις. Η κατασκευή 
μεγάλου µέρους του Ερµή θα γίνει απὀ συν- 
θετικἀ υλικά και ήδη μελετάται η δημιουργία 
ενός ειδικού κεραμικού συνθετικού υλικού 
για τη θερµική του προστασία κατά τη φάση 
της επανὀδου στην ατμόσφαιρα. 

Αν καιµικρότερος, ο Ερμής θα εἰναιπερισσό- 
τερο ευἑλικτος απὀτο αμερικανικό «λεωφο- 
ρεἰο», µε μεγαλύτερες δυνατότητες µακρὀ- 
Χρονης παραμονής στο Διάστημα. Ετσι σε 
αυτόνομη πτήση, για παράδειγµα, θα µπορεί 
να παραμένει επί µία εβδομάδα ως ἑνα µήνα 
σε τροχιά ύψους 800 χιλιομέτρων. Για τις 
αποστολὲς συντήρησης εξοπλισμού που 
βρἰσκεται σε τροχιά (π.χ. δορυφόρων), η 
διάρκεια της πτήσης θα εἶναι 2 εβδομάδες 
στο ἰδιο ύψος, ενώ για μετάβαση σε διαστηµι- 
κοὺς σταθμούς, ο Ερμής θα µεταφἑρεταισε 
ύψος 300 ως 500 χιλιομέτρων καιθα παραμέ- 
νει συνδεδεμένος µε το σταθμὀ για περιό- 
δους απὀ µία εβδομάδα ως 80 µέρες. : 
Το σὺὐστημα πρὀσδεσής του στους σταθμούς 
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θα έχει διπλἠ συμβατότητα, και µε τον αµερι- 
κανικό σταθμό και µε τον ευρωπαϊκό «Κολό- 
µπους», ενὠ η Αεροσπασιἁλ προσθέτει ὁτι 
θα επιδιωχθεί συμβατότητα «και µο ἀλλους 
σταθμούς», κατιπου στην πράξη σημαίνει ότι 
δεν αποκλείεταιο Ερμής να μπορείνα συνδέ- 
εται και µε τους σοβιετικούς σταθμούς. Θα 
εἶναι ἐτσι το µοναδικὀ όχημα µε δυνατότητα 
σύνδεσης µε όλους τους τροχιακοὺς σταθ- 
μοὺς του ανθρώπου στις αρχὲς του 21ου 
αιώνα, ἑνα σημαντικὀ πλεονέκτημα που η 
Ευρώπη δεν πρέπει ν᾿ αφήσει ανεκμετάλ- 
λευτο. Η διάρκεια της διαδικασίας Επιστρο- 
φἠς του Ερμή στη γη θα εἶναι 35 περίπου 
λεπτά, µε αρχική επιβράδυνση µε τους βοη- 
θητικούς κινητήρες, είσοδο στην ατμόσφαιρα 
με ταχύτητα 25 µαχ και σταδιακἠ αεροδυνα- 
µικἠ επιβρἀδυνσή του, μέχριτην τελική ταχύ- 
τητα προσγείωσης των 180 περίπου κόμβων 
(330 χλμ. / ὡρα). 


ΗΟΤΟΙ.: ΜΙΑ ΠΟΛΥ ΦΙΛΟΔΟΞΗ ΠΡΟΤΑΣΗ 


Λίγο καιρό μετά την υποβολή της πρὀτασης 
των Γάλλων για την κατασκευἠ του Ερμή, 
εμφανίστηκε µια Ιδιαίτερα φιλόδοξη βρετα- 
νικἠ πρὀταση για ἑνα επαναχρησιμοποιού- 
µενο διαστημικὀ ὀχήμα,που απέδειξε ὁτι σἰ- 
γουραη Ευρώπη δεν ἐχειπρόβλημα ἑλλειης 
ιδεὠν.Σ᾽ αντίθεση µετον Ερµή,που αποτελεὶ 
µια εὐκολα υλοποιούμενη πρὀταση, µε τε- 
χνολογία κατά το πλείστον ἠδη γνωστή, το 
ὀχημα που προτείνουν οι Βρετανοί, το ΗΟ- 
ΤΟΙ., αποτελεί µια πραγματικά επαναστατικἠ 
πρὀταση µε τα σημερινά δεδομένα, για την 
υλοποίηση της οποίας Θα χρειαστεἰ η δη- 
μιουργἰα νέας τεχνολογίας. 


Μια πιθανή στρατιωτική χρησητου ΗΟΤΟΙ θαπεριλαμβάνει 
την εκτὀξευσή του σε υποτροχιακή βαλιστικἡ πτήση (ύψους 
100 χλμ.), την προσέἐγγιση µε «ανεµοπορική» πτήση της πε- 
ριοχἠς που θέλει να κατασκοπεύσει μέχρι ύψος 30 χιλιόµε- 
τρων, µε επιβράδυνση μέχρι 3 µαχ. την επαναλειτουργία των 
κινητήρων του καιτην ανὐψωσήτουσε νέα βαλιστική τροχιά 
καιτην επιστροφή του στη βάση του καιπάλιµε «ανεµοπορι- 
κη» πτήση. Στα ύψη και µε τις ταχύτητες που θα κινείται, η 
αναχαἰτισή του µε τα σημερινά µέσα θα εἰναι απὀ εξαιρετικἀ 
δύσκολη ως αδύνατη. 


Όπως φαινεταικιαπὀτο ὀνομάτου(ΗΟΤΟΙ., 
απὀ το ΗΟηΙζοπία! ΤαΚκε ΟΗ απα |. απαίπᾳ), 
το ΠΟΤΟΙ θα εἶναι ἑνα ὀχημα που ὀχι µόνο 
θα προοσγειώνεται αλλά και θ᾽ απογειώνεται 
οριζόντια, σαν αεροπλάνο. Αυτῆ εἶναι ἠδη μία 
πρὠτη σηµαντική διαφορά μετο «λεωφορείο» 
και τον Ερμή, που προσγειώνονται µεν σαν 
αεροπλάνα (σωστότερα, σαν ανεμόπτερα) 
αλλά εκτοξεύονται κάθετα, όπως οι κλασικοὶ 
πύραυλοι φορείς (ο Ερµής μάλιστα µε τη βοή- 
θεια ενός πυραύλου φορέα). Θα εἶναι δε πλἠ- 
ρως επαναχρησιμοποιούµενο καιη παντελἠς 
ἔλλειψη πανάκριβου εξοπλισμού που ϐ᾽ 
απορρίπτεται και θα χάνεται, αποτελεἰ ἑνα 
απὀ τα επιχειρήματα των Βρετανὼν για τα 
πλεονεκτήματα της Ιδέας τους. 

Σ᾽ αντίθεση µετις προτάσεις των Γάλλων για 
συνδυασμὀ ενὸς κλασικού εκτοξευτή και 
ενὸς επαναχρησιμοποιούµενου επανδρωμέ- 
νου οχήματος, το οποἱο θᾳ χρησιµοποιείται 
μαζί µε τον πρὠτο ἡ µόνο του, ανάλογα µετις 
ανάγκες, οι Βρετανοί προτείνουν ἑνα µη 
επανδρωμένο επαναχρησιμοποιούμενο 
όχημα γιατην εκτόξευση δορυφόρων και ἀλ- 
λων φορτίων. Οἱ διαφορὲς δηλαδή του ΗΟ- 
ΤΟΙ µε τον Ερμή και µε το «λεωφορείο» 
εἶναι όχι μόνο εμφανισιακὲς καιλειτουργικὲς, 
αλλά και επιχειρησιακές. Και δεν μπορούμε 
εδὠ να µην επισημάνουμε το οξύµωρο της 
βρετανικής πρότασης, που προγραμματίζει 
τη δημιουργία ενὸς οχήματος µε πραγματικά 
πρωτοποριακή τεχνολογία, προσεγγίζοντας 
ταυτόχρονα το διαστημικὀ πρὀγραµµα της 
Ευρώπης µε τελείως συντηρητικἡ ἀποιψη, 
αφού παραβλέπει τη σίγουρη ανάγκη για πα- 
ρουσία του ανθρώπου στο Διάστημα. 

Βέβαια οι Βρετανοἰπροσπάθησαν ν᾿ αφήσουν 
κάποιο ανοιχτό παράθυρο, δίνοντας στη δη- 
µοσιότητα κάποιες σκἑψεις για µεταφορά 
ανθρώπων µε το ΗΟΤΟΙ.. Πρόκειται όμως 
για τη µεταφορά επιβατὠν, που αλλάζουντε- 
λείως το χαρακτήρα του (αφού θα πάρουν τη 
θέση του φορτίου), απὀ διαστημικού οχήµα- 
τος σε υπερατμοσφαιρικού αεροπλάνου. 
Θα μπορούσε βεβαἰως να πει κανεἰς πως το 
ΗΟΤΟΙ εἶναι συμπληρωματικὀ του Ερμή κι 
ἐτσιτο βλέπουν και οι Γάλλοι, αφού άλλωστε 
τους βολεύει. Οι Βρετανοί όμως το παρου- 
σἰασαν͵ λιγότερο ἆμεσα καιπερισσὀτερο ἐμ- 
µεσα (µέσω του Τύπου), σαν ανταγωνιστικὀ, 
διαβλέποντας ἴσως µια πιθανή αδυναμία της 
Ευρώπης ναχρηματοδοτήσειταυτὀχρονα δύο 
τόσο φιλόδοξα προγράµµατα. Κιεκειακριβὼς 
βρίσκονται οι επιφυλάξεις µας για την πρὀὸ- 
τασήτους, αφού κατά τα ἀλλατο ενδιαφἑρον 
της εἶναι παραπάνω απὀ σηµαντικὀ. Δεν πρὲ- 
πει πάντως να ξεχνάμε, ότι η Μπρίτις Ερο- 
σπεις, απὀ την οποία προέρχεται η προταση 
για το ΗΟΤΟΙ., εἶναι ο πρὠτος Ευρωπαΐος 
κατασκευαστἠς δορυφόρων κιεποµένως εἰ- 
ναι φυσιολογικό να ενδιαφέρεται Ιδιαίτερα 
για ἑνα ὀχημα που θᾳ εκτοξεύειτα περισσὀ- 
τερο χρησιμοποιούμενα µεγέθη δορυφόρων 
µε το χαμηλότερο δυνατό κόστος. 

Πώς θα εἶναι ὁμως το ΗΟΤΟΙ.:; Στην τελική 
του µορφή, στην οποία κατέληξε η Μπρίτις 
Εροσπέις μετὰ απὀ µελέτη ενός μοντέλου 
υπὸὀ κλίµακα στην αεροδυναμική σήραγγα, θα 
Είναι ἑνα µακρὀστενο δελταπτέρυγο ὀχημα, 
που εκτός απὀτις κυρίως πτέρυγες στο πίσω 
µέρος, θα έχει και τρία πτερύγια «κάναρντς» 
στην άκρη του εμπρὸς μέρους του, ΤΟΠΟΘΕ- 
τηµένα σε απὀσταση 120 μοιρών το καθένα 
απὀ το ἀλλο στην περίμετρο του «ρύγχους». 
Η τοποθέτηση αυτή έχει σημαντικἁ πλεονε- 
κτήµατα για Το συγκεκριµένο αεροσκάφος, 
το κἐντρο βάρους του οποἰίου θα υφίσταται 
µεγάλες μετακινήσεις κατά τη διάρκεια της 
αποστολῆς (σ᾽ αντίθεση µε το αμερικανικὀ 
«λεωφορείο», το κέντρο βάρους του οποίου 
βρίσκεται πάντα µέσα σε µία πολὺ στενή πε- 
ριοχή, εύρους μόλις 45 εκατοστών). 


ππς-- - 
Τοεµπρος µέροςτου ΗΟΤΟΙ θακαταλαµβα- 
νεται απο τη δεξαμενη υγρου υδρογόνου 
αμεσως µετα θᾳ υπαρχει ο χωρος φορτίου 
και στο πίσω µερος Θα υπαρχει η δεξαµενη 
υγρου οξιγονου/(που θα ειναι πολύ µικρὀτε- 
ρου µεγεθους αποτη δεξαμενή υδρογόνου 
αφου το ϱιδικο βαρος του οξυγονου εἰναι 
ο µεγαλυτεροαποτοι υὕρογονου κιετσι 
πηρεινατοποθετηθει μεγαλύτερη ποσότητα 
ας μικρότερο ὀγκο) Τα ὅδυο συστατικά του 
καυσιµου µειγμµατος Θα καταναλώνονται µε 
πολύ διαφορετικο ρυθµο, λόγω της ιδιοµορ- 
φιας των κινητηρων, κιετσιστην πρώτη φαση 
της πτήσης θα υπαρχεισηµαντική μετατόπιση 
του κεντρου βάρους προς ταπίσω. ενώ αργο- 
τερα ϐ αρχίσει να µετακινειται προς τα 
εµπρος Με το πτερύγια «κάναρντς».που θα 
ελεγχουν την ισορροπία τοι οχήματος κατά 
την πτηση στην ατµὀσφαιρα. τοποθετημένα 
Έμπρος. µακρια ὅπλαδη απο το κέντρο βα- 
ρους. η εξισορρόπηση της μετατόπισης του 
κεντρο βαρους εἰναιευκολοτερη. καθώςτο 
μακρύ κυτος του οχήματος θα χρησιµοποιεί- 
ται απὀ τις επιφάνειες ελέγχοι σαν μοχλος 
Ετσι το ΗΟΤΟΙ θα µπορεί να διατηρεϊ την 
ισορροπιατου ακοµη καιµε µετατοπισειςτου 
κεντρου βαρους τοι μἐχρι 5 µετρων 
Η κατασκευή του οχήματος θα γίνειαπὀ τιτᾶ- 
νιο και συνθετικά υλικα Η θερµική του προ- 
στασία κατα την πτήση στην ατμόσφαιρα θα 
εξασφαλιζεται απο επιφανειες τιτανίου και 
κραµατος αλουμινίου στασηµεία των χαμηλό- 
τερων θερµοκρασιων και απο επιφάνειες 
Γσυνθετικου υλικου ἄανθρακα - ἄνθρακα στα 
σηµεἰα των υψηλότερων. Το ΗΟΤΟΙ. δεν θα 


τπτ ] 
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Ο Ερµηςθα εχειθεσεις για 4 ατομα, 2Πιλοτους και2 «ειδικούς 
αποστολής». ενω σε περιπτωση ανάγκης θα μπορούν να 
προστεθουν 2 ακόµα θέσεις Το Φορτιο που θα µεταφερει 
στο χωρο Φορτωσης του Θα ειναι 4.5 τόννοικαι θα υπαρχε: 
ἕνας τηλεχειριζόµενος βραχίονας για το χειριοµο του. Ο 
Ερμης θα χρησιµοποιειταιγια µεῖαφορα φορτίου καιανθρω 
Πων µονο σε χαµηλη τροχια. ενω για την εκτόξευση δορυφὀ- 
ῥρων σε γεωστατικη τροχια θα χρησιµοποιείται ο Αριαν 5 


χρειάζεται την οιδικἠ θερµικη προστασια µε 
τα κεραµικα πλακίδια που Εχει το «λεωφο- 
ρειο», γιατί λόγω της μεγαλύτερης επιφά- 
νειας των πτερύγων του καιτου µικροτερου 
βάρους του θα κινείται µε µικροτερες ταχύ- 
τητες κατα την επανοδΟο του στην ατµοσφαι- 
ρα, ἆρα ϐ᾽ αναπτύσσονται και µικροτερες 
θερμοκρασίες στην επιφἀνειᾶ απο την τριβή 
µε τον αβρα. Το θερµικὀ προβλημα που πα- 
ρουσιάζεται κατά την κατασκευή του, εστιᾶ- 
ζεταιπερισσόὀτερο στην αποτελεσµατικἠ μό- 
νωση των δεξαμενών υδρογόνου και οξυγό- 
νου, η εξωτερική επιφάνεια των οποίων θ᾽ 
αποτελεί µέρος της δοµής της ατράκτου του 
οχήματος, ενὠ εσωτερικἀ θα υπάρχουν 
εξαιρετικά χαµηλες θερμοκρασίες, πολλών 
δεκάδων βαθμών κάτω απὀ το μηδέν, για΄να 
διατηρούνταιτο οξιγονοκαιτουδρόγόὀόνοσε 
υγρή µορφή. Και βέβαια το πρὀβλημα θα 
υπαρχει κυρίως κατάτην επάνοδο στην ατµο- 
σφαιρα, οπὀτε θα δημιουργούνται και οι 
Ιυψηλότερες θερμοκρασίες εξωτερικα Ἡ 
Μπρίτις Εροσπέις πάντως θεωρεί ὀτιτο πρὀ- 
Βληµα εἶναι δυνατὀ να λυθεί εν καιρώ 
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ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΕΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1966 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ: ΡΗΞΗ ΜΕ ΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ 


Τοπιο ενδιαφέρον όμως σημµείοτου ΗΟΤΟΙ. 
αποτελούν οι κινητήρες του, τουλάχιστον 
όσον αφορά την αρχή λειτοιιργίας τους, γιατὶ 
στην πράξη ελἀχιστα πράγματα ἐχουν γίνει 
γνωσταγιατον τρόπο µε τον οποἰοπιστεύουν 


Το σύστηµα απογείωσης του ΗΟΤΟΙ θα εἶναι πραγματικά 
πρωτοτυπο, αφού ϐ αποτελείται απὀ ἕνα τροχοφορο «βα- 
γονΕΤΟ», Πάνω στο οποίο ϐ ακουμπάει το ὀχημα κατα την 
Ὦ] επιταχυνση του στο διάδρομο απογείωσης και το οποίο θα 

εγκαταλεἰπει στο εδαφος µολις αρχίσειν ανυψώνεται. Κι 
αυτό για να µην ενσωματωθεί στο οχηµα ἕνα βαρύ σύστημα 
αποπροσγείωσης,πουναμµπορείν αντἐξειτο µεγάλοβαρος 
απογείωσης του ΗΟΤΟΙ., Το ενσωματωμένο σύστηµα τροχών 
που θα υπάρχει θα είναι µόνο για την προσγείωση, οποτε το 
βάρος του οχήματος θα εἶναι 5 φορες μικρότερο. 


ιν 


-. 


τω 4 


ΑΒΙΑΝΕ 3 
1984 
2 400 α 


ΡΙΑΜΑΝΤ ΑΒΙΑΝΕ 1 
1665. 19075 1378 
195 4 17858 κα 


Η εξελιξη της γαλλικης και της Ευρωπαϊκής Προσπαθειας 
απὀ το 1365 µεχρι το 1337. Οἱ ημερομηνίες αντιστοιχούν 
στην πρώτη εκτόξευση καιταβαρη ειναιτα ωφέλιμα φορτια. 


οι Βρετανοί ότι μπορούν να τους υλοποιή- 
σουν. Ηιδιοµορφία των κινητήρων αυτών,που 
αποτελούν κἀτι τελείως διαφορετικό απ΄ ότι 
υπάρχει μέχρι σήµερα, εἶναι ότι θα λειτουρ- 
γούν αρχικά σαν αυλωθητές, χρησιµοποιώ- 
ντας το οξυγὀνοτης ατμόσφαιρας ὁσο κινού- 
νται σ΄ αυτῆν, μετατρεπόµενοι κατὀπιν σε 
κρυογενικούς πυραυλοκινητήρες και χρησι- 
μοποιώντας το υγρό οξυγόνοπου θα υπάρχει 
στη µία απὀτις δεξαμενές του οχήματος. Και 
στις δύο περιπτώσεις βἐβαια το καύσιμο θα 
εἶναι υγρό υδρογόνο. 

Θεωρητικά αυτά ακούγονται πολύ ωραία, αλλά 
η υλοποἱησή τους δεν είναι καθόλου εύκολη, 
αφου εἰναιαδύνατο ναγίνειµε την υπάρχουσα 
τεχνολογία. Ακόμη και στη φάση λειτουργίας 
του κινητήρα σαν αυλωθητή τα πράγματα εἰναι 
πολὺ δύσκολα, αφού οι αυλωθητες που κα- 
τασκευάζονται µε τη σηµερινἠ τεχνολογία 
δεν μπορούν ναλειτουργήσουν στις ταχύτη- 
τες που Θα κινεῖται το ΗΟΤΟΙ. στα υψηλά 
στρώματα της ατμόσφαιρας. Χρειάζεται η 
λειτουργία ενὸς νέου τύπου αυλωθητή, ὅπου 
η καύση θα μπορείνα γίνεται µε υπερηχητικὲς 
ταχύτητες του µείγµατος, κἀτιπου ὅεν ἔχει 
απιτευχθεἰ ακὀμη. 

ΟιΒρετανοἰ υποστηρἰζουν ὁτι ἔχουν συγκε- 
κριµένες προτάσεις για τη δηµιουργία του 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


νέου κινητήρα (που θᾳκατασκευαστείαποτη 
Ρολς - Ρόις] κρατούν όμως ακὀμη το μυστικὀ 
τους επτασφράγιστο. Και τα επιχειρήματά 
τους για την αιτία αυτής της µυστικοτητας 
Εχουν κάποια βάση. Οι Αμερικανοί ενδιαφἑ- 
ρονται ζωπρότατα για ἐναν κινητήρα αυτού 
του είδους, που θᾳ ἐἑλυνε το πρὀβληµα πρὀ- 
ὦωσης του αεροδιαστηµόπλοιου το οποίο 
σχεδιαζουν να κατασκευασουν για στρατιω- 
τικούς σκοπούς. Οι Βρετανοί λοιπὀν υπο- 
στηρἰζουν, ὁτι αµέσως μόλις αποκαλύψουν 
τα μυστικά του νέου κινητήρα στους Ευρω- 
παιους συνεταίρους τους, εἰναι σιουροπως 
την επὀμενη µέρα θα ἐχουν μάθει τα πάντα 
και οι Αμερικανοί, που µε ισχυρότερα οικο- 
νοµικα µέσαπου διαθέτουν, θαπροχωρηήησουν 
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πα 4 ΑΒΙΑΝΕΣ ΑΒΙΑΝΕΣ - ΗΕΑΜΕΡΞ 
1985 1391 
2000 δν 4 τού κο δΙο8ἴοης ην 15 ἴοης 
στο [ον ο ογὈΗ] 


στην υλοποίηση κι δκμετάλλευσή του γρη- 
γορότερα απὀ τους Ευρωπαίους, Κάτῑι που 
δεν θα ἤθελαν καθόλου οι Βρετανοί, αφού 
βλέπουν τους Αμερικανούς σαν εναλλακτικἡ 
λύση συνεργασίας στο πρὀγραμμα, αν αυτὸ 
απορριφθεί απὀ τους Ευρωπαίους. Απὸ την 


ἀλλη πλευρα, κἀποιοι. ἄσπονδοι φίλοι των 
Βρετανών διαδίδουν πως όλα αυτά εἰναιθεα- 
τρινισµοίκαιπως δεν αποκλείεταιοι Βρετανοί 
να ἔχουν ήδη αποκαλύψει στους Αµερικα- 
νούς όλες τις λεπτομέρειες της δουλειάς 
τους πάνω στον «υβριδικό» αυτόν κινητήρα, 
κάτιπου οιΒρετανοι αρνούνται βέβαια κατη- 
γορηµατικα 

Το θἐµα εἶναι πὀσο ἐχουν προχωρήσει οι 
Βρετανοίτη βασική ιδεα κατασκευἠς του κι- 
νητήρα. Συμφωνα µε ὅπλῶώσεις του τεχνικού 
διεθυντήτης Ρολς Ρόις στοπεριοδικο "ΕΙΟΠΙ 
Ιπιθγπα{ίοπα|”, ο κινητήρας χρειάζεται «πιο 
καθαρὀ προσδιορισμό του» ({ωίπει αείήγ]- 
Όομ), αλλά παντως αποτελεἰ «πολύ αξιόπιστη 
ιδέα απὀ φυσικής πλευράς» (νειγ να!ίά ΡΗΥ- 
5ἰσᾶἰ οοποερ!) κι ότι οι μἐχρι τώρα µελετες 
δείχνουν ὀτιοιπιθανότητες να λειτουργήσει 
όπως προβλεπθται, εἶναι 8006. Αν οι ὅπλωσεις 
του ὅεν είναι στάχτη στα µάτια, τότε όλα αυτα 
ίσως σηµαΐνουν ότι οι Βρετανοί δεν ἔχουν 
παρα µια γενικήιδεα, ἔστω πιο προχωρη μεένη 
απὀ τους ἄλλους, για την υλοποίηση του κι- 
νητήρα καιθελουνν αφήσουν κάποιο µυστή- 
ριο γύρω απὀτο ΗΟΤΟΙ.. Ἔτσι ώστε να δη- 
µιουργηθείη εντύπωση ὀτιέχουν προχωρήσει 


περισσότερο απ᾿ Οτι φαίνεται (κι απ΄ οσο 
πραγματικά εχουν προχωρήσει) καινα πετύ- 
χουν τη χρηµατοδοτηση του προγραμματὸς 
τους σε ευρωπαικὀ επίπεδο Απο την ἄλλη 
πλευρα, η βρετανικη κυβέρνηση αποφᾶσισε 
να χρηματοδοτήσει την ερευνα για το πρὀ- 
γραµµα ΗΟΤΟΙ µε 3 εκατομμύρια λίρες 
(περίπου 600 εκατομμύρια δρχ.). για να γίνει 
δυνατὸ να εξαχθεί ενα τελικὀ συμπέρασμα 
γιατη δυνατότητα υλοποίησης του οχήματος 
και κυρίως του κινητήρα. Κάτῑι ποι σηµαίνει 
ότι οι ἴδεες που υπαρχουν, γενικὲς ἡ πιο 
συγκεκριμένες, είναι οπωσδήποτε σοβαρες 
Μια ἄλλη ιδιοµορφια του ΗΟΤΟΙ εἶναι το 
σύστηµα απογείωσης του, που θα εἶναι ἑνα 
τροχοφορο «βαγονἑτο», Το οποίο θα εγκατα- 
λεἰπει το ὀχημα στο ἐδαφος κατά την απο- 
γεἰωσή του. Κι αυτό γιατιτο ΠΟΤΟΙ θα εχει 
5 φορες µεγαλύτερο βάρος κατὰ την απο- 
γεἰωσή του απ΄ ὁτι κατά την προογεἰωση. Αν 
λοιπὀν διέθετε ἑνα ενσωματωμένο σύστημα 
αποπροσγείωσης. αυτό θᾳ ἐπρεπε να εἶναι 
αρκετὰ ισχυρό γιαν αντέξει το βάρος κατά 
την απογείωση, ἆραθα εἶχε και το ίδιο µεγαλο 
βαρος. Είναι λοιπόν ευκολότερο να υπάρχει 
ενα πρὀσθετο σύστηµα µε τροχούς για την 
απογείωση, που θα εγκαταλείπεται στο ἐδα- 
Φος, μ᾽ ἑνα συµβατικὀ ενσωματωμένο σὺ- 
στηµα προσγείωσης, που θα είναι αρκετὀ για 
το πολύ μικρότερο βάρος του οχήματος κατά 
την επιστροφη 

Η ταχύτητα απογείωσης του ΗΟΤΟΙ θαφτα- 
νει τους 290 κὀμµβους (περιπου 995 χλμ. / 
ὠρα) και η απόσταση απογείωσης θα φτάᾶνει 
τα 2300 µέτρα. Η επιτάχυνση κατά την απο- 
γείωση θα φτάνειτο 1,15 ᾳκαιη γωνία ανόδου 
θᾳ είναι 24". Μεσα σε 2 λεπτά το ὀχημα θα 
πετάει ήδη µε υπερηχητική ταχύτητα και 4,5 
λεπτα µετά την απογείωση Θα εχει φτάσει 
ηλότερα απὀ τους αεροδιαδρὀµους που 
χρησιμοποιεί η πολιτική αεροπορία, οξ υψος 
12 χιλιομέτρων Μετα τα πρὠτα 8 λεπτά πτή- 
σης το ΗΟΤΟΙ θα έχει ταχύτητα 5 µαχκαιθα 
έχει φτάσει σε ύψος 26 χιλιοµετρων. Τη 
στιγµή εκείνη θα ἐχεικαταναλώσειΠοσοτητα 
καυσίμου ση µε το 18ύατου βάρους απογεί- 
ωσής του, σε σύγκριση µε το 50600 ενὸς ανα- 
λώσιμου κλασικού εκτοξευτή. Σε ύψος 90 
χιλιομέτρων ο κινητήρας τοι!θα μετατρέπεται 
από αυλωθητής σε πυραυλοκινητήρας και η 
άνοδος θα συνεχίζεται µἐχριτα 300 χιλιόµε- 
τρα 

Μια τυπική αποστολή του ΗΟΤΟΙ θα περι- 
λαµβανειτην εκτόξευση ενὸς µόνο δορυφὀ- 
ρου καιθα διαρκεἰ5θ ωρες. Γιατην περίπτωση 
που ο δορυφόρος πρέπει να τοποθετηθεί σε 
γεωστατική τροχιά,θα προωθείταισ΄᾽ αυτῃ µε 
τη βοήθεια του κινητήρα ενος πρὀσθετου 
απορριπτόµενου οροφου,που θα µεταφέρε- 
ται μαζίτου στο χώρο φόρτωσης του ΗΟΤΟΙ. 
κατά το πρότυπο του αμερικανικού «λεωφο- 
ρείου» Το ΗΟΤΟΙ δεν θα βασίζεταισε εν- 
διάµεσο δορυφόρο μετάδοσης στοιχείων για 
την επικοινωνία του µε τη γη, αλλά η λει- 
τουργία του και η εκτελεση της αποστολἠς 
του θα βασίζονται σηµαντικα σε εµπειρο- 
γνωμονικά συστήµατα (εχρε[ί 5γ5δίεπι) και 
σε συστήµατα τεχνητής νοημοσύνης, Ετσι, 
η διάρκεια της επικοινωνίας του µε τον επι- 
γειο σταθμὀ ελέγχου θα περιορίζεται σε 5 
περίπου λεπτα για κάθε τροχιά γύρω απὀ τη 
γη 

Το σύστηµατων βοηθητικὠν κινητήρων ελιγ- 
μών Θα επιβραδύνει το ὀχημα για την ΕΠι- 
στροφἠ του στη γη, η οποία Θ᾽ αρχίζει σε 
ύψος Τ0 χιλιομέτρων Στο σηµείο αυτό το 
ΗΟΤΟΙ θα έχει µεγάλη ανύψωσητου εμπρος 
μέρους του, σε γωνία 80 μοιρών, η οποία θα 
μειώνεται µε τη µείωση της ταχύτητας. Στα 
285 χιλιόμετρα θ᾽ αρχίζειη φάση της «ανεµο- 
πορίας» και η τελική προσέἑγγιση θα γίνεται 
µετο εμπρός μέρος ανυψωμένοσε γωνια 16 
μοιρών (αρκετἀ μικρότερη δηλαδἠ απὀ τις 
223 του «λεωφορείου»). 

Η διαφορα µε το αµερικανικὸ «λεωφορείο» 
θᾳ εἶναι ὁτι στην κρίσηµη φάση της τελικής 
προσέγγισης, θα µπορεί να λειτουργεἰ στο 
ελάχιστο της ισχύος του το σύστημα των 
βοπθητικὠν κινητήρων τροχιακὠν ελιγμών, 
94 
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της επιστηµης, εχει διαµορφωσει µια 

κατασταση 2που απαιτούνται ὅιαρκως 
νεα εδαφη και χώροι επεκτασἠς τους Σ᾽ 
αυτον τον αγωνα ὄρομου, τονεο πεδἰο ανᾶ- 
πτυξης εἰναιτο κοντινὀ στη Γη Διάστημα. και 
ιδιαιτερα ο διαστηµικὸς χώρος στον οποίο 
κινουνται σε χαµηλῆ Ττροχια, δορυφόροι και 
διαστημόπλοια Σ᾽ ολόκληροτον κοσµο,ανα- 
τολικο και δυτικὀ, Εχει γίνει ἠδη αντιληπτή η 
τεραστια σηµασίατου Διαστήματος σαν χώρος 
αναπτυξης της βιομηχανίας του μέλλοντος 
και οἱ ριψοκινδυνες πολλες φορές προσπά- 
θειες για την αξιοποἰησή του, έχουν σαν 
αποτέλεσµατην επεκταση του βιομηχανικού 
συνοροι Εκτος απ τοτεράστιοπλεονέκτη- 
µατης επισκοπησης του πλανήτη απὀ τροχι- 
ακὸ ύψος. µε ὁποια οφέλη προέκυπταν (οι- 
κονοµικα, Επιστηµονικα, στρατιωτικα) η εΕπΠε- 
κταση στο Διαστηµα επιτρεπει ακοµα καιτην 
βιομηχανική παρασκευή υλικών και φΦαρμά- 
Κων, εξαιρετικής ποιότητας, που ποτε δε θα 
γινοταν εφικτή µετις γήινες συνθήκες βαρύ- 
τητας Υπαρχειακοµακαιτοενδεχοµενοτης 
λυσης σημαντικού µέρους του ενεργειακού 
προβλήματος, µε τη χρηση πλιακώὠν τροχιακών 
σταθµὠν, που θα στέλνουν την ηλιακή ενἑρ- 
γειαπου θα συλλέγουν. στη Γη. µετη µορφή 
μµικροκωµατων 
Καιμεσασ ολη αυτήν την πολυεθνική ὅρα- 
στηριοτητα εκµεταλλευσης του διαστημικού 
χώρου. ηρθε ητραγωδίατου Τσαλεντζερ.τον 
περασμενο|ανουαριο,που «πάγωσε» επ αὐ- 
ριστον τις επανόδρωµενες και σημαντικού 
Φφορτιου εµπορικες ὅιαστημικες αποστολές, 
Οχιµόνο των ΗΠΑ, αλλά αρκετών άλλων χωρών 
που εξαρτώνται απὀ τη διαστηµικη ισχύ των 
Πνωμενων Πολιτειών. Την ἄνοιξη του ἴδιου 
χρονου, τρεις διαδοχικές καταστροφες µη 
επανδρωµενων πυραύλων, κατάφεραν ακόµα 
πιο ισχερᾶα χτυπήματα, στο ἠδη κλονισµενο 
αμερικανικο διαστηµικὀ πρόγραµµα Καιστις 
15τοι περασµενου Αυγούστου, οπροεδρος 
Ρειγκαν ανακοίνωσε ὀτιτερματιζεταιαπο εδὠ 
και στο εξής η συνεργασία ΝΑΘΑ και εµπο- 
ρικὠν εταιριών. Ώ ανακοίνωση περιλαµβανε 
ακόμα την εἰδηση ὅτι ἐνανέο Σπεις Σατλθα 
κατασκειαστεϊστηθεσητου Τσαλεντζερ.µε 
κοστος γυρω στα 2.8 δισεκατομμύρια δολαρια 
Το γεγονός αυτο αλλάζει πολλα πράγματα 
στο στάτους κβο που επικρατούσε πριν τον 
Ιανουάριο του 19686, και δημιουργεί πολλά 
προβλήματα γιατα σχεδιατων μεγάλων εται- 


κ. συνεχης εξθλιξη της τεχνολογιας και 


ριων που πδη έχουν σχεδιάσει σηµαντικα 
προγραµµατα στην εκμετάλλευσητου κοντ- 
νου στη Γη διαστήµατος Ταυτόχρονα ανοι- 
γεται σηµαντικὸς ὄρομος διευκολύνσεων και 
πλεονεκτημάτων για τους ανταγωνιστες των 
ΗΠΙΑ στο διάστηµα, δηλαδή γιατην Αριάνσπεις 
(το Ευρωπαικο κονσόρτσιουμ), τη Σοβιετική 
Ενωση, την Ιαπωνία, και την Κίνα Ανοΐγεται 
ακομα ο ὄρόμος, σύµφωνα µετο Νιούσγουικ 
της 1-9-86. για τη δηµιουργία µιας αυτονο- 
µης, ιδιωτικής βιομηχανίας πυραύλων -Φϕορε- 
ὦων στις ΗΠΑ. Ίσως τοπιο σωστο απ ὁλα οσα 
ειπωθηκαν σαν σχόλια των τελευταίων Εεξελι- 
ξεων, ανηκει στο Γάλο Φυσικο Μαρσέλ Του- 
σεν της Γιουροσπέης: «Μια χώρα που δεν 
υπαρχει στο διάστηµα σήμερα, απλώς δεν 
Ωπαρχει..» 
Προς το παρὀν, τα πράγματα γιατις εταιρἰες 
που στριµωχνονται για µια θεση σε καποιο 
διαστημόπλοιο, προκειµένου να εκτελέσουν 
τα πειραματά τους, είναι μάλλον δυσάρεστα 
Ἡ Αριάνσπεις που Φυσιολογικά µπορεί να 
πραγματοποιεί οκτώ εκτοξεύσεις το χρὀνο. 
αντιμετωπίζει ορισµενα τεχνικής φύσης 
προβλήµατα και δεν θα στείλει στο διάστηµα 
ἀ4λλο σκαφος, τουλαχιστον μεχρι το Φε- 
βρουάριοτου 1987 Εξάλλου µε 37 δορυφὀ- 
ρους στις µποχρεωώσεις του, ο Εὔρωπαικος 
Αριαν, προβλεπεται να εἶναι «κλεισµενος» 
µεχριτα τέλη του 1989. Ο Κινεζικος πύραυ- 
λος Λονγκ Μαρτς 3, ἔχειτη δυνατότητα µε- 
ταφορᾶς φορτίων µόνο μεχρι 1.5 τόὂννων σε 
γεωσυύυγχρονη τροχιά (36 000 χλμ), ενώ η |α- 
πωνια απεχει ακοµα πεντε µε εφτα χρονια 
απο ἕνα χρονοδιάγραμμα τακτικὠν εκτοξει/- 
σεων ΑπομενειηΣοβιετικη Ένωση.η οποία 
φυσικα διαθετει πολλές δυνατότητες εξυ- 
πηρετησης, αφου διαθετειισχωροὺυς πυραυ- 
λους - φορείς, αλλα είναι απίθανο να µην 
αντιδρασει η Ουάσινγκτον, απαγορευοντας 
ναπερασεισε Σοβιετικα χέρια οποιοσδήποτε 
δορυφοροςπου περιέχει αμερικανική υψηλὴ 
τεχνολογία Τέλος οι (διωτικες εταιρίες στις 
ΗΠΑ. απέχουν ακὀμα τουλάχιστον τρία χρονια. 
απὀ την ημερομηνία που θᾳειναισεθεση να 
εξυπηρετούν τις εταιρίες µε δικούς τους 
πυραύλους - φορείς 
Με βάση την παρούσα κατάσταση, το Ευρω- 
παικό κονσὀρτσιουµ. 8ιναι Το µόνο που Θα 
µπορούσε νατην εκµεταλλευτει αποδοτικα 
Ο πύραυλος - Φορέας Αριάν δεν εἶναι το 
μονο διαστημικὀ ὀχημα που διαθέτει η Ευ- 
ρώπη Φιλόδοξα οχέδια περιλαμβάνουν την 


Η ΠΡΟΣΦΑΤΗ ΤΡΑΓΩΔΙΑ ΤΟΥ ΤΣΑΛΕΝΤΖΕΡ, ΚΡΑΤΑ ΠΡΟΣ ΤΟ ΠΑΡΩΝ ΑΚΙΝΗΤΟ- 
ΠΟΙΗΜΕΝΟ ΤΟΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΣΤΟΛΟ. ΣΤΙΣ 15 ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ ο 
ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΡΕΊ:ΓΚΑΝ ΔΗΛΩΣΕ ΟΤΙ ΟΤΑΝ ΞΑΝΑΠΕΤΑΞΟΥΝ., ΤΑΣΠΕΊΣ ΣΑΤΛ ΔΕΝ 
ΘΑ ΕΚΤΕΛΟΥΝ ΠΙΑ ΕΜΠΟΡΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ. ΠΑΡΑ ΜΟΝΟ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΓΙΑ ΛΟΓΑ- 
ΡΙΑΣΜΟ ΤΟΥ ΠΕΝΤΑΓΩΝΟΥ., ΚΑΙΓΙΑ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟΥΣ ΣΚΟΠΟΥΣ. ΚΑΘΩΣ ΕΠΙΣΗΣ 
ΚΑΙ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΜΟΝΙΜΟΥ τΡροχιακου 
ΣΤΑΘΜΟΥ ΟΛΑ ΔΕΙΚΝΟΥΝ ΟΤΙ ΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΠΟΥ ΑΠΟΜΕΙΝΑΝ ΑΠ΄ ΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ 
ΤΟΥ 1980. ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΠΛΟΥΣΙΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΟΜΕΑ 


Του Θαναση Βεµπου 


[ΠΛ ΛΙ Τ 
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ο µαασαντ-ππ-ππως. αγ. - - 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚ 


Οἱ Σοβ!ετικοι προηγούνται κατᾶ πολω των Αμερικανων σσον 
αφορα την πειρα απο επανδρωµενες ὄναστημικες πτήσεις 
καιπαραμονέςκοσµοναυτων ος Τροχιακούςσταθµους. Ηδη 
εχουν στο ενεργητικό τους υπερδιπλασιο χρονο στο διάστηµα 
σε σύγκριση µε τους Αμερικανούς 


Φωτογραφιες κατασκοπευτικὠν δορυφόρων το Μαιο του 
1985 αποκάλυψαν ὁτιοιΣοβιετικοιδιαθέτουν ὄυοξπεις Σατλ 
όμοια µε αυτὸ των Αμερικανών που το βλέπουμε εδω 
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κατ ασπευηή ακομα ολη 'ρων φορξων,κ 


μινι-σατλ, Τον Ιανουαριο 


σε µια συνεδρίαση στη Ρώμη, η 
διαοτημµικΏη υπηρεσίια(ΕΦΑ]Θευ 
ναι αναγκαίο, η Εωρώπη να πρ 


τα 
ὌὍ 


γσοργα βηµατα στον τοµεα 
ο] οσοντα ωστηµατς 


Ἴσιμευσε 
{Ελετες και παιρασκεο ΓΙ 
αΕῤμή , ἕνα µίνι-σα 


ια δολέ 


| 


διαστημικό σταθμό. Θα εχειµήκος Ίδμετρων 
κοι ὅωνατοτητα τοποθέτπσης λ 
τροχιά δορυφόρων βάρους 4,5 
εερμηςη θα είναι ἑτοιμμοσγιαε 
Μο νασως ενω σε σύγκριση µε 
α αμε ρικῶν κα σπεις σατλ, Θα εἶναι ἕξι 
ερα σε μήκος, καιθα διαθέτει 
ναενκτοτῃης µεταφορικήῆς τους ικανοτη- 


τς “τέλος θαα ναππυχτειο πυρ αυλος-φορε 


τωχθεί πλήρως 


ὅ αρτια 45 
τόννων, ενώ ο Αριόν-5 Ταιακοµα κα 
Πὰ 5κ α ποω Π 
Ευρωπ! ακομα Οτι 

ναι πορῳ Ίορος στον τοµξα δορυφ ορικου 
σχεδιασμού και κατασκευής. ο πρώτος γαλ- 


λογε βµανικος δορυφόρος τηλεπικοινωνιων 
(αΣυμφωνια»]εκτοξεύτηκετα 1874 Τώραμµε 
τη βοήθειατου Αριᾶν υπαρχειένααυτόνομο 
.,. ποι; περι- 


υρωπαίκο ) δορυφορικό 


ιδ: 2ρωφώρους τηλεπικοινωνιών, πα- 
µατηρήησεων καὶ ναµσιπλς οίας Ηδηῃ οι ευρω- 
παϊκὲς εταιρίες ἔχουν κλείσε 


Δια απ 


ΕΙ συµβασει ς µε 
.ς περιλαµρα 


φορικωντηλετ- 
κ 
Υπάρχουν δυο βασικὲς αδυναµιες στο ευ- 


ῥωπαικὸ διαὀτηµικο προγρς μμά Η πρωτη εἰ 
ειψη κάποιοι επανδρωµενοιυ δια 


νάντινό πολε και στη Γα λλικὴ 
ανάμειξη στο Τσαντ τον Ιούλιο του 13809] 
ἵπαρχει ακοµα ε ἄνεημῃ 


Ερμή», και κατ᾽ επέκταση τις ευωρωπαικέ 
επανδρωμένες πτήσεις. Το «ΗΟΤΟΙ; θα 
ειώνεταικαιθᾳπροσγειώνετα 
όπως τι αεροπλόνα,µετηβοήθειοε 


λοκληρωθει, 
θᾳεχειτηδ .ρτίος 7 
τούγνωνσε μλὸ τορὁ 


ὑστημα θας απ οτελε 


ῴορτιο 


α 
θητικό το 


πωρα1λους 


κώπτήηρες που Θᾳ «καινε» 
ΟΕΕ συλλεγειαπόοτη 


ο μήκους ουομ 
μικη σἠραι) ο] 


| Δέλτα, Στο προς 


Σχεδὸν ταυτόχρονα µε το αµερικανικο διαστηµικόλεωφορείο Άρεθηκε να αντιμετωπίζει προβλήματα αξιοπιστίας και ο 
Ευρωπαίκος Αριάν. Ἡ τελευτοια αποτυχηµενη εκτόξευση ήρθε ίσως στην πιο ακατῶλληλη στιγµή Ἆλια επιτωχια την 
εποχή αυτή θα ἔδινε σηµαντική ὤθηση στα σχεδια της Δριβνσπείς. Τωρα το επόμενο βηµα θα πρεπει να ετοιµαστεί 
πολυ πιο προσεκτικα 
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κ τω Έτ πι --- πο σαι "Ἔπακαπαπκα-ταπας--ππππκαος. 


κάθε ευρωπαικὸ δορυφὀρο θα κυμαίνεται απὸ 
25-50 δκατομμὺρια δολάρια, ἐναντι 38 εκα- 
τομμυρίωντης ΝΑΘΑ Ο Τζειµμς Μπεγκςτης 
τελευταίας μάλιστα εἶχε δηλώσει χαρακτηρι- 
στικά ὁτι «Δεν νομἰζω ότιθα μπορέσουμε για 
πολύ να διατηρήσουμε τη μερίδα του λέοντος 
στην αγορα», 
Βέβαια προς το παρὀν ο Αριάν εἰναι απασχο- 
ληµένος, πράγμα που δίνει ελπίδες για συµ- 
µετοχή στο χορότης εμπορικής διαστημικής 
εκμετάλλευσης στην Κίνα. Μέχρι στιγμής οι 
Κινέζοι έχουν υπογρἀψει συμφωνίες µε δὺο 
πελάτες,τη Σουηδική Διαστημική Εταιρία, και 
το Τερεσάτ, ἑνα κονσὀρτσιουμ µε εἑδρα τη 
Νέα Ὑόρκη που σκοπεύει να τοποθετήσει 
δύο δορυφόρους επικοινωνιών σε τροχιά πά- 
γω απ᾿ τον Ισημερινό. Ακόμα η Χιούζ Ερ- 
κραφτ βρίσκεται στο στάδιο των διαπραγµα- 
τεύσθεων µε την Κίνα Οι ίδιοι οι Κινεζοιισχυ- 
ρἰζονται ότι μπορούν να πραγματοποιήσουν 
δώδεκα εκτοξεύσεις το χρόνο, έξι για µικρὀ- 
τερους δορυφόρους απ την εξἐδρατης πε- 
ριοχής - Ξινγκ-ντι, και ἐξιγια βαρύτερα φορτία 
απ΄ τοξι-τσανγκ. Αν υλοποιηθούν τα κινέζικα 
σχέδιαθα υπάρξει εισροή ἀφθονου συναλλά- 
γµατος. 
Ο Χένρι Σβαρτς, πρὀεδρος τοι Τερασάτ, 
υπογραμμἰζει ότι µε 8-10 εκτοξεύσεις το 
χρὀνοη Κἰναθα εἰχο όφελος κάπου 300-500 
εκατομμύρια δολάρια Σύμφωνα ὁμως µε ἆλ- 
λες εκτιμήσεις οι Κινέζοι δεν τα καταφέρνουν 
καιπολὺ καλάστις δορυφορικές εκτοξεύσεις 
Μέχρι στιγμής ἐχουν θἐσεισε τροχιά 17ἠ 18 
δορυφόρους απ᾿ τους οποἱους 2 σε γεω- 
σύγχρονη. Επίσης οι Δυτικοί δυσπιστούν για 
το απὀρρητο της τεχνολογίας τους, που θα 
περάσεισε Κινέζικα χερια Οιδορυφόροιτου 
Τερασάτ για παράδειγµα θα εἶναι κλεισμένοι 
καλά σε μεταλλικά κιβώτια που θα ανοίξουν 
στο διάστηµα, ενὠ θα υπάρχουν και 4-5 φύ- 
λακες. 
Οι Σοβιετικοί απὀ την ἀλλη μεριά, έδειξαν 
ενδιαφέρον, παρουσιάζοντας ἑνα πλούσιο σετ 
απὀ παλιούς αλλά αποτελεσματικοὺς εκτο- 
ξευτήρες, καιιδρύοντας την υπηρεσία Γκλαβ- 
κόσμος που θᾳ αναλάβει την εξυπηρέτηση 
των διαστημικών πελατών. ἨΗδη η Γκλαβ- 
κόσμος θα πάρει τα πρὠτα χρήματα απὀ την 
ἰνδία όταν θα εκτοξεύσει ἐναν ινδικό επιστη- 
µονικὀ δορυφόρο µέσα στο 1987 Η ΕΣΣΔ 
εἶναι η μοναδική χώρα µε δυνατότητες εκτό- 
ἔευσης πολυάριθμων ὁσο και ογκωδών δια- 
στημµικών φορτίων, για λογαριασμό ἄλλων 
χωρών. Εξάλλου εἶναι γνωστὸ το πρὀγραμµα 
ἱντερκόσμος με το οποίο πέταξαν στο διά- 
στηµα, αστροναύτες απὀτην Τσεχοσλοβακία, 
Ουγγαρία, Αν. Γερμανία, Πολωνία, Βουλγαρία, 
Ρουμανία, Β. Κορέα, Βιετνάμ, Μογγολία, 
Γαλλία και Ινδία. 
Φωτογραφίες κατασκοπευτικὠν δορυφόρων, 
το Μάιο του 1985, αποκἀλυψαν ὁτιοιΣοβιε- 
τικοϊδιαθέτουν δύο σπἑις σατλ,͵ τουλάχιστον, 
µε ἰδιο μέγεθος µε αυτά τῶν Αμερικανών. 
Πιθανότατα σαν προωθητἠς θα χρησιµοποι- 
ηθεἰκάποιος πύραυλος - φορέας απ᾿ αυτούς 
της κλάσης Κρόνος-5(-1)που κατά καιρούς 
έχουν παρατηρηθείστις εξέδρεςτου Τγιου- 
ρατάμ. Οἱ πύραυλοι αυτοί έχουν ύψος 110 
µέτρων, και δυνατότητα μεταφοράς 165 τόν- 
γων σε τροχιά, Συμπληρωματικάἀ, οιΣοβιετικοί 
αναπτύσσουν κι ένα µικροτερο Φορέα τον 
9ΙΧ-16 ύψους 110 µέτρων, και µε δυνατό- 
τητα τοποθέτησης 17 τὀννων. Ίσως το ὀλο 
σύστημα περιλαμβάνει το µεγαλύτερυ πύ- 
ραυλο σαν κεντρικὀ προωθητή, µε τέσσερις 
5Ι Χ-16 να παίζουν το ρόλο των πυραύλων 
στερεού προωθητικού (9ΗΒ) του αµερικανι- 
κούὺ σατλ. 
Χωρίς αμφιβολία, μέχρι στιγμής η Σοβιετική 
Ένωση προηγεῖται, ὁσον αφορά την πείρα 
που αποκτάται απὀ επανδρωμένες πτήσεις, 
και παραμονές κοσμοναυτών σε τροχιακούς 
σταθμούς. ΄᾿Ηδη οἱ Σοβιετικοὶ έχουν στο 
Ενεργητικὀ τους 96.000 ανθρωποωρες στο 
διάστηµα, περισσοτερο απὀ δύο φορές τον 
αντίστοιχο χρόνο των Αµερικανὠν. Το Φε- 
βρουάριο του 1986, εκτοξεύτηκε ο «ΜΙρ» 
ἑνας διαστηµικός σταθμός µε πολύ μεγαλύ- 
τερες δυνατότητες απ΄ το Σαλιούτ-7 που 
εἰχε αρχίσει ήδη να παρουσιάζειπροβληµατα, 


που απαίτησαν µια ειδική αποστολή για να 
επιλυθούν. Αλλά ήδη εἶναι γνωστές πολλες 
λεπτομέρειες που αφορούν τις βιοχημικές 
αλλαγές στο ανθρώπινο σώµα που προκαλεἰ- 
ται απ᾿ την πολύμηνη παραμονή σε περιβᾶαλ- 
λον με ἑλλειψη βαρύτητας. Σημαντικό στοι- 
χείο εἰναιη απώλεια ασβέστιου στα ανθρώπινα 
οστά, και η εξασθένηση του ανοσολογικού 
μηχανισμού. ΄Αλλο πρὀβλημα εἶναι ακόµα η 
ατροφίατων μυικών ινών, συμπεριλαμβανομέ- 
νων και αυτών της καρδιας, πράγμα που 
αναγκάζει τους αστροναύτες να υπὀκεινται 
σε επιπονα προγραμματα γυμναστικής στους 
τροχιακοὺς σταθμούς, προκειµένου να εἶναι 
σε θέση να επιστρέψουν πάλι στη Γη, χωρἰς 
σοβαρά προβλήµατα προσαρμογής. 

ϱ κοσμοναύτης Βάλερι Ριούμιν, ἐχειπεράσει 
ήδη ἑνα χρόνο απὀ τη ζωή του στο διάστηµα, 
στη διάρκεια δύο πτήσεων στο Σαλιούτ-θ 
Δυτικοί παρατηρητές πιθανολογούν ότι όλα 
αυτά αποτελούν µια προετοιμασία για µια 
επανδρωμένη διαπλανητική πτήση στον Αρη, 
και οι ἴδιοι οι Σοβιετικοί όχι µόνο δεν το δια- 
Ψεύδουν, αλλά και δηλώνουν επανειλημμένα 
ότι µια διαπλανητικἠ πτήση βρίσκεται µέσα 
στα πλαίσια του μελλοντικού τους διαστηµι- 
κοὺ σχεδιασμού. Ενα ταξίδι γιατον ᾿Αρη θα 
διαρκούσε εννιά µήνες, κι η επιστροφή στη 
Γη περίποι 6-8 µήνες ακόµα Οιαστροναύτες 
θά ᾿πρεπε ναπεριµένουν κάπου ενάμιση χρό- 
νο στον Αρη προκειµένου η Γη να ἐλθεισε 
κατάλληλο σηµείοπου να επιτρέπειτη µετά- 
βαση. Χαρακτηριστικἀο Πωλ Κόλεμαν, καθη- 
γητής της αεροδιαστηµικἠς στην 001.Α, ὅη- 


Ο «Ἑρμης» εἰναιτο ευρωπαϊκό µινι-σατλ.Θα στοιχἰσειπερίπου 
1/8 δισ, δολάρια καιθα µεταφερει επιστήµονες καιαστροναύ- 
τες στο μελλοντικὸ διαστημικὀ σταθµο. Την προὠωθησή του 
στο διαστημικό κενὸ θα αναλάβει ο ενισχυμένος πύραυλος - 
φορέας Αριᾶν 5. 
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λώνει «Δεν εἰχαμε καμιά ευκαιρἰα να εξετά- 
σουµε αυτά τα προβλήµατα και να βρούμε 
λύσεις, όπως ήδη ἐχουν κάνειοι Σοβιετικοί» 

ΟιΣοβιετικοί έχουν ἠδπ πραγματοποιήσει πᾶ- 
νω απο 500 πειράµατα που αφορούν την κα- 
τεργασία μετάλλων και την παρασκευιήἠ κρα- 
µάτων υψηλού βαθμο καθαρότητας Τέλος 
διαθέτουν ακόµα αρκετά ατού στα αντιβαλ- 
λιστικα σµστήµατα καθώς και στα αντιδοριἰ- 
Φφορικά ὁπλα (ΑΘΑΤ] 

Εντω μεταξύ στις ΗΠΑ οιστρατιωτικοί έχουν 
αρχίσει ήδη να συζητούν για βελτιωµένασπεις 
σατλ, «δεύτερης γενιάς» ποι θα αναπτυχθοι!ν 
μετάτο 1990, προκειμένου ναικανοποιπθούν 
οι απαιτήσεις του 9Όἱ (Πρωτοβουλία Στρα- 
τηγικής Αμυνας) και ἄλλων στρατιωτικὠν 
σχεδίων. Για τη βασική έρευνα, το 901 θα 
απαιτῃσει µια πτήση ενὸς σπἑις σατλ στο διᾶ- 
στηµα 1987-1991 (εκτιμήσεις πριν την κατα- 
στροφή του Τσαλεντζερ), κι αν τελικά ανα- 
πτυχθει, θα απαιτήσειπέντε πτήσεις το χρὀνο, 
μετά το 1991 

Η Ιαπωνία Εχει κἀνει ήδη αρκετά σηµαντικά 
βήματα στον τοµέα της εκμετάλλευσης του 
διαστήματος. Με εισαγωγή τεχνολογίας απὀ 
τις ΗΠΑ, καταφερε να εκτοξευσει στις 13 
Αυγούστου 1986τον πρωτοπύραυλοΗ 1. Το 
επόμενο βήμα θα εἶναι ο πύραυλος Η-2, κα- 
θαράἀ Ιαπωνικὸς, που θα µπορεί να θὲἐσεισε 
τροχιά φορτίο δύο τόννων. Η εκτὀξευσή του 
προβλέπεται για το 1992. Αρκετὲς χώρες, 
συμπεριλαμβανομένου καιτου Καναδα, εξε- 
τάζουν πιθανή μελλοντική συνεργασία µε την 
Ιαπωνία. Ἡ ἴδια η χώρα όμως αντιμετωπίζει 
ἑνα ασυνήθιστο εµπὀδιο στον αγώνατου ὅι- 
αστήµατος, τους Ψαραδες. Απ᾽ το 1969, γ|- 
νονται εκτοξεύσεις απ΄ τοπεδἰο Τανεγκασίµα 
του Κιούσου. Οιντὀπιοι ψαράδες παραπονι- 
ὀντουσαν ότι ο θόρυβος των εκτοξεύσεων 
ἐδιωχνε τα ιμάρια, και το Τόκιο αναγκάστηκε 
να πραγματοποιεί τις εκτοξεύσεις µεσα σε 
διάστηµα ενενήντα ηµερών, τον Ιανουαριο, 

Φεβρουάριο, Αύγουστο και Σεπτέμβριο. Οι 
Ιάπωνες τώρα εξετάζουν καιτο ενδεχόμενο 
της δημιουργίας εξεδρας εκτόξευσης σε 
ἀλλη χώρα 

Μια άλλη ενδιαφἐέρουσα περίπτωση εἶναι η 
Σουηδία, που έχει αναλάβει προγράµµατα 
εκτόξευσης πυραύλων, και σχεδιασμού και 
κατασκευἠς δορυφόρων Η Σουηδία ξοδεύει 
περισσότερα ανά κάτοικο για το διάστηµα, 
απὀ οποιαδήποτε ἀλλη δυτικοευρωπαική 
χώρα, αν εξαιρέσουμε τη Γαλλία Όντας 
ιδρυτικὀ µέλος της ΕΦΑ, η Σουηδία έχει 
εκτοξεύσει τα τελευταία εἰκοσι χρόνια απ᾿ 

τοπεδίοτης Κιρούνα, σταβὀρεια, κάπου ὅια- 
κόὁσιους πυραύλους Νίκη - Ωρίων, σε δεκά- 
λεπτα υποτροχιακἀ άλματα, βασικἁ γιατη µε- 
λέτη ατμοσφαιρικών φαινομένων. Το Φε- 
βρουάριοτου 1986, οπρὠτος σουηδικὀὸς δο- 
ρυφόρος τέθηκε σε τροχιά µε φορέα Αριάν. 
Το φιλὀδοξο σχἑδιο της Σουηδίας εἶναι ο 
Μέιλσταρ. ἑνας δορυφόρος επικοινωνιών, 
χαμηλού κόστους και υιμηλής τεχνολογίας. 
Ο Κλάους Ανγιαρντ, αντιπρὀεδρος και ὅι- 
ευθυντής του Διαστημικού Τµήµατος της 
κρατικής Σουηδικής διαστημικής εταιρίας, 
αναφἑρει ὁτιο Μέιλσταρ, «θα εἶναι µιαταχυ- 
δροµική θυρίδα µεταξὺ µιας βιομηχανικής 
χώρας, και µιας του τρίτου κόσμου µε φτωχό 
ὄίκτυο τηλεπικοινωνιών». Οισυνδροµητες θα 
καταχωροὺν τα τηλεφωνήματά τους σε ἑνα 
σταθμό σε σουηδικὀ ἐδαφος, ο οποίος µε τη 
σε ιρὰ του θατα στἐλνειστον Μέιλσταρ, καθώς 
αυτός θα περνά πανω απὀ το σταθμὀ. Ο ὅο- 
ρυφόρος θα καταγράφει τα μηνύματα, και θα 
τα καταχωρε!, μὲχρι να περάσει πάνω απο το 
σηµείο στο οποίο απευθύνεται το µήνωμα, 

µεσα στις επόµενες εἰκοσιτεσσερις ωρες. 

Το όλο σύστηµα εἰναι πολύὐ πιο αργό απὀ τις 
συνηθισμένες τηλεπικοινωνίες, αλλά εἶναι 
πολύ πιο οικονοµικὀ. Η διαδικασία εξυπηρε- 
τείται απὀ ἑνα δορυφόρο, που κινείται σε 
χαμηλή τροχιά (µε κὀστος 11 εκατομμύρια 
δολάρια), ενώ ἑνα συνηθισμένο σύστημα ὃο- 
ρυφορικών τηλεπικοινωνιών, απαιτεί τρεις 
δορυφόρους κόστους 150 εκ. δολ.οκαθένας͵ 
τοποθετηµένους σε γεωσυγχρονη τροχιά 
(ακίνητοι 36.000 χλμ. πάνω απὀ ἕνα προκα- 
θορισµένο σηµείο). 
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Αυτο που αντιπροσωπευει τις ΗΠΙΑ στη νέα 
αυτη φάση του αγώνο δρόμου, του διαστηµα- 
τος, εἶναι µια ομαδα τεραστιων αβδροδιαστη- 
Μικων εταιριών Το 1984 κιενώηΝΑΘΑ ήταν 
ήδη απασχοληµένη µετο-σπεις σατλ͵ τα ἓµ- 
πορικα δικαιώµατα απὀ χρήση παλαιότερων 
πυραι)λων Φορδων, δηµοπρατί Πθηκαν. ἩΗ 
Τράνσπεις Κάριερς ινκορπορειτεντ͵ πήρε το 
Φορεα Δελτα. η Τζενεραλ Νταινάµικς τον 
φορεα Ατλαςκιη Μαρτιν Μαριετα τον Τιτα- 
να. Η τεχνολογία των πυραύλων ειναι παλια 
αλλα µε µεγάλη αποτελεσµατικοτητα. Ακόμα 
και µε τις πρόσφατες αποτυχιες, ο Δελτα 
ἔχει αναλογία επιτυχημένων εκτοξεύσεων 
καπου 8Ξ36ς.ο Ατλας 96ύ0,κιο Τιτάνας 9450 
Αναλογικά ο Ευὐρωπαικός Αριαν εχει78ύ0µο- 
νο. Βεβαια όσο το σπέις οατλβρισκόταν οτο 
προσκήγιο καμιά εταιρία δεν προσειλκυεπε- 
λάτες. Τωρα όμως που ο δρόμος είναι ανοι- 
χτος, δημιουργούνται οι εωκαιρίες για µια 
ιδιωτικἡ βιομηχανία εκτοξεύσεων. Πρώτη η 
Μάρτιν ΜΜαριετα, ὅῆλωσε µερικες μέρες µετά 
τις ὅπλώσεις Ρέιγκαν της 19-8-86 ὁτι θᾳ 
τροποποιήσει το φορέα Τιταν-Ώ για εμπορική 
χρήση. Πβελτιωμένη εκδοση θαειναισεθέση 
ναθετεισε τροχιά δύο δορυφορους των 27 
τουύνγων Η Χιουζ Ἑρκραφτκιη Μπόινγκσχε- 
διάζουν ἑνα πρὀγραμμα κόστους 1 δισ δολ 
προκείµενοι να κατασκευάσουν ἕνα νεο 
φορεα.πουθαειναισεθεσῃ νατοποθετε! εξι 
δορυφορους σε τροχιά. Ο νέος φορέας θα 
ονομαστεί Τζαρβις, προς τιμήν του Γκρεγ- 
κορυ Τζαρβις. του μηχανικού της Χιούζπου 


Στις αρχες της ὄεκαετιας του 80, µε την επΙτηχία του προ 
γραμματος του πεις Σατλ, ΠΝΑΞΑ παρεχωρησε σε διαφο- 
ρες εταιριες τα δικαιωματα αποτη χρηση συµβατικων πυραυ 
λων Φορεων. Τωρα. µετα το ατυχηµα του Τσαλεντζερ. το 
ενδιαφερον για τους φορεις αυτους αναθερµαίνεται 


σκοτώθηκε οἵην εκρηξη του Τσαλενιζερ 
Εκτὸς όμως απ᾿ τις γιγάντιες εταιρίες που 
ειναισε θέση να χρηματοδοτήσουν µεγαλε- 
πήβολα και δαπανηρα σχεδια, αρκετες αλλες 
μικρότερες, προσπαθούν να «πλασαριστούν» 
κι αυτὲς σε µια καλἠ θἐσῃ στον αγώνα του 
διαστήµατος. Ανάμεσα σ αυτες βρίσκονται 
η Σπεις Σερβιοις που διευθύνεται απ΄᾿ τον 
Ντόναλντ Σλειτον, έναν απ΄ τους επτα αρχι- 
κοὺς αστροναυτες των ΗΠΑ. που στρατολο- 
/ήθηκαν το 1959 (Βλέπε και την ταινία: «Οι 
κατάλληλοι ἀνθρωποι»). Το 1980 η εταιρἰα 
του Σλειτον ἐγινε η πρὠτη ιδιωτική υπηρεσία 
που εκτόξευσε φορτιοίµια δεξαμενή µε σα- 
ραντα γαλονια νερό!) Ο Μαρκ Ντάνιελς, δια- 
χειριστής σχεδιασμού της εταἰρίιας͵ δηλώνει 
«αυτόοπου περιμενουμε. εἶναι µικρες εταιριες 
να ζητήσουν εξυπηρέτηση». Πραγματικα. το 
γκρουπ Σελεστις απὀ τη Φλόριντα είναι ήδη 
ο ενας απ΄ τους δύο πρὠτους πελάτες της 
Σπεις Σέρβισις, Σκοπὸς του Σελέστις είναι η 

αποστολή ανθρώπινης τεφρας στο διάστηµα] 
Οι διαστηµικες αυτες ταφες, προβλέπεταινα 
αφήσουν αρκετά χρηµατα στα ταµεια Το) 
Σλεητον 

Όμως όπως σωστά αναφέρεται το βασικὀ 
προβλημα των µικρὼν αιτὼν εταϊιριων ὃεν 
είναι τεχνολογικὀ. αλλα οικονομικο. Ο 
θβχρονος σήµερα Ρόμπερτ Τρούαξ, εν απο- 
στρατεἰαπλοἰαρχος του Πολεμµικου Ναυτικου 
καιπΩωτέρας των βαλλιστικών βλημάτων ΙΟΒΜ 
που εκτοξεύονται απὀ υποβρύχια έχει βάλει 
στὀχο να σχηματίσει ἑνα στολισκο απὀ 4-5 
επαναχρησιμοποιούμενα διαστημόπλοια, κι 
ονόμασετις προσπὀθειέςτου «σχέδιο Εξκα- 
λιµπερ», Το σχεδιο Εξκάλιμπερ, θα κοστισει 
καπου πεντακόσια εκατομμύρια δολάρια 
περιπου το ενα πεµπτο του κοστους ενος 
οπεις σατλ. αλλά έναποσον τεράστιο για µια 
µικρή εταιρία. Παρ᾽ ολες τις δυσκολἰες ο 
Τρουαξδεντοβαάζεικάτω. Ηδη Εεχειεπενδυ- 
σει250 000 δολάρια στο σχεδιο, κα!ιµεσα στο 
1987 ολπίζει πως θα πραγµατοποιησει την 
πρωτη του εκτόξευση 
Βέβαια η κατάσταση δεν εἰναι τόσο απλή 
οὖτε και μόνιμη. Ίσως τοσπέις σατλνα επι- 
στρέψει δυναμικἀἆ στο προσκήνιο των εµπο- 
ρικών διαστημικών αποστολών. Οιπιοπολλες 
ιδιωτικὲς εταιρίες θα χρειαστούν στρατιώτι- 
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Πριν το 1969 καιτην κατακτηση της Σελἠ- 
νης, ο Τζον Κένεντι εἰχε αναγγείλει ὅτι ο 
επόμενος διαστηµικὸς στόχος ήταν ο πλα- 
νητης Άρης. Τόσο η αμερικανική κυβερ- 
γηση οσο και η επιστημονική κοινότητα 
ἐδειχναν µεγάλο ενδιαφερον για το θεµα 
µεσα στον πυρετο της εποχής του αγώνα 
δρόμου προς τη Σελήνη, καιη ίδιαη ΝΑΘΑ 
Εἶχε υπογράψει κάπου 60 συµφωνιες µε- 
ταξύ 1960-66 µε διάφορες εταιρίες καιορ- 
γανισμούς για την εκπόνηση των σχετικὠν 
προγραμμάτων. Οταν όμως η βιασύνη του 
πρὠτου καιρού περασε, καιο πολύς κόσμος 
δεν εἰδε τίποτα χειροπιαστο απ᾿ την κατά- 
κτηση της Σελήνης, οικοίνωνικες καιπολι- 
τικες τάσεις ἠταν κατὰ των διαστημικών 
πτήσεων, Ιδιαίτερα στο πρὠτο µισοτης δε- 
καξτιας τοι 19/0. Το 1971, ἑνα μεγάλο 
µέρος του Κογκρέσσου θεώρησε τα Προ- 
γράµµατα της ΝΑΘΑ πολύ ὅαπανηρα και 
φιλόδοξα, Τότε, µετά την ακύρωση των τε- 
λευταίων προσεληνώσεων και την εγκατᾶ- 
λειψη του σχεδίου για πτησεις στον Αρη, 
οι επιστήµονες στράφηκαν στην ολοκλη- 
ρωσητου προγράµµατος γιαταΣπεις Σατλ 
Η υπόθεση Αρης θάφτηκε καιοι γερουσι- 
αστές ήταν ἔτοιμοι να περικὀφψουν ακόµα 
καιτακονδύλιατου Σπεις Σατλ. θεωρώντας 
τα σαν συγκαλυµµενο πρόγραµµα για την 
κατάκτησητου Αρη Γιαναπερισωθούντα 
προγράµµατα που απεµειναν οι επιστήὴµο- 
νες επέβαλαν ατωπα «σιγή νωκτος» στην 
υπόθεση. Το αποτελεσμα: Ὠταν εκδόθηκε 
το 1376 το τρίτομο πρὀγραµµα της ΝΑΘΑ 
για τις δραστηριότητες που θα πραγµατο- 
ποιούνταν μἐχρι το 2000 δεν αναφερόταν 


πουθενα ουτε καν η λέξη Αρης! 

Παρ ολα αυτά οι επιστήμονες ηταν ανη- 
συχοι, και εἶχαν υποχρέωση να εἶναι. Στο 
Πανεπιστήµιο του Κολοράντο, µια ομαδα 
φοιτητών µε επικεφαλῃς τον ὅρα Τ. Μπαρθ 
της ατμοσφαιρικής και διαστημικής φυσικής 
εργάστηκε στο θέµα. οκπονώντας πολύ- 
πλοκες εργασίες καιµελετες για Τη «γεωώ- 
πλασία» του Αρη, δηλαδή για το ενδεχό- 
µενο της μετατροπής του απὀ µια ἀνυδρη 
ἔρηµο, σε ἕνα φιλόξενο για τον ἀνθρωπο 
κόσμο. Αργότερα οιπιο φανατικοί οργάνω- 
σαν και ἑνα συνεδριο, ὀπου συζητήθηκαν 
δεκάδες προτάσεις σχετικά µετο Αρειανὸ 
διαπλανητικό ταξίδι. Αργοτερα καθώς οι 
καιροί ἀλλαζαν, οἱ πολιτικοί αρχισαν να εν- 
διαφερονταιπαλιγιατο διάστηµα (υπόθεση 
ΦΩΙ) Σ΄ ενανεοσυωνεδριοποι οργανώθηκε 
τον Ιούλιο του 1986 συµµετειχε επίσηµα 
καιη ΝΑΘΑ καθώς και ο Καρλ Σἀάγκαν. Το 
Κογκρεσο ἄρχισε να χρηµατοδοτει πρὀ- 
γραµµα που αφορούσε την αποστολή ενὸς 
δορυφόρουπου θα ετίθετοσε τροχια γύρω 
απὀ Ἰον Άρη, µεταδίδοντας µετεωρολογι- 
κὲς πληροφορίες. Πιθανόν μάλιστα να εΥ- 
κριθεικαιαναλογο πρὀγραµµατου Κογκρεέ- 
σου για την προσεδαφιση στον Αρη και 
επιστροφη στη Γη, ενὸς δείγματος Άρεια- 
νού χώματος απὀ διαστημοπλοιο ρομπότ 
(Ματίίθη 9ο] Φαπιρίε Βθίωτη], ἕνα σχεδιο 
ποιιθα στοιχἰσειδύο δισεκατομμύρια δολᾶ- 
ρια 

Το Πανεπιστήµιοτης Βιρτζίνια ἐχειεκπονή- 
σει ἑνα σχὲδιο που αφορά την παραγωγή 
καμσίµων για διαστημόπλοια στον Αρη. Ἡ 
μονάδα θα εχειγιαπρώτη υλητον πάγοπου 
υπάρχειστον Αρη στουςπόλους, αλλά και 
σε κοιλώματα του υπεδαφους. Ό πάγος θᾳ 
λιώνει και µε πηλεκτρόλωση το νερό θα δια- 
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ΧΡΟΝΟΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ 
ΕΠΙΤΕΥΓΜΑΤΩΝ ΤΟΥ 
ΚΟΝΤΙΝΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


τα. 1988: Τα Σπεις Σατλ Ντισκάβερι, Ατ- 
Γλαντὶς και Κολούμπια ξαναρχίζουν πτή- 
σεις γιαλογαριασμόοτοι Πενταγώνου, και 
επιστηµονίκων υπηρεσιων. 
. 1989: Οπρούπολογισμόςτης ΕΘΑ φτά- 
ψειτα 1,2 δισ. δολάρια. 
α 1990: Ιδιωτικές εταιρίες αρχίζουν 
θκτοξεύσεις εμπορικών φορτίων. 
. 1991: Ενατέταρτο Σπέις Σατλ αρχίζει 
πτήσεις, 
. 1991: Το σοβιετικο Σπεις Σατλ (Ρακε- 
τοπλάν ἡ Κοσμολιότ] αρχίζει πτήσεις 
. 1992: Πρώτη εκτόξευση του Ιαπωνικου 
φορέα Η-2 
” 1995: Πρώτη εκτόξευση του εξελιψμὲ - 
νου ευρωπαικού Αριᾶν-5 
. 1996: Ευρωπαικό Σπεις Σατλ, «Ἑρμῆς» 
. 1998: Βρετανικὀ µη επανδρωμένο Σατλ 
«ΗΟΤΟΙ» 
” 2000: (:) Σοβιετική επανδρωμένη πτήση 
στον Αρη. 
. 2005: Ολοκλήρωση αμερικανικού 
σχεδίου προκεχωρηµένων διαστημικών 
Φφυλακίων 


Οι παραπάνω ημερομηνίες εἶναι αρκετα ρευ- 
στές, αλλὰ δίνουν µια κατατοπιστική εικόνα 
σχετικά µε τις μελλοντικές διαστημικες ὅρα- 
στηριότητες. Ο μεγάλος αμερικανικὸς σταθμός 
που προβλεπόταν γιατο 1992, θακαθυστερήσει 
λόγω της καταστροφής του Τσάλεντζερ, αλλά 


θα κατασκευαστεί οπωσδήποτε μέχρι το 2000. 


ο 


σπἀται σε υδρογόνο και οξυγόνο που θα 
αποθηκεὐονταιαντίστοιχασε αέρια και υγρή 
κατάσταση. Την ενέργεια για τον ηλεκτρο- 
λυτικό μηχανισμό θα δίνει ἑνας µικρὀςπυ- 
ρηνικὸς αντιδραστήρας. Παρόμοιες εγκα- 
ταστασεις μπορούν ακόµα να εγκαταστα- 
θούν καιστο δορυφὁόροτου Αρη,το Φόβο. 
ΟΌ δορυφόρος αυτός αποτελείται απὀ 2096 
πάγο καθως και µεγάλες ποσότητες ἀν- 
θρακα Γι αυτό και πολλοί πιστεύουν ότιη 
κατάκτηση του Αρη πρέπεινα αρχἰσειαπὀ 
το Φόβο. Ακόμα µπορεί να χρησιμέψει και 
σαν ενδιάµεσος σταθμὸς γιατην περαιτέρω 
εξερεύνηση και αποικισµότης Σελήνης, µια 
που χαρακτηριστικἁ αναφερεται ότι για να 
μεταφερθεί απ᾿ τη Γη στο διάστηµα μισό 
λίτρο νερό, χρειάζεται δαπάνη 10.000 δο- 
λαρίων ενώγιανα µεταφερθείαπ᾿ τον Αρη 
στη Σελήνη, η ἴδια ποσότητα χρειάζονται 
λιγότερα απὀ δύο χιλιάδες δολάρια, 
Ακόμα µε ενδιάμεσο σταθµότο Φόβο µπο- 
ρεἰνα αρχίσει συστηματική εξερεύνηση και 
Εκμετάλλεωση των αστεροειδών. Ο δορυ- 
φόροςτου Αρη αναμένεταινα εκτοξευτεί 
στα 1990, καιη αποστολή για δείγμα Αρεια- 
νού εδάφους, στα 1996. ᾿Ετσιοιεπιστήµο- 
γες λίγο πριν τον 219 αιώνα θᾳ ἐχουν στα 
χέρια τους αρκετά στοιχεἰα για να σχεδιᾶ- 
σουν τον αποικισµόὀ. 

Από την ἄλλη μεριά έχουμε ήδη αναφερθεἰ 
γιατις προσπάθειες εκ µέρους των Σοβιε- 
τικὠν για την προετοιμασία µιας δίαπλανη- 
τικήἠς πτήσης. Οι ἴδιοι μάλιστα θα στείλουν 
ἑνα εξερευνητικὀ µη επανδρωμένο σκάφος 
στο Φόβο, γύρωστα 1988. Εἰναιπολύ πιθανο 
ο πρὠτος άνθρωπος ποι θα πατήσει τον 
"Αρη να εἶναι Σοβιετικός, ἰσως μάλιστα και 
πριν το ετος 2000. 
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κες αποστολες για να επιβιωσουν, αλλα οταν 
το σπεις σἀτλ ξαναρχίσει πτήσεις ἴσως στα 
1988. θα απορροφήσει µεγάλο τµήµα στρα- 
τιωτικὠν φορτίων .ΟΤ. Πάικτης Ομοσπονδίας 
των Αμερικανών Επιστηµονων λἐέειπως οταν 
η ΝΑΘΑ βρεθεί πάλισε θεση να εκτελει δια- 
στηµικες αποστολες µε ἑναν ανανδωµενο 
στολο αποτέσσερασπεις σατλ(µετᾶτο 1991] 
θα αναγκαστεϊἰ να αυξήσει τις τιµες µεταφο- 
ρᾶς. µε δεδομένο ὁτι θα εξακολουθήσει να 
µη δεχεται εμπορικά φορτία «Ἡ σκληρή οἱ- 
κονοµικἠ πραγματικότητα, Θα μεταβάλλει 
τελικα την αρχική απὀφασητης ΝΑΦΑ» ανα- 
φερει χαρακτηριστικά ο Πάικ. πιστεύοντας 
ότι τολικά κατω απὀτις οικονομικές πιεσεις, 
θᾳ αρθεί η απαγόρευση 

Όπως και να ἐχειτο πράγμα. τελικα η κατα- 
στροφή του Τσαλεντζερ. θα ανακοψει µὀνο 
προσωρινά τη διαστημική προσπαθεια, δηµι- 
ουργώντας ταυτόχρονα τις δυνατοτητες και 
τις συνθήκες. για µια αποδοτικοτερη, πιο 


Η Ντασὀ αναγκάστηκε να απολύσει προσωπικο, 
λόγω μείωσης νέων παραγγελιών, γιο πρώτη φορά 
µετα απὀ αρκετό καιρὸ Υπολογίζεται ὁτι θα απο- 
λυθούν συνολικά 700 απότους 16 000 υπαλλήλους 
της εταιρίας. Μέχρι στιγµῆς έχει κατασκευασει 
299 Μιράὰζ 2000 και εχει υπό παραγγελια ἀλλα 200 
Ἡ απὠλεια της ογοράς της Σαουδικής Αραβίας 
ίπου προτίµησε το Τορνειν το), καθώς καιτου Μαρο- 
κου. της Ιορδανίας και της Τουρκίας που δυσκο- 
λεύονται απο οικονομική άποψη γιανα επιλεξουν 
το Μιραζ 2000 ήταν σηµαντικά πλήγματα Επισης ο 
τοµεας πολιτικής αεροπορίας δεν απορροφα αρ- 
κετα απὀ τα µπιζνες τζεττης Ντασό, ενώ η γαλλική 
κυβέρνηση δείχνει αναποφασιστη για ἑνα σαφές 
χρονοδιάγραμμα ανάπτυξης του νδξου μαχητικού 
Ραφαλ 

Μετά τη Βρετανία καιτη Δ. Γερμανία, η Ιαπωνία 
θα συμμετάσχει στην ἔρευνα γιατο πρὀγραμμα 
«πρωτοβουλία στρατηγικής ἄμυνας». Σχετική 
συμφωνία µεταξυ των δύο χώρων αναμένεται να 
υπογραφει σύντομα ἩΗ πρὀοδος των ιαπωνικών 
εταιριών στο χωρο των ηλεκτρονικὠν υπολογιστών 
πεµπτης γενιάς (τεχνητής νοημοσύνης)θεωρείται 
Οτιθα συµβσολλεισε µεγαλο βαθμο γιατην επιτυχία 
του αµερικανικου προγράµµατος 

Δύο αεροσκάφη φαρδιάς ατράκτουτης Έρμπας 
Ίνταστρι, ένα Α310-300 και ἑνα Α300-600 εφο- 
διάστηκαν µε το νέο ισχυρότερο κινητηρα 
ΡΜ/4000της Πρατ ἃ Γουίτνι, µε σκοπὀ να δοκιμα- 
στουν ὥστε να πιστοποιηθούν για μαζική παραγωγή 
µε αυτόν τον κινητήρα. Η τοποθέτηση των ΡΝΝ4000 
στο Α310-300 έγινε τον Αύγουστο και στο Α900- 
ΒΟΟ τον Όκτωβριο. Η πιστοποίηση αναμένεται να 
δοθείτο καλοκαίριτου 1987. ΟΡΜΝ4Ο00ειναιενας 
µεγαλος στροβιλοκινητήηρας διπλής ροής «νέας 
γενιάς», µε χαμηλή κατανάλωση σε σύγκριση µε 
του) Τ90-7Η4 της ἴδιας εταιρίας που τοποθετείται 
ακόµα στα Α310 και Α300 


Οι διαπραγματεύσεις μεταξύ Τουρκίας και 
Ηνωμένων Πολιτειών στο θέµα της αμυντικής 
και οικονοµικής συμφωνίας ἔχουν φτάσει σε 
αδιέξοδο. Ο Τούρκος πρωθυπουργός Τουργκούτ 
Οζαλ, ισχυρίζεται ότι οι Ηνωμένες Πολιτείες υπὸ- 
σχονται πολλά, χωρίς όμως να τα υλοποιούν. Η 
ουμφωνίαπου εἶχε υπογραφείτο 1980 µεταξύ των 
δύο χωρών ἐχειλήξει εδω καιπολλούς µήνες χωρις 
όµως να ανανεωθεί. Φυσικά µέχρι να γίνει αυτο 
θεωρείται ότι παρατείνεται άτυπα η ισχύς της 
προηγούμενης. Όμως αυτό δεν κατοχυρώνειτους 
Αμερικανούς οι οποίοι προσπαθούν να πείσουν 
την Τουρκία να υπογράψει, Από την πλευρά τους 
οι Τουρκοιεκμεταλλεύονταιτο γεγονός ζητώντας 
περισσότερα ανταλλάγματα για να εκσουγχρονίσουν 
τις ἐνοπλες δυνάμεις τους. 


Ο Πρόεδρος και διευθύνων σύμβουλος της ΕΑΒ, 
καθηγητής κ. Παναγιώτης Φωτήλας, διέψευσεστις 
20 Οκτωβρίου, άρθρο που δημοσιεύτηκε σε απο- 
γευμµατινή εφημερίδα, της 19.10.86 σύμφωνα µε 
το οποίο «το 4090 των μετοχών της εταιρίας πε- 
ριέρχεταισε χέρια ιδιωτών καικυρἰως αµερικα- 
νικών επιχειρήσεων, μετὰ απὀ απόφαση της 
διοίκησης να µετοχοποιἠσει τα χρέη της ΕΑΒ». 
Το δημοσίευμα ανέφερε ακόµα ὁτι τα χρέη της 
εταιρίας ξεπερνούν τα 75 δισ. ὄρχ., κυρίως προς 
την Λόκχιντ. 

Ο γενικός γραμματέας του ΝΑΤΟ λόρδος Κάρι- 
γκτον προειδοποίησε σε συνεντευξήἠ του την 
Ελλάδα ότι θα πρέπει «να βοηθηθεί µόνη της» 
στον τοµέα της εξέλιξης αναδυόµενων τεχνολο- 
γιών προηγμένων οπλικὠν συστηµάτων. Ο λόρδος 
Κάριγκτον δεν αρνήθηκε τη βοήθεια του ΝΑΤΟ 
προς ττις μικρὲς - χώρες µέλη όπως είναιπ Ελλάδα. 


κ. 


Εκτεταµενη και οὐσιαστικοτερη εκµεταλ- | 
λευσητου διαστήματος, απὀ ἑνα µεγαλύτερο 
φάσμα φορέων. υπηρεσιών και κρατών Ο δι- 
αστηµικος ανταγωνισµος Θα ενταθει στην 
επόμενη δεκαετια. εχοντας πιασταθερες και 
σίγουρες βάσεις σε µια τεχνολογία ὕμηλου 
ΕΠΙΠΕεδου 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

οΝεννδἡοὺκ 1-9-1988 οΝόν Ῥοισπίιςί 20-2-1Ώ859 
Νθν Δοιδη (ιδ! 8-11 -198Η4 9 Ανιαιιοή ΝέΕΚαπα Θρασε 
ΤΘΟΡΠΟΙσΟΥ 19-11-1984, 21-5-1385 ο Διαφορα δη- 
µοσιευµατατου ελληνικου Τύπου ο ὀραςΕΕΙιΩΠΙ Τπε 
Ηροοιός (Οἱ/Π955 19851 


Τόνισε ὅμως ὁτιη χρηματοδότηση πρέπει να γίνε- 
ται κατὰ το µεγαλύτερο ποσοστὀ απὀ την κυβέρ- 
νηση του κὀθε κρἀτους 
Το τέταρτο αμερικανικὀ πυρηνοκίνητο αερο- 
πλανοφόρο του πολεμικού ναυτικού των ΗΠΑ 
καθελκύστηκε πρὀσφατα. Πρόκειται για το 
«Θεόδωρος Ρούσβελτ» (ΟΝΝ-Τ1) που κατα- 
σκευάστηκε στα ναυπηγεία Νιούπορτ Νιους της 
Βιρτζίνια. Είναι κλάσης «ΝΙµΙΤζ» και στοίχισε 3,5 
διοεκατομμύρια δολάρια. Εχειµήκος 368 µέτρων, 
μεταφέρει 90-100 αεροσκάφη (Ε-14, Ε-18, Ε-ᾱ, 
Α-Τ, Α-6, ΕΑ-6Β, ἘΕ-οςο Θ-λ κ.α) καιἐχειπλήρωμα 
6300 ανδρών! 
Αξιωματούχοιτης Λόκχιντ αναγκάστηκαν να παρα- 
δεχτούν σε επιτροπή του Κογκρέσου ὁτιπερίπου 
1000 ἐγγραφα που αφορούν το απόρρητο πρὀ- 
γραµµατου μαχητικού Ε-19, τεχνολογίας 5ἱθαΙίῃ, 
έχουν χαθεί, χωρίς να μπορούν να τα βρουν. 
Μεγόἆλο ενδιαφερον εξακολουθει να δείχνει η 
Τουρκία για το στρατιωτικὸ εκπαιδευτικὀ αερο- 
πλάνο ΕΜΒ-3Ί2 Τουκάνο της βραζιλιάνικης 
Έμπραερ. 
Το {ράν παράγει χημικά όπλα, σύµφωνα µε την 
περσική αντιστασιακή εφημερἰδα «Απελευθέ- 
ρωση του [ράν», Σύμφωνα µε την ἴδια πηγή έχει 
ἱδρυθεί οργανισµός µε προὐπολογισμό ύψους 
πολλών εκατομμυρίων δολαρἰων για το σκοπό αυτό 
Υπενθυμίζεται ότι το σύνολο των χημικών όπλων 
που έχουν χρησιµοποιηθε! μέχρι σήµερα στις μᾶ- 
χες του Περσικού κόλπου, προέρχονται απὀ την 
πλευρά του ἱράκ 
Το |νδικὀ πολεμικὀ ναυτικόθα ενισχυθεί σύντομα 
µε την αγοράἀ σοβιετικής κατασκευἠς αναγγω- 
ριστικὠν αεροσκαφώὠν Τυ-85. Ηδη χρησιμοποιεί 
αεροσκάφη λιούσιν 1-38 Μ8γ για το σκοπὀ αυτό 
Επίσης η Ινδία µελετα την αγορά νέων Σι Χάριερ 
για το νεοαποκτηθεν Βιράτ (πρώην «Ερμής» του 
βρετανικού ναυτικού). 
Η Σαουδική Αραβία σχεδιάζει να δημιουργήσει 
ἑναν σημαντικὸ στόλο υποβρυχίων, ὡστε να κα- 
ταστεί µια υπολογίσιµη ναυτική δύναμη στη Μέση 
Ανατολή τη δεκαετία του ᾿90. Αρχικά θα αγορα- 
στούν 6-8 υποβρύχια και ήδη έχουν βολιδοσκοπη- 
θεί εταιρίες απὀ διάφορες χώρες. Η Σαουδική 
Αραβία εἶναι µία απότις πολλες χώρεςτης Μεοης 
καιτης Απω Ανατολἠς που ενδιαφέρονται να δη- 
µιουργήσουν ισχυρούς στόλους 
Τονέο Τέρμιναλά του αεροδροµίουτου Χίθροου 
άνοιξε πρόσφατα και λειτουργεί κανονικἀ. Κό- 
στισε 200 εκατομμύρια στερλίνες καιβρἰσκεταισε 
απόσταση δύο χιλιομέτρων απὀ τοπαλαιότεροσυ- 
γκρότηµα των τριών τέρμιναλ του αεροδρομίου 
Το Τέρμιναλ 4 που θα εξυπηρετεί στην αρχή επτά 
εκατομμύρια επιβάτες το χρόνο απὀ το σημερινὀ 
αριθµό των 31 εκατομμυρίων που διακινεί το Χί- 
ϐροου, εἰναιστην ουσία ἐναξεχωριστό αεροδρόμιο, 
µόνο που χρησιμοποιεί ἴδιους διαδρόμους απο- 
προσγείωσης και ἐλεγχο εναέριας κυκλοφορίας 
Η Μπρίτις Εργουειζ εἶναι ο κύριος χρήστης του 
Τέρμιναλ 4 για όλατα διηπειρωτικατης δρομολόγια 
καθώς και για τις πτήσεις γιατο Αμστερνταμ και 
το Παρίσι, και εκείνες που εκτελούνται απὀ το 
Κονκόρντ, Αλλες εταιρἰες που χρησιμοποιούν το 
νέο τΤέομιναλ εἰναιη Κἱ Μ,Π ΝΙ Μκαιη ΑἰΓΜ8Ιἱ8 


Η δυτικογερµανική ΜΒΒ καιη Κίνα συμφώνησαν 
γαιδρύσουν µια κοινή εταιρία που θᾳ εδρεύειστο 
Αμβούργο καιθα παράγει ένα νέο θ0-Β0θέσιο κο- 
μιούτερ.το ΜΡΟ-Τ5 

Η Ρἰεάπιοη! Αἰτ]ίπος εἶναι ο πρὠτος αγοραστής 
τουνέου Μπόινγκ 737-400. Το αεροσκάφος αυτό 
εἶναι ένα επιμηκυμένο 737-300 µε 18 θέσεις πε- 
ρισσότερες (συνολικά 156). 


Ἔνας ακόμα πύραυλος ΑΜΒΑΑΜ εκτοξεύτηκε 
δοκιμαστικά και πέρασε σε «αποσταση καταστρο- 
φής» ενός ελισσόμενου (πάµενου στόχου, στο 
πρὠτο του τεστ σε περιβάλλον πλεκτρονικών 
αντιµέτρων. Η βολή έγινε απὀ Ε- Ἱθκαιθεωρήθηκε 
επιτυχής. 


ατι Εκ εςὶς θε Ἱ 
Τ3 


| ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΠΡΟΕΤΟΙΝΜΑ/ΟΝΤΑΣ. 
Το «ΠλΕΚΤΡΟΝΙΚΟ) 


τις τόσες παρουσιάσεις εταιριών, Αν 

θέλαμε να χαρακτηρϊίζαμε μελίγα λόγια 
το φαινόμενο, θα το ονομάζαμµε «τεχνολογία 
στο πατάρυ ἡ «τεχνολογία στο ισόγειο της 
πολυκατοικίας σας»! 
Νέοι άνθρωποι, κάτω απὀ αντίξοες συνθήκες 
και µε μόνο εφόδιοτις γνώσειςτους,προσπα- 
θοὺν να αναπτύξουν τεχνολογία και τα κατα- 
φέρνουν, ἔτσι που να εἰμαστε πλὲον βέβαιοι 
ότι αυτὲς οι συνήθως μικρὲς εταιρίες, αποτε- 
λοὺν το μᾶλλον της ελληνικής βιομηχανίας, 
Η ΔΕΛΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ Ε.Π.Ε. που πα- 
Ρρουσιάζουµε σήµερα μοιάζει περισσότερο µε 
τον κανόνα αντί για την εξαίρεση στο βιοµη- 
χανικό µας περιβάλλον. 
Τρεις νξοι επιστήμονες µε προὐπηρεσία στον 
τομξα των ηλεκτρονικών, αποφασίζουν να 
ενώσουν τις δυνάµεις τους και σχηματίζουν 
µια εταιρία που κατασκευάζει σηµαντικά 
προϊόντα, αντί να απασχολούνται σαν πωλη- 
τὲς και συντηρητὲς προϊόντων πολυεθνικών 
εταιριών. 
Ἡ προσπάθεια ξεκίνησε πριν δύο χρόνια, ὅταν 
σχημµατίστηκεη «ΚκαιΒΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ», 
Μετη σημερινή της µορφή η εταιρία υπάρχει 
απὀ τον Ιανονάριο του 1986. 
Μιλήσαμε µε τον Αλέξανδρο Καρπαθίου, 
ηλεκτρολόγο - μηχανολόγο, ἕνα απὀ τα τρία 
µέλη της ομάδας. Μας εξήγησε ότι όλοι διαθὲ- 
τουν οκταετή πείρα σαν στελέχη μεγάλης πο- 
λυεθνικἠς (οι δὺο ἔχουν προὐπηρεσία καιστην 
ΕΑΡΒ), ενώ ο ἴδιος ἔχει ασχοληθεί µετα στρα- 
τιωτικἀ ηλεκτρονικά σαν στέλεχος πολυε- 
θνικἠς εταιρίας που εκτελούσε συμβάσεις για 
λογαριασμό της Πολεμικής Αεροπορίας. 
Η σύλληψη της ιδέας κατασκευἠς του µετεω- 
ρολογικού σταθμού ἔγινε ὅταν η πολυεθνικἡ 
στην οποία εργαζόταν, εγκατόστησε ἕνα µεγά- 
λο υπολογιστή στην Εθνική Μετεωρολογικἡ 
Υπηρεσία, Εκεί οἱ ἄνθρωποι της υπηρεσίας 
τους ενημέρωσαν γιατις ανάγκεςτης καιτους 
ενθάρρυναν να προχωρήσουν στο σχεδιασμό 
καιτην κατασκευἠτου σταθμού, Στη συνέχεια 
συνεργάσθηκαν µε μία άλλη ελληνική εταιρία, 
την ΕΟΟΡΟΙ;,που ασχολείται κυρίως µε συ- 
στήµατα συλλογής πληροφοριών και ανάλν- 
σης ατμοσφαιρικής ρύπανσης, Η εταιρία αυτή 
προωθεί στην αγοράτη «συνολική λύση», ενώ 
η ΔΕΛΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ Ε.Π.Ε. κατα- 
σκευάζει το σύστημα συλλογής και επεξερ- 
γασίας πληροφοριών. 
΄Ἠδη ετοιμάζονται να αναπτύξουν το µετεῶὼ- 
ρολογικὸ σταθμὀὸ µε στρατιωτικές προδια- 
γραφὲς ώστε να µπορεί να χρησιμοποιεῖται 
απὀ το πυροβολικό για την εισαγωγή µετεω- 
ρολογικών στοιχείων πριν την κάθε βολή. 
Επίσης επιδιώκουν την τοποθέτησή του σε 
ταχύπλοα σκάφη. 
Για τη δεύτερη αυτή εφαρμογή ενδιαφέρεται 
χώρα της Μέσης Ανατολής µε προτροπή της 
οποίας αναπτύσσεται το σύστημα. Η εταιρία 
προσπαθεἰ προς το παρὸν να λύσει το πρὀ- 
βληµα των κραδασμών και της σύνδεσης του 
συστήµατος µε την πυξίδα, ὡστε να προσδιο- 
ρίζεται η ακριβἠς διεύθυνση. 
Ο μετεωρολογικός σταθμὸς αποτέλεσεκαιτο 
κύριο προῖὀν της εταιρίας µε το οποίο ἔλαβε 
μέρος στην ἔκθεση ΏΕΕΕΝΡΟΕΥ ᾿δό. Οι 
εντυπώσεις απὀ την ἔκθεση υπήρξαν πολὺ 
θετικὲς καθώς υπήρξε μεγάλο ενδιαφέρον για 
την προμήθεια του συστήµατος, τόσο απὀ 
χώρεςτης ΕΟΚ όσοκαιτης Μὲέσης Ανατολής. 
Ωστόσο η εταιρία ἔχει αυτήν τη στιγµή υπό 
ανάπτυξη µια σειρἁ απὀ νέα προϊόντα που θα 
διευρύνουν τη γκάµα της καιθα αυξήσουντις 
πωλήσεις της. Το πιο κοντινό που πρὀκειται 


Βις ος μοιάζει πια σενηθισμένη µετά 
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ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΣΥΝΑΡΠΑΣΤΙΚΟ ΤΑΞΙΛΔΙΣΤΟ ΧΩΡΟΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙ- 
ΚΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΥΥΗΛΔΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ, Η ΣΤΗΛΗ ΕΠΙΣΤΡΕΦΕΙ ΔΡΙ- 
ΜΥΤΕΡΗ ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΙΑ ΠΡΟΣΩΡΙΝΗ ΠΑΥΣΗ ΛΟΓΩ... ΑΝΩΤΕΡΑΣ 


ΒΙΑΣΙΟΘΑΥΜΑΣΤΟΣΚΟΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΥΨΗΛΗΣ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΕΤΑΙ ΜΙΑ ΑΝΕΞΑΝΤΛΗΤΗ ΠΗΓΗ ΕΝΔΙΑ- 


ΦΕΡΟΝΤΟΣ. ΑΥΤΗΝ ΤΗ ΦΟΡΑ ΦΙΛΟΞΕΝΟΥΜΕ ΜΙΑ ΕΤΑΙΡΙΑ ΗΔΛΕ- 
ΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΕΙ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΚΟΥΣ ΣΤΑΘΜΟΥΣ, 
ΜΙΚΡΟΎΥ'ΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ,. ΤΕΡΜΑΤΙΚΑ, ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΝΤΙΖΕ- 


ΔΟΜΗΧΑΝΩΝ, ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΑΛΛΑ ΠΟΛΥ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ ΠΡΟΤΟΝΤΑ. 
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Του Γιῶργου Χριστογιαννάκη 


κ Έξυπνο» τερµατικο γενικης χρήσης. Μπορει να συνδεθει µε οποιονδηποτε Η/Υ. Εχει ελληνικη προστιθεµενη αξία 700, 


. 


να µπει σεπαραγωγἠ. η εταιρία υπολογίζεινα 
αρχίσει σε ἕνα µήνα και εἶναι ἕνας τερματικός 
σταθμός για ηλεκτρονικούς υπολογιστὲς, Ἡ 
σχεδἰασἠ του εἶναι 1006 ελληνική σύμφωνα 
µετις διεθνεὶς προδιαγραφὲς ΑΝΕΒ, µε δυνατό- 
τητα γραφικών παραστάσεων, 4 εσωτερικὲς 
σελίδες και σύνδεση µε εκτυπωτή. Η εταιρία 
εξασφάλισε ήδη ορισμένες παραγγελίες γι᾽ 
αυτό το προϊόν. 

Ἓνα ἆλλο πολὺ σηµαντικὀ προϊὀν που βρί- 
σκεται σε ανάπτυξη εἶναι ἕνας μικροὔπολο- 
γιστήἠς ελεγχου, ρύθμισης και βελτιστοποίη- 
σης λειτουργίας μεγάλων ντιζελομηχανών. Τα 
δύο πρωτότυπα αυτούτου συστήµατος δοκιμά- 
ζονται ἠδη σε πραγματικὲς συνθήκες. Το σὺ- 


στήηµα αυτὸ κρατάει αποθηκευμένα στη μνήμη 
του στοιχεία για την ομαλή λειτουργία της 
ντιζελοµμηχανής, γνωρίζοντας πως θα ἔπρεπε 
να συμπεριφερθεὶ η μηχανή υπὸ κανονικὲς 
συνθήκες, Αν υπάρξει κάποιο πρόβλημα στη 
λειτουργία της, το σύστημα συγκρἰνει τα 
στοιχεία µετην παρούσα κατάσταση και ανά- 
λογα µε την απόκλιση απὀ το κανονικὀό, εµ- 
φανίζει σεἑνα εκτυπωτικό μηχάνημα τα μέτρα 
που θα ἔπρεπε να ληφθοῦν, Οι πληροφορίες 
για τη λειτουργία της µηχανἡς συλλέγονται 
απὀ ἕνα αισθητήρα πἰεσης που εφαρµόζεται 
στους υπερσυμπιεστὲς, Η εφαρμογή αυτούτου 
συστήµατος εἶναι ιδιαίτερα χρήσιμη για μεγά- 
λες ντιζελομηχανὲς εμπορικών ἡ πολεμικών 
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Χωρος αναπτυξης των συστηµατων της εταιρίας. Διακρίνονται παλμογράφος, γεννήτριες, τροφοδοτικά, κ.α 


Αριστερα η πλακετατου μετεωρολογικού σταθμού και δεξιά η πλακέτα του τερματικού. Και οι ὅυο εἶναι ελληνικής σχεδίασης 


και παραγωγης 


πλοίων, εργοστάσια της ΔΕΗ. ντιζελομηχανὲς 
του Ο.Σ.Ε. κ.λπ. 

Το πόσο σημαντικό εἶναι αυτό το μηχάνημα 
για τη σωστἠ λειτουργία της μηχανής και 
στην εξοικονόμηση ενέργειας αποδεικνύεται 
απὀ το γεγονός ότι αρκεί ἑνα ταξίδι ενός εµ- 
πορικοὺ πλοίου απὀ τον Πειραιά μέχρι τη 
Βαρκελώνη για να αποσβεσθεϊ. 

Η εταιρία προσανατολίζεται και στην κατα- 
σκευἠ ενός πιο πολύπλοκου συστήµατος που 
θα μπορεί να εξασφαλίζει πλήρη και συνεχή 
ἔλεγχο στο μηχανοστάσιο ελέγχοντας διά- 
φορες παραμτρους ὅπως θερμοκρασίες και 
πιξσεις και να εμφανίζει την ιπποδύναμη σε 
τακτά χρονικά διαστήματα. 


Επίσης υπάρχει σκέψη γιατη δημιουργία µιας 
μικρής κεντρικής µονάδας επεξεργασἰας 
(6ΡΙ/) µε στρατιωτικές προδιαγραφὲς, για τη 
χρησιµοποἱησή της σαν µονάδας ελέγχου των 
υποσυστηµάτων ενός ἁρματος μάχης. Πλη- 
Ρροφορίεςγιατην ομαλή λειτουργία του κινη- 
τήρα ἡ του συστήµατος πυρασφάλειας και 
άλλα υποσυστήματα, θα μπορούν να επεξεργά- 
ζονται απ᾿ αυτήν τη μονάδα, που θᾳ κάνει τη 
λειτουργία ενός ἅρματος μάχης πιο αξιόπιστη. 
Τέλος, η εταιρία βρίσκεται στα τελευταία στά- 
δια της ανάπτυξης ενός συστήµατος πληρο- 
φοριών χρόνου για την απόδοση και τον 
ἔλεγχο των αθλητών. Αυτό γίνεται σε συνερ- 
γασία µε ἄλλη ελληνική εταιρία που κατα- 
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σκευάζει αθλητικά ηλεκτρονικά όπως πίνακες, 
αισθητήρες δαπὲδου, ειδικἁ δάπεδα κ.λπ. 

Ἡ ΔΕΛΤΑ θᾳ κατασκευάζει το μικροῦπολο- 
γιστή που --συνδεόµενος µετοὺς αισθητήρες 
κατά μήκος της διαδροµής-- θα µπορεί να 
επεξεργάζεται τις πληροφορίες και να ξέρει 
αν ἔγινε άκυρη εκκίνηση, ποιός εἰχεγρηγορό- 
τερη εκκίνηση, ποιός εἶναι πρὠτος στα 50 
µέτρα κ.λπ. Το σύστημα αὐτὸ στα χρόνιαπου 
µας ἕρχονται θα αποτελὲσει αναπόσπαστο 
εργαλείοτης σύγχρονης προπονητικής, καθώς 
δίνει τη δυνατότητα στον προπονητή καιτον 
αθλητή να εντοπίσουν τις αδυναμίες και να 
βελτιώσουν τα σηµεία στα οποῖα ο αθλητής 
υστερεῖ,π.χ. στοφίνις. Η ακρίβεια του συστἠ- 
µατος εἶναι της τάξης τον χιλιοστού του δευ- 
τερολέπτου και οι εφαρμογὲς του εκτὸς απὀ 
το στίβο επεκτείνονται και στην κολύμβηση. 
᾿'Ἠδη η κατασκευή του συστήµατος επισπεὺ- 
δεται γιατί πρὲπει να παραδοθεί για τη διεξα- 
γὼγἡ αγώνων στο εξωτερικὀ, 

Ο παραγωγικός χώρος της εταιρἰας εἶναι ἕνα 
ισόγειο πολυκατοικίας στην Καλλιθέα όπου 
πΐνεται η ανάπτυξη. η παραγωγἡ, οποιοτικός 
ἔλεγχος καιτο μάρκετινγκ τῶν προϊόντωντης. 
Είχαμε την ευκαιρία να διαπιστώσουμε ότι η 
εταιρία διαθέτει μεγάλη βιβλιογραφία απὀ κἀ- 
θε εἶδους ἔντυπα που ἔχουν σχέση µε τα ηλε- 
κτρονικἀ. Ο μηχανολογικὸς της εξοπλισμός 
περιλαμβάνει δύο παλμογράφους, γεννήτριες 
σημάτων, δύο μικρά αναπτυξιακά συστήµατα 
υπολογιστών, καθώς και τρεις μικροὐπολο- 
γιστὲς µε λειτουργικό ΟΡ/Μ. 

Στον πάγκο της συναρμολόγησης εἴδαμετην 
κάρτα της κεντρικἠς μονάδας επεξεργασίας 
που διαθὲτει Ιπιετγαρί οοΠίτο]]ες, ρολόι πρα- 
γματικού χρόνου, 64Κ ΚΑΜ και µικροεπεξε- 
γαστἡ 7-50, Επίσης, είδαμε µια κάρτα τροφο- 
δοσίας για ΙΒΜ ΡΟ και συμβατάπου η εταιρία 
εἶναι ἔτοιμη να θὲσει σε παραγωγἠ για να 
καλύψει την ελληνική αγορά και τους ᾿Ελ- 
ληνες κατασκευαστὲς συμβατών ΤΒΜ 
ΡΟ/ΧΤ/ΑΤ. Η τιμή του τροφοδοτικούθα εἶναι 
εφάµιλλη τῶν εισαγόμενων από την Ταϊβάν, 
που μἐχριτώρα χρησιμοποιούσαν οι περισσόὀ- 
τερες εταιρίες, - 

Τα μελλοντικάἆ σχὲδιατης εταιρίας, εφ᾽ όσον 
αρχίσει η παραγωγή όλων των προϊόντωντης, 
εἶναι η μετακόμιση σε μεγαλύτερο παραγω- 
γικὁ χώρο και πραγματοποίηση επενδύσεων 
που εἶναι πιθανόν να υπαχθούν στο νόμο 
1262/82 µε παράλληλη µεταφορά της στην 
επαρχῖα. 

Ἡ σοβαρότητα και η µεθοδικότητα των αν- 
θρώπωντης αφήνει ελάχιστες αμφιβολίες για 
την επίτευξη των παραπάνω στόχων. 

΄Ἠταν πια 10 η ώρα όταν εκείνο το βράδυ 
αποχαιρετἠσαµε τον Αλέκο Καρπαθίου και 
αφήσαμε το ισόγειο της Καλλιθέας, 

Είμαστε σίγουροι ότι ο ἴδιος θα ἔμεινε ακόµα 
αρκετἠ ώρα πριν ξεκινήσει για το σπἰτι του. 
Αυτό εἶναι ἄλλωστε που χαρακτηρίζει όλους 
αυτούς τους νὲους επιστήμονες που κατά και- 
ροὺς παρουσιάσαµε στη στήλη των Δημιουρ- 
γὠν, Ολοκληρωτικἡ αφοσίωση σ᾿ αυτό που 
κάνουν. 

Λίγα μέτρα παρακάτω στη Συγγρού, οι πρὠτες 
ΜΕΕςΕΡΕΣ και ΒΜΝ µε τις κυρίες µε τις 
γούνες καϊτους κυρίους µετα λαμὲ κοστούμια 
άρχιζαν να κατηφορίζουν προς τα παραλιακά 
κέντρα. 

Για άλλη µια νύχτα η Ελλάδα θα αντιμετωπί- 
σει µε λικνίσµατα τα προβλἡματά της... 
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Ενα Ενι190 Α-4/8 µε δυο εξωτερικες δεξαμενες καυσιµου κατω αποτις πτερυγεςκαιφορεα µε βόμβα 1102 λβρων κατω απὀ την ἄχρακτο 


ο πεῤμανικὸ υπονργίο αἷ- 
| ῥυπορίας (Κοίςης τα ῃη 
πιηϊκιοπι ἡ ΕΙ Μ] αποδῦ- 


Ἰτηκή διστακτικά. στην αργή 
του).άχιστον. την νο κνἢ υεδλι- 
ξης ενός νο καταδιωκτικοίι 
ακόμα πιο πρω] μὲ νου απότο ἡδη 
πολι κακό Μέσερµιτ ΡΓΙ09. Τε- 
Λικά ὅμως. δδγτηκε καντις τόδες 
τον Αρ. Κουρτ Τανκ. αρχισχεόι 
αστή της Φύόνε Βου φ Ἱια ἕνα µι- 
κρὸ μαχητικό, µετον αστεροριδἠ 
κινητήρα ΒΜΝΝ 139, Το αεροσκά- 
φος σχεδιάστηκε το 1918, µε αρ- 
χὲς την απ) ἡν ελαφριά κατα- 
σκενἡ. τις ολὐχιστὺς ἀνάγκες 
συντήρησης και τη ὀμνατότητα 
συναρμολόγησής του απὀ τµή- 
µατα ποιν θα προέρχονταν απὀ 
πληθώρα μικρών, αποκεντρωμέ- 
νων υπυκατασκειαστώὠν και 
ὑπεργο)άβων 

Τὸ πρωτότυπα Εν ΤΟΟΝ1Τ. πον πὲ- 
ταςε για πρὠτη φορά την Τη ]ου- 
νίου 19319, ὀιέφερε πολύ απὀ τα 
μοντέλα παραγωγής. εἶναι ὅμως 
αμέσως ανάγνωρῖσιμο σαν 
Γν1οῦ, Ο κινητήρας αὐτὸς ὅμως 
δεν ἐπαψενα ὁημιουργειπροβχή- 
ματα, Αποφασίστηκε λοιπόν η 
αλλαγήτοι, μέτοσυ μβατικότε οι 
βαρύτερο αλλά καιµε μεγαλύτερα 
όρια εζξλιξδης. ΒΜΝ 801, Τελικά 
αυτό οὐήγησε στην επανασγεδ[- 
αση ολόκληρου του αερυοσκά- 
Φφους, και το νο πρωτότιπο 


ΤΟ Γν]οῦ ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΚΕ 


ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΤΟΥ ΜΕΧΡΙ ΤΟ 1941. 
ΘΗΚΕΠΑΡΑΛΛΗΛΑΜΕΤΟΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟΤΗΣΜΕΣΕ 
ΑΛΛΑ ΠΑΡ ΟΛΟ ΠΟΥ ΗΤΑΝ ΚΑΛΥΤΕΡΟ ΤΩΥ ΔΕΝ Το ΑΝΤΙ- 


Γκ τουν5δ πρωτοπέταξε τον 
Απρημιώστοι 1940 Ονέυς κινητή- 
ῥρας τοποθετήθηκε πιο μπροστα. 
τὸ κόκπιτ πιο πίσω. η κα πτρα 
μίκρινε, καθώς καὶ τὸ ἴδιο τὸ 
κόκπιτ. µυταβ) ἠθηκε το σγἡµα 
τον πη συ) {ου. τα κηρια σκῦ/ητοι 
συστήµατος προσγείωσης ενι- 
σγύθηκαν και η Γωνία τοις ὁ)- 
λαζς. προστέθηκαν Σπεκτάσεις 
στη βάση των χι ζων προσβο).ἠς 
της πτρυγας για να γωρέσονν οι 
τροχοί. ὁ τροχίσκως της ουράς 
µεχάλωσο. και οἱ ἡμικυκλικὺς 
πλάκες πον' κάλυπταν τους τρο- 
χους οταν ονοσιρονταν μετα- 
φέρθηκαν από τα καλύμματα των 
ον) Ον ΟΤΗΝ Ωω τραντο, 

Ολες αὐτῆς οι αλ λαγὲς ὅμως σιι- 
γετειναν στο να αυξηθεί το βάρος 
το! αεροσκάφος κατά 25ές, και 
μάλιστα γωρίς οπλισμό! Κατά 
συνήπεια. η ευελιξία και η ταχι- 
τητα ανόδου υπίφεραν, "Ἠδη. 
ὁμώς. οἱ τεχνικοί της Εν εἶχαν 
αρχίσει τη σχεδίαση µιας νέας. 
μεγαλύτερης πτέρυγας που θα 
ΕλΝΕ αυτά τα προβλήματα, Στο 
μεταξύ ἄργχισε η κατασκειή 40 
ΓνΙΟΡΑ-0 προπαραγωγἠς. ποι 
συμπ/.ηρώθηκε στις αρχὲς τοι 
941 Η νέα πτέριιγα ὀοκιμάστηκε 
στο Εν]θύνδο και ἔδωσε τόσο 
καλά αποτε)ἕσματα που ἀποφα- 
σίστηκε η καθιερωσή της 
ὃτις ὀοκιμεές ποι ακο)λούθησυν. 


το Εν 190 υπωδειγτηκε ο ὔ1ικτο, 
μὲ καρὲς Ενικὲς επιούσεις. και 
περή κατασκυι ἡ ο2 16 ευαίσθητο 
σεκατάσταση οπώ/ειας στήρι- ης 
ἠσεπο μη ες το υτητες και 
ὁ πολ ὑπ]όκος κινητήρας τοι, πα- 
ῥοισίαςε πολ σιγνά προβ)]ἡμα- 
τα. Σε τὂτοιο βαθμό ἕγιναν ανη- 
σιγητικό τα προβ/ ἡματα τὸν κὶ- 
νητήρα ποι υπήρζε σὲ κάποια 
πι ρίοδο η πιθανότητα να µαται- 
ὦθεῖ ἀλο τὸ πρόγραµµα, Τελικά 
ὅμως τα περισσότερα προβ;.ἡμα- 
τα /ύθηκαν καιτα πρώτα Εν 190 
Α- Γπαρα) ἠφτηκαν οπότη Λονφῴτ- 
βάφι τον Γοὐνιό τον 1941 


ΓνΙΘΘΑ-Ι ΜΕΧΡΙ Α-8 


Τα 100 Γκ ΙΟΟΑ-Ι εἶγαν οπ)ισμό 
4 πο) υβό)ων. μπροστά απὀ τὸ 
κόκπιτ και ὁὐο στις βάσεις των 
πτερύγων. Μερικά εφοδιάστηκαν 
καιμς διιοπυροβόλάτων 201111 
οστών ΜΩΕΕ, στα μῖσα των 
ηἡμιπτερύγων 

Το Νούμβριο άρχισε ηπαραγωγή 
των 400 περίποι ΕνΙθῦΑΔ-2. µε 
μακρυκανναπυροβόρα ΜΟΙ5Ι20 
Ἰηιοστὠνστις βάσεις των πτερί- 
των και πας ΒΜΝΣ01ς-2. 
Την ἄνοιξη του 942. τα Α-2 αν- 
τικαταστάθηκαν στην παραγωγή 
με τα Α-λ, µε κινητήρες 
ΒΜΝ01Ώ-2 Ἡ μόνη τους εξω- 
τερική διαφορά ἦτον ηπροσθήκη 


ΤΟ ΚΑΛΥΤΕΡΟ 
ΚΑΤΑΛΙΩΚΠΚΟΊΟΥΙ΄ ΡΑΤΧ 


ΣΑΝ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΤΗΣ ΤΟΥ ΒΓΙΟΦ 
ΑΛΛΑ ΜΙΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΕ ΤΗΝ 


ΚΑΤΕΣΤΗΣΕ ΠΟΤΕ. 


μι ων... Πουἡ 
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ΑΠΟ ΤΟΤΕ ο ους Η- 


ΡΣΜΙΤΤ. 


σιισμῶων μα. τηλ ἑξούστον αξἴρα 
ἡνζης. στα πάγια της ατράκτοι 
στο ἵψος των πολι βό)ῶν 
Εκείνη την εποχἠ ἄργισαν να 
ὀσκιμάζονται καὶ διάφοροι σιν- 
ὀνοσμοὶ φορξεῶν Ἰομβώὼν και 
εξωτερικών ου ζαμινών γιά τη µε- 
τατροπή τοι μαγητικού σε κατι- 
διώκτικό «βομβαρδιστικό, Αιντὺς 
ἦταν οι αρχὲς της εξῖλιζης των 
μετατροπών ἰ (απώ τυ ερ,οστά- 
σι] και Ε (κιτ να μετατροπή. 
στο πεδίο της μάχης). ια τις 
οποίες :θσαναφε ῥρθούμεαρ Ἱότερα 
Σε ὁλη τη διάρκειά τοι 1942. η 
πυραγωγὴ τον ΕνΙθ0Α αι ζανό- 
τον σινεγώς. μύ υποτέλεσμα κατά 
τη ὁιάρκσια ουτοῦ τοι ἔτοιυς να 
παραδοθούν [87 ΕνΙΘ0Α, ποι 
αποτελούσαν τὸ 406 της σιυνο- 
λικής παραγωγής µονοκινητή- 
ριών. καταδιωκτικών, Κατά τη 
διόρκσια τοι. 1942. τὸ ΑΔ αντι- 
καταστάθηκε απὀ το Ά-ά µε σί- 
στηµα ὁ/γνσης νεροᾗ-µεθανό]ης 
ΔΝ50 πὸν αὐζανε την ισγ, τοι 
κινητ] Ἴρα. και µιω µικρή κάθετη 
ὀουκώς στην ουρά πα το σύρμα 
της κεραίας του νέου ασυρμάται 
ΠΗπαρυγωγή σινοχίστηκεαπότον 
Αποιιιο τοι: [941 με τα Α-δ. ποι 
εἴγαν ρί/γος μακρύτερο κατά 15,5 
ὑκυτοστήά. και /ἰ ο αργότερα τον, 
Α-ό, µε εαφρύτερη πτέρι γα. 3 
πο βό;.α. 4 πυροβύότα ΜΙΝΙ. 
και περισσότερη θωράκιση. Στα 
τ τοι. 1943 κατασκευάστηκαν 
κο Εν ΙΟ0Α-7. με βαρύτερα πολι- 
βό]α των 13 γιλιοστὼν ΜΟΙ! 
π άτρακτο και αλλ αγὲς στων 
ἑοπ).ισμὺ Το επόμενο μοντέλο, 
τα ΑΔ-Ν. ἠταν το πιο πό] π) ηθὲς 
της σειράς Α 
Η οισιαστική του διαφορά απ΄ 
το Α-7 ἠταν η εγκατάστόσῃη τοι 
συστήµατος ΜΥΝ50. Το σύστημό 
συτύ ψύκατε ἕνα μείγμα μεθανύ- 
λης - νεροι (σε αναλογία 50:50) 
στο ςσ νι. ἵνόροινς «που τοι ς μι υ 
και ενερίουσενκοι σαν αντικρο- 
τικ, επιτρέποντας ἔτσι αὖζηση 
της πἰεσης εισαγωγής και της 
ισχύος, στα χαμηλά νψη 
Γο 944 κατασκευάστηκαν και 
μερικά Εν ΙΟΘΟΑ-δ/ΙΙ και 
Γι Ιθ05-5 καὶ 5-δ. διθὲσια Εκπαι- 
δευτικἀ. µε μία ὀεύτερη θῆση πίσω 
απὀ τον πιλότο και μακρι τερη 
καλύπτρα µε επἰπεδες επιφάνειες 
Από π]ουράς εξὺλις αυ τά ἦταν 
τα τελευταία Εν Ι90Α. αν εξ ζαιρὲ- 
σει κανείς μερικά πρωτότυπα δ0- 
κιμών καϊτο πειραματικὸ Α-9. Η 
παρα γω: “ἡ σινεχίστηκε μέτρι το 
τέλος του πο΄.ρµοιι. παρά λη/α 
µετις παρόμοιες σειρὲς Εκατςο, 


ΟΙΣΩΣΙΕΣ: 
Εν ΤΟΘΕ ΝΑΙ Εν 1ος 
Οι πο; απ.ὲς ικανώτητες τῶι. 
Γν (90 ὄγιναν υνωστὲς από πολ 
νωρίς.γι αυτό και αποφασίστηκε: 
η κοτασνκειή µιας παρά). αμῆς 
ειδικό γιά υποστήριξη εὐάφους, 
πωι. ϐ6 αντικαθιστούσε τα ει- 
Ἄωτᾳα Στοίικα. 
Προστέθηκε κοιπὸν κι ἄλλη θω- 
ράκιση στα ευαἰσθήἠτά σηµεία. τα 
οζωτερικά πυροβόλα σφαιρέβη- 
καν προστέθηκαν φορείς ΕΙςΣδ0] 
στην ἀτρυκτο και ἄλλοιστις πτὲ- 
Ρις για βόμβες 250 κ, και 25-30 
Α-4 μετοτράπηκαν ὗτσι σε Ε-Ι. 
στα τέλη τοι; [942 Την επόμενη 
σνοιςη ἆργισς η παραγωγὴ τοι 
κανονικοί ΓΝΙΟΟΕ-2. βασισμὲ- 
ναυ στα Α-δ. µε «φον σκωτή» κα- 
ιπτρα για κα; ὑτερῃ ὁρατότητα 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19886 


Λίγο αργότερα εμφανίστηκε το 
Ε-ὰ µε την ε)αφρύτερη πτέρι γα 
τοι: Α-ό βόμβα 250 κ ἡ δεξαμενή 
300 λίτρων 

Μετὰ απὀ ἕνα Ἰρόνα, εμφανὶ- 
στηκε το Ε-δ. µε πολιβόχα 
ΜΔΙ των 13 γιοστών στην 
ἀτρακτο. και 4 μόνιμους φορείς 
ΕΤςδθστις πτέριγες. Ἔγιναν πύ- 
ρα πο).κὃς δοκιμὲς µε ποικίλα εἴδη 
εξοπλισμοί και οπλισµοί.. ὅες 
όμως παρέμειναν σε πειραματικό 
στάδιο. Μόνο μερικά Ε-δ/ί και 
/“Ελμεσιστήµατα σκόπενσης και 
όφεσης ῥομβοτορπιλών (βόμβες 
πον βιυθίζονταν στο νερό και σι-- 
νεγι-αντην πορεία τοις μἔγρινα 
προσνρουσονν στα ύφαλα των 
π)οἷων - στόχων) κατασκεινά- 
στηκαν. µε μακρύτερο σκέλος 
ορυιος τρογου. α/. λά ὃρν 7ρη- 
σιµοποιήθηκαν επιχειρησιακύ 
Στα μῖσα τοι; 1944 εμφανίστηκε 
τὸ ΕΙ Γ-δ. µε στρυβι/οσυμ- 
πιε-ὀμενο κινητήρα ΒΜΝ δ01Τ5. 
2000 ἰπ. (2270 ἵππων µε ΜΝ 50]. 
πὸν ὁιατηρούσε 1715 ἵπ. στις 
12.000 µ. Πολύ λίγα κατασκειᾱ- 
στηκαν πριν τότὲλοςτοι παλ ἔμοι 
και αποτέλεσαντα τελευταἰα της 
σειρὰς Γ πων κατασκευάστηκαν 
ῃ" σειρὰ ο ἦταν µια ειδική πα- 
ρα)./.άγἠ καταδιωκτικοί - βοµ- 
βαρδιστικοί μεγάλης ενός 
Είχαν σαν οπ)ισμό µόνο τα ὁὗα 
πυροβόλα στις βάσεις των πτερί- 
Ίων και μπορούσαν να µεταφέ- 
ΡΟ µια βόμβα 500 κιλών και 2 
δεξαμενές 300 λίτρων κάτω απὀ 
τιςπτέρυγες, Τα πρώτα αεροσκά- 
φη ἦταν τα 50 Εν]θθς-Ι. βασι- 
σµένα στα Λ-ά, και εἴχαν μεγίστη 
αυτονομία 1500 γ2µ. µε 385 γαω 
Τα 6-2 βασίζονταν στα «μακριά» 
Ἀ-»,καιτα ο- που εμφανίστηκαν 
τον Αὐγονυστόοτου 1943 εἴχαν αι - 
τόµατο πιλότο, νέους φορεῖς 
βομβών και αὑὗστημα τροφοδᾳ- 
σίας και ελἔγγοι κινητήρα ποι 
επἔτρεπε αὐξησηισχύος απὀ 1700 
ἴπ. σε 1570 ἰπ. και αὑξηση της 
τα ιτήητας στο ἵψας της θά7ασ- 
σᾳς απὀ 545 ἵαωσε 570 χαω, 
Μετον κατάλ}η2ο εξοπλισμό και 
φίλτρα γινόταν Ἐνιοο σ-λ/Τρ 
(δη/.αδή, «Τροπικόρ). Απόάτο Σε- 
πτέµβριοτου 1943 και επί ἕνα εζά- 
µηνο, κατασκευαζόταν το Εν 190 
ϱ-δ, βασισμένο στο Α-δ, µε µια 
βοηθητικἡ εσωτερικἠ δεξαμενή 
καισίμων Τ10 ιτρῶων πίσω απὀ 
το κὀκπιτ. και δυνατότητα µετά- 
φοράς βομβών 250κ. στη θέση των 
πτερυγικών δεξαμενών καυσίμων 
Διάφορα όπλα, συνηθισμένα και 
μη. ὀοκιμάστηκαν στα ΕνΙθύς, 
το μεγαλύτερο όμως, και πιθανό- 
τατα το βαρύτερο ὁπλο που μετὲ- 
φερε ποτε μονοκινητήριο κατα- 
διώκτικὸ. ἦταν η βόμβα των 150 
κώιώνδς1800.Στις7 Μαρτίουτοι: 
945. μερικά Ο-Ι µε σκληρά 7ἆ- 
στιγα. ε).αφρωμὲένα ἀπὸ τον πε- 
ρισσότερο εξοπ}ισμό τους και 
μετά διαδροµἠ απογείωσης 1200 
µέτρων. προσπάθησαν ανεπιτι- 
:ῶςνακαταστρέψουντη γέφυρα 
Ρεμάγκεν του Ῥήνου για να ανς- 
κόψουν τη συμμυγικήπροξλαση. 
Μετά το Φεβρουάριο του 1944. 
πο) ἆ ΕνΙ90Γ-δ μετατράπηκαν 
σε (-δ 


ΤΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
ΚΑΙ Η ΔΡΑΣΗ ΤΟΥ 
Το Εν Ι90 ἦταν ἕνα πολὺ προη- 


”μενο αεροσκάφος γιατην επογῆ 
του. µε πο) ὲς καινοτομίες 


ΕΝνΝ190 Α-3 της Τ/962 στο δυτικὀ µετωπο. 
Εν190 0-8/Β5 της ΙΙ/ 961 το 1944-45 στο Ανατολικό Μέτωπο. 
Εν190 Α-5 της Ι/954 στη Ρωσία. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


Ηταν σηµαντικά μικρότερυ απὀ 
τα συμμαχικά καταδιωκτικά. εἴχε 
πολύ ισχυρή κατασκευή και 
μπορούσε να µεταφἑρει μεγάλα 
φορτία, Ο οπλισμόςτον ἦταν απὀ : 
απλά ικανοποιητικός (µε δύο 
ΜΟΙ7. δύο ΜάΙ5Ι και δύο 
ΜΟΕΕ) μέχρι πολύ καλός, όταν 
τα κοντόκαννα ΜΟΕΕ, µε τη µι- 
κρἠ ταχυβολίᾳα και τα αργά βλἠ- 
µατα, αντικαταστάθηκαν απὀ τα 
πολὺ καλύτερα ΜΟΙ 51. Τα πτη- 
τικἁ του χαρακτηριστικά ἠἦταν 
ευχάριστα. μπορούσε να κάνει 
ρολ σε ταχύτητες μάχης (500 
χαω). και εἰχε πολὺ μεγάλη ταχῦ- 
τητα βύθισης. Τα πτερύγια κλίσης 
ἠταν πολύ ελαφριά, αλλά στις 
πολύ ψηλὲς ταχύτητες χρειάζον- 
ταν μεγάλη απόκλιση για να λει- 
τουργήσουν αποτελεσματικἀ. 
χωρίς το χειριστήριο να παρον- 
σιάζει αντίσταση παρά µόνο 
κοντά στο τἕλος της διαδρομής 
του, 

Επίσης στις ψηλὲς ταχύτητες. ο 
ρυθµιστἠς εξισορρόπησης του 
πηδαλίου ύψους - βάθοινς ἠταν 
υπερεναίσθητος, ενώ η ακτίνα 
στροφἠς ἦταν μεγάλη (λόγω της 
μεγάλης πτερυγικἠς φόρτισης) 
και στην απώλεια στήριξης τα 
πτερύγια κλίσης δονούνταν και 
το αεροσκάφος ταλαντευόταν γύ- 
ρω απ᾿ τὸ διαμήκη ἄξονα. 

Ἡ ορατότητα απὀ το κόκπιτ ἦταν 
πολ καλἡ, εκτός απὀ την πρὀ- 
σθια, κατάτην απο/ προσγείωση. 
Βασικό πρόβλημα του καταδιω- 
κτικοῦ ήταν οκινητήραςτου,ποιυ 
ἦταν εξαιρετικά προηγμἔνος. 
πολύπλοκος και, στην αρχή του- 
λάχιστον. ἐπιρρεπῆς στην υπερ- 
θέρμανση και τις βλάβες, Πάντως 
ἠταν πολύ πιο απλός στο χειρισμό 
του απότους Μέρλιν. πράγµαπου 
ελάφρωνεπολύτο ἔργοτου πιλό- 
του, Κατά την πορεία πάντωςτης 
εξέλιξής του, η ανάγκη µεταφο- 
ράς ὅλο και περισσότερον οπλι- 
σμού, θωράκισης κι εξοπλισμοῦ 
αὐξησε το βάρος σε σηµείο ποι. 
ΕΝΝ αναγκάστηκενα ζΞανασχεδιά- 
σει τη δομή της πτέρυγας (στο 
Α-6) για να κερδίσει λίγο βάρος 
Οιπρώτες υμφανίσειςτων Εν 190. 
στα τέλη τοι; 1941. πάνω απὀ τη ] 
Μάγχη αποτᾶλεσαν ἔκνπληξη για - 
τη ΒΑΕ, καθώς. σε σύγκριση. τὸ Εν190 0-8 µε το μακρύ ρύγχος, γνωστό και σαν «ΏοΓβ» 

Σπιτφάιρ Ν. εἴχενα αντιτάξει μὸ- Ο πίνακας οργάνων ελέγχου του ΕΝ190 Α-6. 


Τ8 ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19668 


ΟΠλουργοι Φορτωνουν ενα βληµα 6 εναν σωληνα ἨΝΙΟ/ 21 Το βληµα, ιδιο µε εκεινο 
του εκτοξευτη Νεμπελβερφερτουστρατου, ειχε διαστασεις 125.21 εκ. Όταν πρωτο- 
χρησιμοποιήθηκε στις 14/10/1943 εναντιον ενος σχηματισμού απὀ 228 Β-17, ο σχηµατι- 
σµος διαλύθηκε από τις επακολουθήσασες εκρήξεις, Χωρις συνοχή, τα Β-17 έγιναν ευ- 
κολοι στόχοι, 62 καταρρίφτηκαν αµέσως κι ἄλλα τόσα ἔπαθαν τοσο σοβαρές ζημιές 
ὥστε ὅεν ξαναπέταξαν ποτε. Από το 1944 ὂµως, εμφανίστηκαν καταδιωκτικα συνοδεί- 
ας και η απὠλεια επιδόσεων εξαιτίας των Ν/ΟΓ.21 ὅεν μπορούσε πια να γίνεται ανε- 


κτη 


νο τη μικρότερη ακτίνα στροφής 
τοι 

Με μεγάλη βιασύνη. ὁϊ Βρετανοί 
προσπάθησαν να βρουν το αντί- 
ὅστο, καιμέ το Σπιτφάιρ ΙΧ κατὰ- 
φεραν να καλύψουν απλώς ἕνα 
µεγάλο µὕρος απὀ τὸ γερµανικὁ 
προβάδισμα. ὃτις 236: 10942 
πύντως. η ΚΑΕ εἰχετην ουκαιρία 
να εξετάσει ἕνα ΕΝΙΡΟΑ-3 απὀ 
κοντά. καθώς ὁ πιλότος τοι; γά- 
θηκε και προσ: 'ειώθηκε σ᾿᾽ ἕνα 
Α.γΙκό αεροδρόμιο. νοµίζον τας 
ὅτι βρισκόταν στη Γαλλία Λίγο 
αργότερα. καταδιωκτικά -βομ- 
βαρδιστικἀ Εν]ο άρχισαν να κά- 
νουν επιδρομές χαμη).οὗ Όψους 
στη Νότιο Απζιαο και αποδεί- 
7τηκε πολυ οὐ σκο;.ο να αναγαι- 
τιστοίΝ. Ἡ χρησιμοποίηση του 
Εν 190 επεκτάθηκε και στο Ανα- 
τολικό Μέτωπο και στην Ιταλία 
Σικελία. ὅπου ἑδρασε αποτι).ε- 
σµατικά. πολλά ὅμως σμήνη 
αποδεκατίστηκαν στο ἔδαφος απὀ 
κα)οσγεδιασμένους βομβαρδι- 
σμούὺς στα Ιταλικά αεροὀρόμια, 
Το 1943. αυξήθηκε η χρησιµο- 
ποίησή τοι σαν καταδιωκτικὀ - 
βομβαρδιστικὰ σε σηµείο πον η 
παρα(ωγή δεν κά ωπτεπιατη ςή- 
τηση και μερικό σμήνη ἔπανεςο- 
π)ἵστηκαν µε ΒΓΙΟΦΩ τα οποία 
εξάλλου ἠσαν κατα κη}λότερα για 
τα µεγό).α ύψη ὅπον πετούσαν τα 
Β-Ι7. οι κυριότεροι στόχοι τους, 
Το 1044. τα ΕνΙ90Ε αντικατὲ- 
ατηκαν σμήνη 157, αἲ)ἆ η ἓν- 
τονη 7βρησιµοποίηση ευε σαν 
αποτξ). εσμα και βαριὲς απώλειες, 
Η μηνιαία παραγωγή 1000 περι- 
ποι Εν 190 ἦταν αρκετή Ἱια να 
κα; ψειτα κενά. οἱ ἔμπειροι πι- 
|ότοι όμως ἀρχισαν πια να αντι- 
καθίστανται απὀ νδοις και ἀπει- 


ρους. καθώς οι απὠλειὲς τους 
ἔφθαναντο 200: μηνιαίως, Καθώς 
τοτέλοςσ τοι πολέμου πλησίαζεη 
ἔλλειψη καυσίμων ανάγκασε 
πο). ά σμήνη Γν 90 να ποραμεῖ- 
νου στο ὑδαφος. αν ημπορά να 
διαδραματίσουν οποιονδήποτε 
ρόλο στις τελευταίες ημέρες τον; 
Γ΄ ρα; 

Τοιιςτε)ευταίους ὅμως µήνεςτου 
πολΌμονυ εμφανίστηκε µιά νέα 
γενιά Φόκε Βου). οι σειρὲς μά- 
7ης µεπόρον ὑψους 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΓΙΑ ΜΕΓΑΛΑΥΨΗ: 
ΕνΙ90Β κλις 


Ενώ ὅ)οι συμφωνούσαν ὅτι σε 
χαμη)ἆ ὑψη τὸ Εν 190 ἦταν ἕνα 
απὀ τα καλύτερα μαχητικά. οι 
επιδόσεις σε μεγάλα ὑψη ὂεν 
ικανοποιοῦύσαν κανέναν, Οιπρώ- 
τός προσπάθειες για βελτίωση των 
επιδόσεων ἄρχισαν το 942. µε 
την προσθήκη µιας δεξαμενής 
υροποιημένοι οξειδίου τοι 
οζότον πίσω απὀ το κόκπιτ. Το 
οξείδιο του αζώτοι, χρησίμευε 
σαν αντικροτικὀ καιγια να παρῦ- 
γειεπιπ)]ἔον οξυγόνο στον κινη- 
τήρα σε μεγά/-α ὑψη. Το σύστημα 
ονομάστηκε ΟΜ] α).ά δεν απὲ- 
ὄὅώωσε τά ἀναμενόμενα, Ετσι κι 
άλλωστε ὅμως ἠτάν µια προσω- 
ρινἠ ση. Ἡ ομάδα τοι Κουρτ 
Τανκ πρότοινετη γρησιμοποίηση 
ενός νέου, υρόψυκτου κινητήρα. 

κατά προτίµηση τοι ΓΒ603. Το 
μῦ).ον ὁμως αὐυτοῦτου κιν ητήρα. 
ήταν αβέβαιο καιτο ΕΙ Μ διδταξε 
τη χρησιμοποίηση του επίσης νὲ- 
ου Γιούμο 213, Για κἆθε ενδεχὀὸ- 
µενο ὅμως. μελετήθηκε η τοποθὲ- 
τηση τοι. ΏΒά03 σε µια ἀτρακτὸ 
τὸ Εν [90 με μεγα). ὑτερη πτέρυγα. 
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ο ΝΟΦΗΙΝΟΣ 1] - ΠΛΙΚΡΛΙΙ 


ἝἙ 7Οο15838530Ο 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΤΗΣΗΣ 
ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΑ 
ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΑ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΠ/ΣΕΩΣ 


ΔΙΔΑΣΚΟΝΤΑΙ 
ΑΠΟ ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ 
ΠΤΥΧΙΟΥΧΟΥΣ 
ΠΙΛΟΤΟΥΣ 


ΔΙΠΛΩΜΑΤΑ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ 
Ίης, ὁας, 9ης και 4ης τάξεως 
5 ΜΕΛΗ αβουρς 
ΟΙ ΕΓΓΡΑΦΕΣ ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ 


79 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
Εν 190 Α-8 


1 Σωληνας Πιτο 

2 Δεξιο φως πορειας 

3 Ακροπτερύγιο 

4 Κολώδιοθερµανσης οωληναπιτό 

5 Αεροτοµες κατωεπιφονείαςπτε 
ρυγας 


6 Στροφεις πτερυγίου κλισης 

7 Δοκίδες κατω επιφανειας πτε 
ρυγας 

Β Αεροτομές χειλους προσβολγς 

8 Πρόσθια κυρία δοκὸς 

10 Εξωτερικός «πληρης» νοµεας 

11 Δοκίδες ανω επιφανειας πτερυ- 
γας 

12 Ρυθμιοτικοπτερυγίδιοπτερυγιου 
κλίσης 

13 Δομη πτερυγίου κλιστς 

14 Συνδεσµολογια µοχλων κίνησης 
πτερυγίου κλισης 

15 Κουτιπυροµαχικων {125 βληματα 
ανά οπλο) 

16 Δεξιό πΙροβόλο ΜΩ-151/20Ε 
2Όπιπη 


33 


17. Πισω βραχίονας ανάρτησης κοι;- 
τιου πωροµαχικώων 

18 Δομη πτερωγιου καμπυλότητας 

18. Ανω επικάλυμπη πτερυγίου 
καµπυλοτητας 

20 Οπή παραἸηρησης δεικτη θεσης 
πτερυγίου καμπυλότητας 

οἳ. Οπισθια κυρία ὄσκος 

22 Δομή ἔσω Τµήµατος πτέρυγας 

23 Δείκτης θεσης συστήµατος 
προσγείωσης 

24 Ενίσχυση νοµέα πτέρυγας 

25 Τροφοδοσια πΙροβολου 

26 Σωληνες µέτρηοπς πίεσης αερα 

27 Κάννη πιροβόλου 

28 Αντηρίδες σωληνα 

23 Κύριο στήριγμα σωλήνα 

30 Σωληνας εκτόξευσης βληµατων 

31 Εσωτερικες ράγιες - οδηγοιβλή- 
ματος 

32 Έλημα ὄλμοι 2]-οπι τυπου) 42 
του ΝΝΙΓΑΤ21 

33 Τρίφυλλη ελικα µεταβλητου βη- 
µατος, σταθερης ταχύτητας της ΝΌΜ 

34 Ώλυμνη έλικα 

3ρ. Αξονας ελικα 

36 Κάλυµµα δεξιουσκελους οωστη 
µατος προσγείωσης 

37 Δεξιὸς τροχος 

38 Θάλαμος θέρµονσης λαδιού 

38 Όερµοοσοτατης . 

40 Θωρακισμενος (6.5πηπΙ) δακτυ- 
λιος γύρω απὀ το ψυγείο λαδιού 

4] Βαλβίδααδειασµατος δεξαμενης 
λαδιού 

42 Δακτυλιοειδης ὄεξαμενη λαδιού 
οα λίτρων 

43 Ψμωγειο λαδιου 

44 Ανεµιστηρας Ψυξης κινητηρα 
(12-φιυλλος) 

45 Ηλεκτροωώδραυλικος µηχανιοµος 
ἄλλαγης βηµατος 

46 Σωληνας τροφοδοσίας για εκκι- 
νηση 

47 Μανιατο Μπος 

48 Θώρακας δεξαµενης λαδιου [5.5 
Χιλ) 

49 Σωληνες αέρα για υπερσυμπιε- 
στη 

50 14-κυωλινδροςαστεροειδης ΒΜΝΝ 
8Ο1ΙΌ-2 

51. Δακτύλιος σωγκρατπσης καλΩµ- 
µατος κινητηρα . 

5 Ασφαλειες ουγκοατησης κα- 
λύμματος 


53 Αντλία λαδιου 

94 Αντλία καυσιµου στόπισωτµηµα 
του κινητήρα 

55 Φίλτρο λαδιου δεξια 

56 Μηχονισμὸς συγχρονισµου πυ- 
ροβολου 

97 ΕΈγκοπες καλυµµατος για τα πο- 
λυβόλα 

58 Λακτυλιος στπριξης κινητήρα 


59 Σωλήνας θέρµανσης κοκπιτ 

60 Εξατσεις 

61 Θυριδα απορριῳπς καλυκων πο 
λυβολου 

Ε2 Κουτισ πυοομαχικών πολυβόλων 
(400 βαο] 

63 Κουτιά πυρομαχικών πολωβόλων 
(400 βαο) 

64 Φιλτρο καυσιµου 

65 Σωληνας αξρα ψύξης πυρομαχι- 
κὠν πολυβόλων 

66 Μηχανιοµος συγχρονίσµου πο- 
λυβολων 

67 Τροφοδοσια πολυβόλων 


68 Διπλα πολυβολα 13ππι ΜΕ 131 
689 Βάση αλεξίνεµου 

70 Κουτι ασφαλειών και διακοῄτων 
αναγκης 

71 Οπίσθια θυριδα προσιτοτητας 
πολυβόλων 

72 Σύνδεση βάσεων κώηπηρα µε 
διαφραγµα 

73 Χειριστηριο 

74 Μετασχηµατισμος 

Τ5 Μοχλὸς µεταδοσης ελέγνου 
πτερυγίων κλισης 

76 Ποδωστηήρια ἰκαι φρενα τροχων) 
77 Σύνδεση ατράκτου - κυρίας δο- 
κου 

78 Μοχλος μετάδοσης κίνησης οε 
πηδαλιο διεύθυνσης 

78 Ταπα δεξαµενης καυσίμου 

580 Στηριξη πατώµατος κόκπιτ 


ο ση, 


{ 
| 


8] Μοχλος ισχωσς 

82 Όωρακιση (Βπιπι πλατπς καθι- 
σµατος πιλότου 

83 Ραάγιες µετακινησης καθίσµατος 
δ4 Θωρακισμένο διαφραγµα(ὁ-πιπ]] 
Β5 Θ1ραμισο ὤνων 5 -τσπὰ 

86 Βαλβίδα παροχής οξυγονου 

87 Ρολ-μπαρ (Προστατευτικο σε 
περίπτωση ανατροπγς) 

88 Σωλήνες ψεκασμού αλεξιεµου 
89 Χειλος στήριξης πίνακα Οργάνων 
80 Τριγωνικάπαραθυρα απὀἀθραυ- 
στο γυσλι 30-πιπι 

9] Αλεξινεµο απο αθρουστο γυαλ 
5Όπιπι 

92 Σκοπευτικὸ Ρεβι 168 

83 Καλυπτρα 

84 Βαση σὔύρματος κδραιας 


95 Προσκεφαλο 

86 Θωράκιση κεφαλης τ12-πππι] 
97 Βραχίονας στηριξης θωρακισης 
κεφαλης 

88 Εκρηκτικη μονάδα εκτίναξης 
καλυπτρας 

89 Ῥαγια μετακίνησης καλωπτρας 
100 Βοηθητική δεξαµενη καυσιµων 
115 λίτρων ἡ αυοτήµατος Μ]1. 85 
λιτρων 

101 Ασύρµστος Ευα 16ΖΥ 

102 Καλυμμα χειρολαβης 

103 Ταπα δεξαµενης κουσίµοι; εκκί- 
νποης 

104 Αυτοµατοςπιλοτος ΡΚ5 12 ίτμη- 
μα οδηγησης) 

195 Μετασχηµατιστής ασιρµατου 
106 Καλωμµα σκαλοπατιού επιβίβα- 
σης 

107 Δυο τριπλες οφαίρικες Φιαλες 
οξωγονου; (δεξια πλευρα μόνο] 

108 Ταπα βοηθητικής δεξαμενής 
108 Αποκριτης ποµπος Εω258 

110 Αυτοµατος πιλότος (τµήµα ολο- 
κλήρωσης θέσης) 

111 Μετασχηματιστῆς ὄεκτη ραδιο- 
φαρου 

112 Συρµατα κίνησης πηδαλίου 
υψους - βάθους 

113 Ευκαμπτοι βραχίονες κίνησης 
πηδαλίου διεύθυνσης 

114 Πανινο διάφραγμα 

115 Διαφορικο του πηδαλιου διει! 
θυνοης 
116 Συνδεση ασωρµατοι - κεραίας 


117 Σωληνας για ανύψωση ουρας 
118. Τριγωνικο πλαισιο ενισχυσης 
118 Μοναδα ρύθμισης ισορροπίας 
οριζόντιου ουµραιου πτερωµατος 

190 Σηνδεση αἵρακτου - οριζοντιας 
ουρας 

121 Μοχλος κίνησης του ανασυρὀ- 
µενου τροχισκου 

192 ἹΚατω τροχαλια συστήµατος ανα- 
συρσης 

123 Δεξιό οριζόντιο σταθερό 

194 Κεραια ασυρµατου 

125 Δεξιο πηδαλιο ὀψους - βαθους 
126 Βωθµιστικο πτερυγιο 

107 Σωληνας προστασιας καιοδηγη- 
σης σύρµατος µετακινησης Τροχισκου 
198 ἂομη καθετου σταθερού 

138 Ανω τροχαλία συστήµατος ανα 
ουρσης 

140 Ίστος κεραίας ασύρματου 

137. Ανω στροφεος πηδαλίου διει- 
ϐθωνσης 

132 Δομη πηδαλιου 

133 Ῥυθμιστικο Πτερωγίδιοπηδαλίου 
134 Θυρίδα προσιτότητας µηχανι 
σµου ανασυρσης τροχισκου οὐρας 
135 ἕτροφεας πηδολιου διεύθυνσης 
136 Οπισθιο Φως πορείας 


137 Ελατηριο καταβίβασης τροχίσκου 
138 Ρυθμιστικὀ πτεριυγἰδιοπηδαλίου 
υψους - βαθους 

199 Δομή αριστερουπηδολίου ύψους 
-βαθους 

140 Δοµη οριζοντια! σταθερού 

141 Ἡμιανασυρομενος τροχίσκος 
ουρας 

145 «ΓΗροινι» τροχίσκου ουρας 

143 Βραχίονας ανΊιστασης 

144 Αµορτισερ 

145 Μοχλικὸ σύστηµα ασφάλισης 
Τροχισκου 

146 ΜΟΧλΙκο συοτηµα κίνησης πη- 
ὅαλιου ύψους -βαθους 

147 Λοξη κυρια δοκος καθετου στα- 
θερου 

148 Διαφορικοπηδαλιου ωψους -βα 
θους 
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149 Κοιλιακή κεραία του Εως-25α8 
150 Γωροσκοπικη πυξίδα 

191 Κεραια εώρεσης κατεύθινσης 
του ΕωΩΞΙΘΧΥ 

155 Θυρίδα προσιτοτητας διαµερι- 
σµατος ηλεκτρονικων 

153 Μια τριπλη σφαιρική Φιαλη οξυ- 
γόνου αριστερά 

194 Ανασυρόµενο σκαλοπάτι επιβί- 
βασης 


155 Αεροδυναμική προεκταση βασης 
χειλους εκφυγής 

156 Οπίσθια δεξαµενη καυσιµων 
ατρακτου 283 λίτρων 

197 Συνδεση αἴρακτου - οπισθιας 
δοκου πτέρυγας 

158 Πρόσθια δεξαμενή καυσίμων 
ατράκτου 535 λίτρων 

158 Κουτι πυρομµαχικων πυροβολου 
αριστερης βασπς πτέρυγας (250 βαο] 
160 Τροφοδοσία πιυροµαχικων 

16: ΠυροΟβολο ΜΩ151/20ΌΕ αριστε- 
ῥρης βασης πτερυγας 


182 Όνριδα απορριψης καλυκων πυ- 
ροβολοιυ 

163 Οπισθια βαση στηριξης πυροβο- 
λου 

164 Διαµγηκεις δοκιδες ανω καικαἸω 
Ἔπιφανειας πτερίγων 

165 ΌὨπισθια δοκος 

166 Χειλος εκφυγής πτερυγιου καµ- 
πυλότητας 

167 Δείκτης θέσης πτερυγίου καµ- 
πυλότητας και οπή παρατηρησής του 
168 Ηλεκτρικος κινητήρας κίνησης 
πτερυγιου καμπυλότητας 

163 Αριστερό πυροβόλο Μ151/20Ε. 
170 Μοχλικό οὐστημµα μετάδοσης 
κίνησης σε εξω στροφέα πτερυγίου 
κλίσης 

171 κουτ/πυροµαχικων (125 βλήματα 
ανα οπλο] 

179 Βραχίονας ἄναρτησης κουτιού 
πυροµαχικων 

173 Συνδεσμµολογια κινησης πτερυ- 
γιου κλισης 

174 ΜοΟΧλικο σὐστηµα μετάδοσης 
κινησης 

175 Ρυθμµιστικο πτερυγίδιο πτερυγίου 
κλίσης 

1Τ6 Δομή αριστερού πτερυγίου κλἰ- 
σης 

177 Αριστερο φως πορείας 

178 Δοκίδες εξω Τµήµατος πτέρυγας 


178 Ακροπτερυγιο 

180 Ατρακτιδιο ὄμψοπωροβολων κατω 
απο την πτερυγα αντ! του ενος πτε- 
ρωγικοι πυροβόλου (Εν 190Α-8/Β1] 
181 Θυρίδα απόρριψης καλύκων 
182 Δίδυμα πµροβολα Μ151;20Ε 
183 Αλουμινενιο ατρακτιδιο 

184 Τροφοδοσια πυροβόλων 

185 Κουτια πιροµαχίκων (125 βαο] 


186 Κορδονι οὐγκρατησης Πλαισιοι. 
ανάρτησης 

187 Οπισθιοι βροχιονες ανάρτησης 
188 Επικαλυψη χείλους προσβολης 
189 Τροφοδοσία πυροβολου 

190 Σωληνας θερµου αέρα για θερ- 
μαναῃ πυροµαχικων 

131 Μοχλοβραχιονας Πτερυγιων 
κλίσης 

192 Βαση κυρίου σκελους συστὴμµα- 
τος προσγειώστς 

Ἶ Άμορτισερ 

194 Κάλυμμα σκελους 

190 Βραχίονας ροπής 

136 Κάλυμμα τροχου 

197 κάλυμμα αξονα τροχου 

188. Αριστερος Τροχος 

198 Σωληνακια φρένων 

200 Κάννη πυροβόλου 

201 Κεραια Μοραν του ασωρµατου 
202 Πλαγιος βραχίονας 

203 Μηχανισμος κίνησης 

204 κάλυμμα Πλεκτροκινητηρα ανᾶ- 
σὐρσης σκελους 

205 Δεικτης θεσης σκελους 

206 Γρυλλος πεπιεσμένου αερα 

207 Φωτογραφική µηχανπ ΒΞΚΊ6 
208 Αγκιστρα ασφάλισης σκελους 
208 Σύστημα οφάλισης σκέλους 
210 Σωλήνας εωθυγραμµίσης πυρο- 
βόλου 

211 Καλώδια φωτογραφικης µἼχανης 
212 Φωλεα τροχού 

213 Προστατευτικὸς σωληνας καννης 
214 Μοχλος κίνησης ἐἔσω καλυµµα- 
τος τροχου 

215 Σωληνας αερα θέρμανσης πυ- 
ρομαχικῶων 

216 Αριστερο ἐσω καλυµµα τροχοι! 
217 Καννη πυροβόλου 

218 Βάση φορέα βοµβων ΕΤΟ 501 
218 Φορέας βοµβων ΕΤΟ 501 

220 Βόμβα 506 500 


ω 
ζρ 


κη παραγωγη. 


µε την ονομασία Εν]9ύς. Το 
Εν Ι90 ἦταν µια ἆλλη µελέτη. µε 
ίδια. πτέρυγα αλλά κινητήρα 
ΒΜΑΝδΟ1 µε στροβιλοσυμπιεστή. 
Εκείνη την εποχή προτάθηκε και 
το Εν 190ΡΓ. σαν μαχητικό μέσον 
ύψους. µε κινητήρα Γιούμο 213. 
Οι πρώτες δοκιμὲς ἔγιναν στο 
ΕνΙ90Ν13 (που εἶχε χρησιμο- 
ποιηθεἰ προηγουμένως για τις 
δοκιμές µε το (ΜΙ) στο οποίο 
τοποθετήθηκε ένας ΕΒ6Θ3Α-0 µε 
ἕνα δακτυλιοειδὲς ψυγείο πίσω 
απὀ τον κώνο του ἔλικα. κι ἕνα 
µεγάλο ψυγείο λαδιοῦ κάτω απ᾿ 
τον κινητήρα. Ο νὲος κινητήρας 
ἠταν πιο ελαφρύς καιπιο μακρύς. 
µε αποτέλεσµα τὸ πρωτότυπο αι - 
τὸ τών Εν 190ς να εἶναι κατά 66 
εκατ. μακρύτερο και η εσωτερικἠ 
του διαρρύθμιση να ἔχει αλλάξει 
για να διατηρηθεί το ἴδιο κέντρο 
βάρους, Άλλα δύο αεροσκάφη 
(τα ΥΨἱ6 και ΝΙ8) μετατράπηκαν 
μεπαρόμοιο τρόπο και οι δοκιμὲς 
τους άρχισαν την ἄνοιξη του 
Ι942, Οι δοκιμἒς, που περιελάμ- 
βαναν και συστήµατα 6ΜΙ και 
ΜΊΝ50, ἔδειξαν ὅτι το αεροσκά- 
φος ἦταν ικανό για 720 χαω στα 7 
χλμ. ὑψοςκαιπτήση σεύψη ΙΙ -12 
χιλιομέτρων, Στα τέλη του 1942 
τοποθετήθηκε στο ΝΙδ ἕνας κι- 
νητήρας ὨΒόθΔ0 µε στροβιλο- 
αυμπιεστὴ ΤΚΙΙ. που απέδιδε 


Σχέδιο του Τα152. Διέθετε την ευελιξία ανεµοπτέρου αλλά δεν πρόφτασε να µπει σε µαζι- 


1900 ἱπ. στην απογείωση και 160 
ἴπ. στα 10.500 μ. Η εγκατάσταση 
δεν ἦταν καθόλου κοµψἠ. µε ἕνα 
τεράστιο Ψυγείο για τον ενδιά- 
µεσο ψύκτη στην κοιλιά, και 
εξωτερικούς σωλήνες για τα αέρια 
της εξάτµισης από τα πλάγια του 
κινητήρα μέχρι το στρόβιλο, πά- 
νω απὀ το ψυγείο. Αργότερα 
προστέθηκε ἕνα φαρδύτερο κᾱἄ- 
θετο σταθερὀ και µια συμπιεζό- 
μενη καμπίνα. Κατασκευάστηκαν 
κι ἆλλα πρωτότυπα και οἱ δοκιμὲς 
συνεχίστηκαν μέχρι το φθινό- 
πῶρο του 1943. Δεν ήσαν ὅμως 
καθόλου επιτυχεῖς. µε συνεχἠ 
προβλήματα απὀτο συμπιεζόµενο 
κόκπιτ. Αν και ἕνα απὸτα πρωτὸ- 
τυπα αυτά ἔφτασετα 650 χαω στα 
Ι2 χλμ. η αναξιοπιστία των σι- 
στηµάτων του καταδἰκάσε το 
ΕνΙοῦς,. Αλλά καιτα πρωτότυπα 
του ΕΝ190Β δεν εἶχαν καλύτερη 
τύχη, καθώς οι στροβιλοσυμπιε- 
στὲς τοὺς χρειάζονταν ακόμα 
πολλῆ εξελιξη. Απέμεινε μόνοτο 
Εν Ι90Ώ µετον κινητήρα Γιούμο 
213, ο οποίος αν και κατώτερος 
απὀ τον ὨΒό03 ἦταν σε πιο προ- 
χωρημένο στάδιο εξέλιξης. 


ΟΙ «ΜΑΚΡΟΜΥΤΗΔΕΣ» 


Το σχἡµα, αλλά και ο χαρακτή- 
ραςτου Γνν190 ἀλλαξε ριζικἀἁ ὅταν 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ 
ΠΕΔΙΟΥ ΜΑΧΩΝ 


Α-Τ: Β:, Β2. Β6 

Α-8: Β1, Βο, Β3, Β6, Ἡτ 

Β1: δφορεὶς µε 2ΜΑ1Ι5Ί οκαθέ- 

νας, αντί του πυροβόλου ΜΩΕΕ 

Β2: 2 φορείς µε ΜΚΊ0Β8, κοντο- 

καννα, 30 χιλ. . 

Β3: 2 φορείς µε ΜΚΙΟ03, µακρυ- 

καννα,͵ 30 χιλ. 

Β6: 2 ΝΝΙΓαγ.21, πυροβόλα ἄνευ 

οπισθοδρόµησης, 210 χιλ. για δια- 

λυση σχηµατίσµων βοµβαρδιστικὠων 

Β7Τ: ειδική θωρακισῃ 

-8/Η1: δυνατότητατοποθετησης 

συστήµατος ΜΝΝ5Ο 

-8/Β4: χρήση σωστήµατος ΩΜ-] 

-8/Β5: 4φορείς ΕΤΟΡΟστις πτε- 

ρυγες. 2ὄεξαμενες 110λ. µέσαστις 

πτέρυγες. 

Β11: εξοπλισμός για πτήση υπο 

δυσμενεἰς σωνθήκες, για τα Ὁ-8, 

0-12, Η-0, Η-Ί 

ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑΚΕΣ 

ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ ΣΕ ΕΜ/190 

ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΘΗΚΑΝ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΑ 


Α-3/υ1: ΕΤΟΞΡΟΟ, χωρίς τα 
23ΜΩΕΕ 

Α-3/03: ΕΤΟΖΡΟ, (2-4χΧΕΤΟΡΩ 
στις πτέρυγες, χωρίς τα 2ΚΧΜΩΕΕ) 
Α-4/υά: 2ΧΗΟ.102, χωρίς τα 
2ΧΜΟΕΕ - 
Α-4/01: ΕΤΟΡΟΙ, χωρὶς τα 
2ΧΜΟΊΤ, 2ΚΜΩΕΕ Ε 
Α-4/υ8. ΕΤΟΡΣΟ ἡ 1«300λ. πρὀ- 
σθετη θωράκιση 
Α-4/ύ8: δυνατοτης συνδυασμών. 
4ΧΦΟ50 ” 1Χ800λ. ἡ 2190250 3 
300 λ. χωρίς τα 2ΧΜΩΕΕ, ἡ 
190250 ἡ οχ300λ. (σύνολο. 1000 
κι), θωράκιση, χωρίς τα 2ΧΜΟΕΕ 
2ΧΜ151 

Α-δ/υ4: οπως Α-3/ω4 : 
Α-5/08: ΕΤΟΖ5Ο2Χ300λ. χωρις 
τα 2ΧΜΩ1Τ, 2Σ:ΜΑΕΕ 

ΑἈ-θ/03: ΕΤΟ 250 -4χΧΕΤΟΣΟ 
Α-8/υ1: διθέσιο εκπαιδευτικό, 
αργότερα ονομάστηκε 5-θ 
Ε-8/ύ2: ειδικὸς εξοπλισμος µε- 
ταφορας καὶ ρίµης βομβοτορπιλών 
Ε-8/υ3: ειδικὸς εξοπλισμὸς µε- 
ταφορᾶς καιρίῳης βομβοτορπιλών. 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΕΙΣ 

2«ΜΩΕΕ: 2 πυῤοβολα ΜΟΕΕ, 20 χιλ κοντό- 
κοννᾶ, µε κυλινδρικό γεµιστηρα 55 βλημ. 
2:ΜΩΑΊ51: 2πυροβολοΜΩΟΙ51 20χιλ µακρυ- 
καννα, ΤἼχυβολα. µε 200 βσο 

2«ΜΩΊΤ: οπολυβόλα ΜΟ/ 7, 7,3χιλ., μπροστά 
ααὸ τον πιλοτς, µε 16000 Ώαο 

2«400λ.: 2εξωτερικὲς δεξαμενές 300 Ἡτρων 
21254: 2 βόμβες 250 κιλὼν 

ΕΤΟ5ΟΟ: φορέας γιαβόμβα 500 κιλών. µεδυ- 
νΩΤΟΤΗΤάᾳ µεταφορᾶς και 1«250 Π 4.50 
ΕΤΟΖ50; φορέας για Βόμβα 258 κιλῶν 
ΒΟ12: φωτογραφική μηχανή οναγνώρισης 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


εμφανίστηκε το ΕΝΙ90Ρ. ο µα- 
κρύτερος κινητήρας, συνδυασμὲ- 
νοςμ᾽ ἕνα πρὀσθετοτμήμα ατρᾶ- 
κτου στην ουρά συντελούσε στην 
αὑξησητονυ μήκους κατά 1.36 μὲ- 
τρα. Τα ἓξι πρωτότυπα δοκιµά- 
στηκαν με επιτυχία στην περίοδο 
Ι942-41, καιτα πρὠτα Γν 190 Ὀ-0 
προπαραγωγήἠς εμφανίστηκαν 
στα τέλη του 943, Το βασικό 
μοντέλο παραγωγής ήταν το 
Εν]9ῦ Ὠ-θ. που μπήκε σε παρα- 
γωγήῆτον ΠΙούνιοτου 1944. Λιέεφερε 
απὀ τα πρώτα Ὀ-0 εξαιτίας τοι 
φαρδύτερου κάθετου σταθερού. 
των πολυβόλων ΜΟΙ, 139 γιλι- 
οστών της ατράκτου και των 2 
µόνο πυροβόλων ΜάΙ5Ι. Εἰχε 
επιπ2ἔον φορεῖς βομβών κάτω 
απότην ἀτρακτο καιττις πτέρυγες, 
και πρόβλεψη για σύστημα 
ΜΝ/50 και σκὀπευτρο βοµβαρ- 
δισμού χαμηλοῦ ύψους. Οι επιδὀό- 
σειζτοι ἦσαν πολίανώτερες απὀ 
αυτές του προηγούμενου μοντὲ- 
λονυ και γρήγορα οἱ πιλότοι τοι 
ενθουσιάστηκαν 

Απότεχνικής ἄποψης. το [-0 εἰχε 
τον κινητήρα του και ὁλα τα πα- 
Ρε).κόµενα μαζί σαν ἕνα σύνολο 
στερεωμῖνα µε τέσσερα μπουλό- 
νια στο πρόσθιο πυρίµαγχο διά- 
φραγµα. Το δακτυλιοειδὲς ψυγείο 
του βρισκόταν γύρω απὀ τον 
άξονα και τον μειωτῇ στροφών 
και οι θυρίδες εξόδου του αξρα 
ψύξης ρυθµίζονταν αυτόματα απὀ 
ἕνα θερμοστάτη. Δύο δεξαμενὺς 
230 και 290 Λἴτρων κάτω απὀ το 
κόκπιτ και μῖα πρόσθετη 15 λἰ- 
τρων πιο πίσω τροφοδοτούσαν 
τον κινητήρα. Αντί για τη µικρή 
δεξαμενή μπορούσε να τοποθε- 
τηθείτο σίστηµα Μ Ν/50.που αὖ- 
ἔανετη διαθέσιμη ισχύ απὀ 17710 
ἵππους σε 2240 ἵππους και ἔφτανε 
για 4 χρήσεις διάρκειας 10 λεπτὼν 
ηκάθεµία. Οπιᾖότος καιορισμέ- 
να τμήματα τοι κινητήρα ἦσαν 
προστατευμένα µε πλάκες θωρά- 
κισης και στο πρὀσθετο τμήμα 
της ουράς υπήρχαν δ φιάλες οξυ- 
γόνου. Η υπόλοιπη δοµή ἠταν 
ἴδια µε των ΕνΙΟΟΑ. 

Σχεδόν αμᾶσως ἄρχισαν να ἓμ- 
φανίζονται διάφορες παραλ).αγὲς: 
τα δύο Ὀ-10, μεπρόβλεψη για ἕνα 
πυροβόλο 30 χιλ, που θα ἔβαλ)ε 
διαμέσον τοι κινητήρα, και τα 
επτά Ὀ-11 µε περισσότερη θωρά- 
κιση, κινητήρα Γιοῦμο 213Ε µε 
συμπιεστή τριών βαθμίδων και 
δύο πυροβόλα 30 χιλ.στις εξωτε- 
ρικὲς θὲσεις των πτερύγων, 

Στις αρχὲς του 1945 κατασκειά- 


Το-Ί 1 


ΤΥΠΟΣ Εν190 Α-3 ΕΝ190Α-8 ΕΑΤΦΟΕ-3 Εν190 0-9 
Κινητήρας αστεροειδής ΒΜνν 801 Γ-2 Γιούμο 219Α-1, 1778 Γιουµο 219Ε-1. 1750(2050) 
Ισχύς (ίπποι στην απογ. 1700 (απογ) 1440 σε 5,7 χλμ. (2240) απογ., 1600/2000) (απογ)), 1320(1740) 
καισε ὁ σε 9,4 χλμ. σε 19 χλμ. 
Εκπέτασμµα (η) 105 105 10,5 105 1445 
Μήκος (μ) Β,8 896 896 1019 10172 
Επιφάνεια πτερύγων (τμ) - 18.35 18.32 18,392 18.32 1959 
Βάρος κενό 305 8470 8825 3490 3920 
Βάρος μέγιστο 3975 4800 4900 4840 5215 
Πτερυγικὸς φόρτος (κιλά/ 217 239 β40 294 203. 
ὡσςν /ἱπ.) .. 2:76-0,34 304-288 8,05-2,88 3-285 3,3-3,06 

ΜΕΥ. ταχύτητα σε 0μ 500 570 550 515 535(563) 
μὲ σε «χλμ 615-6{670-64) 655-6,9 605:5,5 685-6.6 σας 80 120) 
Ταχύτητα / Χρόνος ανόδου / . 

μαλ ἡ χλμ. /λεπτὸ) Βχλμ.-12’ θλμ8ϱ΄ 644 μολ θχλμ.-ἀ,δ΄ 1050 µαλ 
ϱθύλοα (χλμ) 800 0 750 ή 530 800 περ. 1918- 

ἔμφορτο 
Οροφή (μ) 10600 10 300 .9 19.000 14.800 
Οπλισμός 2179 2κ13 2κτ 8 218 2κ20 
(αριθµ. ὁπλων Ἔ διαμέτρημα 
σε «σον : 4κορ 4κθθ 220 2κοο 1140 
(αριθμ. βο Ἀ βάρος 
σε κιλά) 1βκ250 ο. 1βκδοῦ 
4 4 
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Το Απάτσι επαναπροσδιορίζει 
Τη σχέση τιµής προς απόδοση 


Το ΑΗ-64Α Απάτσι της Μακντόνελ Ντά- 
γκλας αντιπροσωπεύει ἑναν νέο ορισμὀ 
της σχέσης τιμής προς απόδοση, µετα- 
φέροντας περισσότερο οπλισμό, πλήτ- 
τοντας περισσότερους στόχους και 
εξασφαλίζοντας μεγαλύτερη αποτελε- 
σµατικότητα στο πεδίο της µάχης, σε 
σύγκριση µε οποιοδήποτε ἀλλο επιθετι- 
κὀ ελικόπτερο στον κόσμο. 

Το Απάτσι εἶναι το µόνο ελικόπτερο 
εξοπλισμένο για να μάχεται ημέρα ἠ νύὺ- 
χτα και σε αντίξοες καιρικὲς συνθήκες. 
Και η ενσωματωμένη επιβιωσιµότητα 
του επιτρέπει να μάχεται και νανικἀ, να 
μάχεται και να επιβιώνει και να µάχετα 
ξανά. 

Ἓνα απὀ τα καλύτερα παραδείγματος 
της αποτελεσματικὀτητἁς του σε σχέση 
μετοκὀστος εἶναιη εξἐχουσααξιοπιστία 
διαθεσιμότητα / συντηρησιµότητά το 


πχ πόλεσ ο 


Χρειάζεται µόνο 5,65 εργατώρες συντή- 
ρησης ανα ώρα πτήσης και το ποσοστὀὸ 
διαθεσιµότητάς του εἶναι 80003. 

Απάτσι. Αυτὸ σημαϊνει τελικά αποτε- 
λεσματικότητα σε σχἑση µε το κόστος. 

Για περισσότερες πληροφορίες, επι- 
κοινωνείστε µε το ΜαΓκείίπα της ΜοΏοη- 
πεί! Ὀουσίας ἩλΗοορίεΓ ΟοπιρβηΥ, ΒΙαάα. 
1/Τ137, Ομῖνε ν, 5Α902390, υ8Α, ΤοΙ6χ 
182436 ΗΙ! "ουιν. 


. πηρεσία Ανάλυσης Συστημάτων Υλι- 
ἵνικου Στρατού. 


- Στοιχεία 
κού το 


ΠσςΟΟΝΜ ΜΕ. 
Όσοι σεας 


ο 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


Ε1Το ΤΗΣ Ε9ΟΙ ΣΤΗΝ 1/48. 


ιστορία των Τ-41ΏΌ που 
. χρησιμοποιεί η Σχολή Ἰκά- 

ρων αρχίζει το 1968, τόὸτε 
που η Πολεμική Αεροπορία, στο 
προσκήνιο της αγοράς των Ε- 
102, προμηθεύτηκε 20 τέτοια 
αεροπλάνα που προήλθαν απὀτο 
Ο0θ55Π8 172, ἑνααπόταπιο ευρέ- 
ως χρησιμοποιηµένα αεροσκάφη 
γενικής αεροπορίας, ακόμα και 
σήµερα. Ἱ 
Τακακόμοιρατα Ηα/Γνα{ά έπρεπε 
κάποτε να αντικατασταθούν! Ο 
κινητήρας του Τ-41Ώ, πιο δυνα- 
τός για να αντέχει στις... δύσκο- 
λες ὠρες µάθησης Των νέων 
χειριστών, καθώς και η µεγάλη 
αντοχή του, το έχουν καθιερώσει 
μεταξύ των πιο χρήσιμων αερο- 
σκαφών για την ΠΑ. σήµερα. Το 
μοντἐέλο του κατασκευάστηκε 
απὀ το αντίστοιχο Ε1Τ72 ΘΚΥΠΔΝΝΚ 
της Εδοίΐ στην 1/48.Εδὠθαπρέὲ- 
πεινα ευχαριστήσουμε τους δυο 
φίλους που µας ἑδωσαντις πολὺ- 
τιµες γνώσεις τους, χάρη στις 
οποίες φτιάξαμε το μοντέλο 
όπως κάποτε γνώρισαν αυτοί το 
πραγµατικὀ αεροσκάφος. Χωρὶς 
τη βοήθειά τόυς το μοντέλο του 
Τ-41Ώ δεν θα ἦταν δυνατόν να 
κατασκευαστεἰ µε τόση λεπτομέ- 
ρεια. 


ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΤΟΥ Τ-415. 
ΑΠΟ Το κιτ ΤΗΣ Ε5οΙ 


Το ΕΊ7ο2της ΕΞΟΙ στην κλίμακα 
1/48 εἶναι ἑνα μικρὀ, πολὺ εὐὑ- 
κολο στην κατασκευή του µοντέ- 
λο. Περιδχει 65 κομμάτιαλευκού 
και διαφανοὺς πλαστικού µε τα 
οποίἱα µπορεί κάποιος να φτιάξει 
τη μικρογραφία ενὸς πολὺ 
ὁὀμορφου ιδιωτικού αεροπλάνου. 
᾿Οταν όμως πρὀκειται γιατο Τ- 
41Ώ τότε χρειάζονται παραπάνω 
απὀ 15 µικροαλλαγές για να µε- 
ταµορφωθείσε εκπαιδευτικότης 
Π.Α. Αν συµπεριλάβουμε καιτις 
µικροβελτιώσεις που απαιτούνται 
για τη συμπλήρωση της ἠδη κα- 
λἠς εξωτερίκἠς λεπτοµἑρειας, 
τότε το συγκεκριµένο μοντέλο 
μπορθὶ εύκολα να γίνει απὀ τα 


ΟΕΡΡΝΑ 
τ-αιῦ 


ΤΟ Τ-41Ώ ΣΥΝΤΡΟΦΕΥΕΙΑΠΟ ΤΟ 1968 ΜΕΧΡΙΣΗΜΕΡΑΤΟΥΣ 
ΜΑΘΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ ΙΚΑΡΩΝ ΣΤΑ ΠΡΩΤΑ ΒΗΜΑΤΑ ΤΟΥ 
ΔΥΣΚΟΛΟΥ ΕΡΓΟΥ ΤΟΥΣ. ΑΠΟΓΟΝΟΙΤΩΝ ΑΝΒΟ 504, ΤΙ4ΕΗ 
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πιο ενδιαφέροντα µιας ελληνικής 
συλλογής. Αν σ᾿ αυτά προσθέἑ- 
σουµε και µια βάση, προεκτεὶ- 
νοντας ἐτσιτο Τ-41Ώ σε ἑνα µι- 
κρὀ διόραμα, τὀτε έχουμε την πιο 
ολοκληρωμένη αντίληψη του πὠς 
µπορεί να εἶναι το αεροπλάνο 
αυτό στο ἐδαφος εκεί που στα- 
θμεύει και συντηρείται. 

Μ΄ αυτὰ στο μυαλό µας ξεκινή- 
σαμε βήμα προς βήμα την κατα- 
σκευἠ, ακολουθώντας τις οδηγἰ- 
εςτης ΕΦοί, εκείπου ταιριάζουν 
αυτές µε την όλη προσπάθεια. Η 
συναρμολόγηση άρχισε απὀ τον 
κινητήρα ο οποίος ἐἔπρεπε να 
υποστεί τις αλλαγὲς που θα τον 
ἑκαναν να μοιάζει πιο πολύ µε 
τον Ι0-3600Ό που ἐχειτο Τ-41Ώ. 
Η βασικἠ διαφορά του κινητήρα 
του Τ-41 µε αυτὸν που δίνει η 
ΕΦΟΙ στο ΞΚΥΠΒΜΚ εἶναι ο αρι- 
θµός των κυλίνδρων. Ετσι οι 4 
κύλινδροι του Ε172 ἐγιναν 6 για 
το Τ-41Ώ µε ἑναν απλούστατο 
τρὀπο: Κόπηκαν καιαφαιρέθηκαν 
δυο µισά κυλίνδρων απὀ το κάτω 
μισὀ του κινητήρα (κομμάτι Νο 
14) καιπροστέθηκαν εμπρὀὸς απὀ 
τον επάνω μισό (Νο 15] κάνοντας 
ἐτσιτον κινητήρα κατά 3 Πηπη µα- 
κρύτερο. Τα κάτω μισά του κινη- 
τήρα που έλειπαν συμπληρώθη- 
καν µε µικρα κομμάτια στρογγυ- 


λού πλαστικού απὀ τα πλαίσια 
του κιτ. Η µεταβολή του µήκους 
του κινητήρα επέβαλε την αλλα- 
γἡ του μήκους των στηριγµάτων 
του αντιπυρικού διαφράγµατος. 
Και για να γίνει καλύτερα η δου- 
λειά, απὀ το κομμάτι που αναπα- 
ριστά το διάφραγμα (Νο 3) αφαι- 
ρέθηκε το επάνω τµήµα που 
αποτελεἰ το κάλυμμα του πίνακα 
οργάνων του μοντέλου. 

Ταυτόχρονα, τα τοιχώματα της 
ατράκτου στη θέση του κινητήρα 
τρίφτηκαν πολύ, προκειµένου να 
χωρέσουν οι δύο επιπλέον κὺ- 
λινδροι. Στο διάκενο μεταξύ του 
αντιπυρικού διαφράγµατος και 
του κυρίως κινητήρα τοποθετή- 
θηκαν καλωδιώσεις απὀ ζεσταμέ- 
νο καιτεντωμένο πλαστικὀ. Επά- 
νω ακριβώς απὀτους κυλίνδρους 
του κινητήρα τοποθετήθηκαν 
δύο παραλληλόγραμμα µε δια- 
στάσεις 9Χ11 πιπΙπου κατέληγαν 
να έχουν κυκλικό τελείωμα στο 
μπροστινό τους τµήµα. Σ᾽ αυτά 
ανοἰχτηκαν τρεις μικρὲς τρύπες 
στο καθένα µε τον κὀφτη, που 
ανἀμεσά τους πέρασαν τα καλώ- 
δια των μπουζὶ. Εννοείται πως οἱ 
τρύπες αυτες βρίσκονται ακρι- 
βώς επάνω απὀ κάθε κύλινδρο. Η 
υπόλοιπη δουλειά επάνω στον 
κινητήρα έγινε απὀ μολυβδό- 
συρµα καιπροστέθηκαν οιαγωγοί 
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µεταφορᾶς του µείγµατος, οι εἰ- 
σαγωγὲς των κυλίνδρων, το φίλ- 
τρο του καρμπιρατἑρ καθώς και 
δύο μεγάλης διαμέτρου σωλη- 
νώσεις. 

Λόγω των αλλαγών που έγιναν 
στον κινητήρα δεν ἦταν δυνατό 
νακολληθείστη θέση του ο ἄξο- 
νας της ἑλικας. Έτσι αυτή όταν 
τοποθετήθηκε, κολλήθηκε εξ 
επαφής στον κινητήρα. 

Εδώ ἐγινε µια µικρή παρέκκλιση 
απὀ τις οδηγἰες συναρµολόγη- 
σης: Αποφασίσαμε να κλείσουμε 
πρὠτατην άτρακτο καιστη συνε- 
χεια να τοποθετήσουµε το πά- 
τωµα του κὀκπιτ στο εσωτερικὀ 
της, αφού υπάρχει αρκετός χώ- 
ρος για να µπει αυτὸ χωρὶς δυ- 
σκολία απὀ το πάνω µέρος της 
καμπίνας. 

΄Ετσι ξεκίνησε η διαδικασία το- 
ποθέτησης του κινητήρα στην 
άτρακτο µετο κόὀλληματου αντι- 
πυρικού τοιχώματος στη δεξιά 
πλευρά της. Τα δυο μισά της 
ατράκτου κολλήθηκαν μεταξύ 
τους χωρίς πρόβλημα. Κρατήθη- 
καν στη θέση τους µε σελοτειπ 
και μόλις στέγνωσε η κὀλλα, το 
σελοτέιπ αφαιρέθηκε προκειμέ- 
νουνασυνεχιστείη εργασία στην 
άτρακτο. Αρχικά µε ηλεκτρικὀ 
πριόνι Όγεπιεί κόπηκε και ξανα- 


κολλήθηκε σε διαφορετική θεση 
το πηδάλιο διεύθυνσης. Κατόπιν 
ἐγινε µια απὀ τις βασικότερες 
αλλαγές στο σχήµατου ΘΚΥΠΑΝΝΚ, 
προκειµένου αυτόὀνα μετατραπεί 
σε Τ-41Ώ. 

Στο κάθετο σταθερὀ υπάρχει µια 
προέκταση προς τα εµπρὀς, της 
οποίας το µήκος ἔφτανε σχεδὀν 
µέχριτην αρχή της καμπίνας απὀ 
πίσω. Αυτή η προἑκταση έπρεπε 
να αφαιρεθεί και στη θέση της να 
τοποθετηθεἰ µια µικρὀτερη - ἡ 
γνωστή του Τ-410Ώ. Για να γίνει 
αυτὸ ἐπρεπε οπωσδήποτε να 
κολληθούν πρὠτατα δύο µισάτης 
ατράκτου. ΄Ετσι αφαιρέθηκε η 
οὐραϊα προέκταση του Ε-172 και 
στην κενἠ θέση του (καθως και 
το ἀνοιγμα που δημιουργήθηκε 
στην ἀτρακτο) τοποθετήθηκε 
φύλλο πλαστικού προκειµένου να 
το φράξει για να στοκαριστεἰ αρ- 
γότερα ὁλη η περιοχή. Οταν 
στοκαρίστηκε η περιοχή καικατα 
τη διάρκεια του χρόνου που µε- 
σολάβησε μἑχρι να στεγνώσει ο 
στόκος, ελέγχθηκε η εφαρµογή 
του κομματιού Νο-Ρ που αναπα- 
ριστἀ το μπροστινὀ τµήµα της 
ατράκτου. Αωτὸ το κομμάτι τρο- 
ποποιήθηκε ὁπως δείχνειτο σχή- 
μα και αφού κολλήθηκε στη θἐση 
του στοκαρίστηκε µε την υπόὸ- 


λοιπη άτρακτο και ο στὀκος στη 
συνέχεια αφέθηκε να στεγνώσει. 
Η µεταβολή του Νο 5 συνίσταται 
στο στοκἀρισµα και φυσικά κλεἰ- 
σιµο του ριναΐου προβολέα προ- 
σγείωσης ο οποίος στο Τ-41Ό 
βρίσκεται στην αριστερή πτἐρυ- 
γα. Επίσης στην αλλαγή του αε- 
ραγωγού ψύξης του κινητήρα 
δεξιά καιαριστεράτου κώνου της 
έλικας. 

᾿Οσονα γίνουν όμως αυτά, οστὀ- 
κος στο κάθετο σταθερὀ ἐχειήδη 
στεγνώσει και ἑτοιμος πλέον για 
τρίψιμο, τρίφτηκε µε χοντρὀ και 
στη συνέχεια Ψιλό ντουκὀχαρτο, 
βρεγμένο ελαφρά ἐτσι ὡστε να 
µην «αγριέψει» το πλαστικὀ. Στη 
συνέχεια ένα μικρό {ἴπ τριγὠνι- 
κού σχήματος και διαστάσεων 3 
πιπι επἰ 16 επἰ 15 Πππιπι κομμένο 
απὀ µιλἠ ζελατίνα και διπλωμένο 
στα δύο, κολλήθηκε σαν αναπαρά- 
σταση του ῄπτου Τ-41Ώ. Μόλις 
τέλειωσε η διαµόρφωση του κά- 
θετου σταθερού, ανοἰχτηκε η 
δεξιά θύρα επιβίβασης αφού χα- 
ράχτηκε αρκετά υπομονετικά µε 
τον κοφτη. 

Προχωρώντας ακόµα πιο µπρο- 
στἁ, τρίφτηκε µε ντουκὀχαρτο 
μἐχρις ότου εξαλειφθεἰεντελὠς 
ο αεραγωγός που βρίσκεται εµ- 
προς απὀ το ριναίο τροχό γιατὶ 
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αυτός δεν υπάρχει στο Τ-41Ό. 
Καιαφού εδὠτελειώσαμε µετην 
προσθήκη ἡ τη βελτίωση της λε- 
πτοµέρειας στην ἄτρακτο, απο- 
φασίσαµε να δουλέψουμε λίγο 
στο εσωτερικὀ της καὶ συγκε- 
κριµένα, στην καμπίνα των επι- 
βατών. 

Αρχίζοντας µετοπιοβασικὀό,των 
πίνακα οργάνων, αυτός δίνεται 
απὀ την εταιρία αρκετά καλάτυ- 
πωμµενος στο σετ των σημάτων. 
Αποφασίστηκε λοιπὀν να χρησι- 
µοποιηθεί χωρίς καμιά αλλαγή. 
Αντίθετα τα χειριστήρια άλλαξαν 
σχήµα για να ταιριάξουν σωστά 
µε αυτά του Τ-41Ό. Αφού δου- 
λεύτηκαν αρκετἠ ώρα το καθἑνα 
(με καινούρια λεπίδα στον κόφτη), 
κολλήθηκαν στη θέση τους, στον 
πἰνακα οργάνων και βάφτηκαν µε 
μαύρο ημιγυαλιστερὸ (85επιί- 
6ἱο55) χρώμα. 

Μετά ἠρθε η σειρἀ των θέσεων 
οιοποἰες στο Τ-41Ώ είναι αρκετά 
πιο απλοποιηµένες απὀ τις θὲ- 
σεις που δίνει το ΘΚΥΠΒΝΚ της 
Εδοί. Επειδἠ όμως το σχήµα και 
ο τρόπος στἠριξἠς τους στο πά- 
τωµα εἶναι γενικἀ ο ἴδιος, λίγα 
πράγματα ἐγιναν γιανα αλλάξειη 
εµφάνισήτους. Φυσικά τρίφτηκε 
το κάθισμα µε ντουκόχαρτο έτσι 
ὡστε να λεπτύνει και όταν αυτό 
ἐγινε οι ὅυο θέσεις (κυβερνήτη 
και εκπαιδευόµενου) τοποθετή- 
θηκαν στοσηµείοπου ἔπρεπε. Η 
ἴδια φυσικά διαδικασία ακολουθή- 
θηκε και για τις πίσω θέσεις. Οι 
θὲσεις βάφτηκαν µε ἑνα ο[ίνθ 
Φ{86Η το οποίο κατόπιν φθάρηκε 
αρκετά προκειµένου να φανεί η 
ἐκταση της φθοράς στα σηµεία 
αυτα. 

Επίσης µε τον κόφτη αφαιρέθη- 
καν τα μαξιλαράκια των θέσεων. 
Στη συνέχεια ετοιµάστηκαν οι 
ζώνες πρὀσδεσης, οἱ οποἰες βά- 
φτηκαν µε ανοιχτὸ χακί χρώμα 
και κολλήθηκαν επάνω στα καθἰ- 
σµατα. Οι άκρες τους βάφτηκαν 
µε ασημί χρώμα (για να υποδη- 
λὠσουν τις πὀρπες) µε ἑνα πολύ 
ψιλό πινέλο. Τελευταίες αφέθη- 
καν οιζώνες που «πέφτουν» απὀ 
την οροφή της καμπίνας στα 
ακουμπιστήρια των μπροστινών 
θέσεων. Η κατασκευή τους θα 
αναφερθεὶ εδώ, αλλά στην πρα- 
γµατικότητα ἐγινε πολὺ αργότε- 
ρακαι συγκεκριµένα όταν οι πτε- 
ρυγες κολλήθηκαν στην άτρακτο. 
Δυο µήκη των 90 π]πι απὀ εὑ- 
καµπτο φύλλο μολυβιού χρησι- 
µοποιήθηκαν διπλωμένα στη μὲ- 
ση για να αναπαραστήσουν τις 
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Επιτέλους τα μοντέλα 
που όλοι περιμέναμε. 
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[εκες που εἶναι διπλὲς και στο 
μοντελο ἔχουν µήκος 15 πηπι 
περίπου. Και λέμε περίπου διότι 
το σηµείο στο οποίο διπλώὠθηκαν 
(δηλαδή η οροφή της καμπίνας) 
χρησίµευσε και σαν επιφάνεια 
κὀλλησής τους, ελαττώνοντας 
ἐτσι το µήκος τους. 
Τατοιχώματατου πιλοτήριου βά- 
φτηκαν µε Ρρ/ΙΠΙΘΓ 4ΓΘ8ΕΠ στο 
οποίο προστέθηκαν ελάχιστες 
σταγόνες καφέ χρώματος 

Πριν αφήσουμε το κὀκπιτ πρέπει 
να προσθέσουµεπως απὀ φύλλο 
μολυβιού κόπηκαν δυο χειρολα- 
βὲς οιοποἰες καικολλήθηκαν στο 
στυλἰδιο στήριξης των θυρών 
επιβίβασης ακριβώς πίσω απὀ το 
αλεξινέµιο. Οι χειρολαβές βά- 
φτηκαν µε μαύρο 5επη-αιο55 
χρωμα 
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Πρώτο βήμα στην κατασκευή των 
πτερύγων ἦταν η αφαίρεση όλων 
των κινούμενων επιφανειών, δη- 
λαδἠ πηδαλια κλίσης και φλαπς. 
Στη συνέχεια στο επάνω τµήµα 
της πτέρυγας τρίφτηκαν αρκετἠ 
ώρα µε ντουκὀχαρτο τα ακρο- 
πτερύγια γιατί η αρνητική τους 
κλίση έπρεπε να διορθωθεί προ- 
κειµένου για το Τ-41Ώ. Κολλή- 
θηκαν ἐτσι τα πάνω µε τα κάτω 
τµήµατα των πτερύγων, ενώ τα 
ακροπτερύγια συγκρατήθηκαν 
κολλημένα µε ἑνα µανταλάκι. Στο 
κέντρο των πτερύγων, δύο παρά- 
θυρα οροφής (Νο 58, 59) στοκα- 
ρίστηκαν και τρίφτηκαν µε ντου- 
κὀχαρτο γιανα γίνουν ενα µετην 
υπόλοιπη επάνω πτέρυγα καθ᾽ 
ότι δεν υπάρχουν τέτοια στην 
οροφή της καμπίνας του Τ-410Ό. 
Την ἴδια τύχη εἶχαν καιοιτρύπες 
των κεραιών του Ε172. Προχω- 
ρώντας στην ανακατασκευή της 
πτέρυγας, µε Ὀ[θπιθί αφαιρέθη- 
κε τµήµα πλάτους 8 ΠΊΠΙ απὀ το 
χείλος προσβολής του αριστερού 
φτερού καισε απὀσταση 35 Πηπι 
απὀ το ακροπτερύγιο, ο χώρος 
δε που σχηματίστηκε Θα χρησι- 
μεύσει για την κατασκευἠ του 
οι προσγείωσης του Τ- 
41ΏΌ 
Στο χείλος εκφυγἠς των πτερύ- 
γων τῶρα, κολλήθηκαν τα φλαπς 
στην κἀτωθέσητους, ενώταπη- 
δἀλια κλίσης κολλήθηκαν σε 
ελαφρά αλλαγμένες θέσεις απὀ 
την ουδέτερη. ΈἘτοιµη πλέον η 
πτέρυγα κολλήθηκε επάνω απὀ 
την καμπίνα των επιβατών στην 
άτρακτο, αφού φυσικά πιο πριν 
εἰχε τοποθετηθεί το πάτωμα, οἱ 
θέσεις και ο πίνακας οργάνων 
Όπως προαναφέραμε οι ζώνες 
ασφαλείας των χειριστών τοπο- 
θετἠθηκαν στη θἐση τους τωρα 
αφού το επάνω τµήµα της πτέὲ- 
ρυγας (ακριβώς πάνω απὀ την 
καμπίνα του πληρώματος) χρη- 
σιμεύεικαισαν οροφἠτου θαλά- 
µου διακυβέρνησης του Τ-41Ώ 
Με την πτέρυγα στη θέση της, 
κολλήθηκαν και τα δυο στυλἰδια 
που ενώνουν και βοηθούν την 
στήριξη των πτερύγων στην 
ἀτρακτο. Το σύνολο αφέθηκε να 
στεγνὠσει ενώ για να εκµεταλ- 
λευτούμε το νεκρό χρὀνο που 
θα μεσολαβούσε, κολλήσαμε στη 
θέση τους τα δύο οριζόντια στα- 
θερἀ, αλλάζοντας λἰγο τη θέση 
των πηδαλἰων ύψους - βάθους 
και ανεβάζοντας τα τελευταία 
λίγο προς τα επάνω. 
Στη συνέχεια σειρά εἶχε το σύ- 
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στηµα προσγείωσης, που η κα- 
τασκευἠ του εἶναιπολὺ απλή, αλ- 
λά χρειάστηκε λίγη ενίσχυση στην 
αντοχή των κύριων σκελών, κα- 
θώς και βελτίωση των ήδη υπαρ- 
χουσών λεπτομερειών. 

Η πρὠτη οφθαλµοφανἠς διαφορά 
εἰναιη απουσία των αεροδυναµι- 
κὠν καλυμμάτων των τροχών, κάτι 
που χαρακτηρίζει µόνον το ΘΚΥ- 
Παννκ. Αλλη µία διαφορἀεἶναιοι 
διαφορετικής (στο Ε172) διαµέ- 
τρου τροχοί Στην περίπτωση του 
Τ-41Ώ οι τροχοί εἶναι της ἴδιας 
διαμέτρου και στο σύνολό τους, 
ελαφρά μεγαλύτεροι απὀ τους 
κύριους τροχούς του ΘΚΥΠαΝΜΚ. 
Ἔτσι απὀ το κουτὶ των 5Ρ8Γ065 
διαλέχτηκαν µετά απὀ πολύ ψά- 
ξιµο, τρεις τροχοί διαμέτρου 9 
ΠΙΠΙ περίπου, οι οποίοι µετά απὀ 
τρίψιμο µε ντουκὀχαρτο για να 
αποκτήσουν κοινά χαρακτηρι- 
στικἁ σχήματος και πλάτους 
κολλήθηκαν στα τρἰα σκέλη. Από 
τα τρἱα σκέλη, Το ριναίο κολλή- 
θηκε στη θέση του χωρίς πρὀ- 
βληµα αλλά για τα κύρια δεν 
συνέβη το ἰδιο. Επειδή η κὀλλησή 
τους δεν θα «ζούσε» πολύ όπως 
την ἐδινε η Εδοί, µια καρφίτσα 
ζεστάθηκε µε ἑναν αναπτήρα και 
στη συνἐχεια παρεµβλήθηκε µε- 
ταξὺ του σκέἐλους και της ατρά- 
κτου 

Η κόλληση ενισχύθηκε µε υγρή 
κὀλλα και ελάχιστη κυανοακρυ- 
λικήἰοσο. Ἔτσιδεν υπήρχεπε- 
ρίπτωση ναξεκολλήσουν τα κύρια 
σκέλη κατά τη διάρκεια της κα- 
τασκευἠς. Τέλος στα κύρια σκέλη 
κολλήθηκε ἑνα σκαλοπάτι επιβἰ- 
βασης στην καμπίνα, ενώ στο ρι- 
ναίο σκέλος ένας µικρὸς κύλιν- 
ὄρος βαμμένος µε αλουμίνιο 
χρώμα αναπαράστησε τον κυλιν- 
δρίσκο αντιολίσθησης του (δαµ- 
περ). 


ΒΑΨΙΜΟ και ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ 
ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ 


Το μοντέλο δείχνει τώρα! πιο πολύ 
σαν Τ-41Ώ παράἀ σαν ΞΚΥΠΑΝΝΚ. 
Ἓνα σωστό βάψιμο εἶναι αυτό 
που απομένει για να του δώσει 
τον τελικὁὀ «χαρακτήρα». Με την 
άτρακτο ἠδη στοκαρισµένη και 
τριμμένη, το μοντέλο μασκαρὶ- 
στηκε στις επιφάνειες που απαι- 
τούσαν να µην προσβληθούν απὀ 
τοχρώματου εξωτερικού. Γιατην 
καμπίνα του πληρώματος τα δια- 
Φανή τµήµατατου μοντέλου µα- 
σκαρίστηκαν µε μασκόὀλ της 
Χάμπεολ, αφού πρὠτα κολλήθη- 
καν στη θέση τους. Βρεγμένο 
χαρτομάντιλο κάλυψε τον κινη- 
τήρα και το άνοιγμα που αφήνει 
στην καμπίνα η ἑλλειψη της δε- 
ξιὰς πόρτας εισόδου η οποία 
φυσικά βάφτηκε ξεχωριστά. Με 
αλουμινόχαρτο καλύφτηκαν οἱ 
τρεις τροχοί του συστήµατος 
προσγείωσης αφήνοντας ακά- 
λυπτα µόνο τα κύρια σκέλη, ενὼ 
το ριναίο µασκαρίστηκε ταυτὀ- 
χρονα µε το κάτω κάλυμμα του 
κινητήρα. 
΄Οταν τέλειωσε το µασκάρισµα 
ἑνα σοβαρό πρόβλημα ανέκυψε 
που αφορά τα Τ-41Ώ της Ελλη- 
νικής Αεροπορίας. Πολύ λίγα 
αεροσκάφη του τύπου εἶναι 
βαμμένα µε το ἴδιο ακριβώς 
χρώμα. Απόάτα 2Οταπερισσότερα 
εἶναι βαμμένα µε παραλλαγές 
του ἴδιου χρώματος ἆλλα ελάχι- 
στα πιο ανοιχτὀχρωμα, ἄλλα πιο 
σκουρόχρωμα. 

Ετσι το χρώμα βγήκε απὀ συν- 
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δυασμὀ(λἰγο αυθαίρετο ἴσως αλ- 
λά δεν γινόταν αλλιώς) δύο χρω- 
µάτων απὀ τα οποἱα το ἑνα χρη- 
σίµευσε σαν βασικό χρώμα (α{8γ 
γεῄθοίαποθ ΠΙαΠ-ίονν (1161) της 
Μο-ΙαΚ) ενώτο δεύτερο(127της 
ΠυωππΌΓο/) έδωσε ἑναν μπλε τόνο 
στο γκρἰζο πλησιάζοντας ἐτσιτο 
χρώμα του Τ-41Ώ. Στην προκει- 
µέενη περίπτωση η αναλογία ἦταν 
3:2 (Μο-ἰᾶκ - ΗιππΌγο!) χωρίς 
αυτὸ να σηµαϊνει πως το :2 δεν 
µπορει να μεταβληθεί σε :1,95 ἡ 
και :Ί ἡ ακὀμη και :2,5 ανάλογα 
µε το πόσο φρεσκοβαμμένο 
µπορεί να εἶναι το αντίστοιχο Τ- 
41Ώ που συναρμολογεῖται. Αλλά 
αρκετά µε τις αναλογίες. Το 
χρώμαπου φτιάχτηκε ιεκάστηκε 
στο μοντελο αφήνοντας αψέκα- 
στα τα οριζόντια και το κάθετο 
σταθερὀ. Μόλις στέγνωσε το 
γκρι, τα σηµεία τα οποία έπρεπε 
γαψεκαστούν µετο φωσφορίζον 
κοκκινο, Ψεκάστηκαν µε ἑνα 
στρὠμα ἄσπρου µατπροκειµενου 
να στρώσει το κόκκινο ὁσο το 
δυνατὀν καλύτερα. Οταν το 
χρωμα αὐτὸ στεγνωσε, τότε Ψε- 
κάστηκε το {τε-(θα 1175 απὀ τη 
σειρἀ των φωσφοριζόντων χρω- 
µάτων της Τεβίοί5 που εἰναι και 
το πιο κατάλληλο γιατη δουλειά 
αυτή. Η κάτω επικάλυψη του χώ- 
ρου του κινητήρα,τα ακροπτερύ 

για (επάνω και κάτω) καθώς καιτα 
οριζόντια καιτο κάθετο σταθερὀ 
βάφτηκαν ἐτσι και αφέθηκαν να 
στεγνώσουν. Μόλις στέγνωσαν 
καλά τα χρώματα, τότε άρχισε η 
διαδικασία φθοράς του µοντέλου 


Αρχικά µε πολύ Ψιλὀ ντουκὀχαρ- 
το αφαιρέθηκε µε προσοχη τµή 

μα του ΕΙΤΘ-Γ8ά ὀπου αυτό εἰχε 
βαφτεί, γιατί η διαφορετικἠ (και 
ίσως κατὠτερη ποιοτικά) σύνθεση 
του χρώματος ἐχει σαν αποτέ- 
λεσμα (σε μικρότερο διάστηµα 
απὀ το γκρἰζο του υπόλοιπου 
αεροπλάνου) μεγάλης ἑκτασης 
φθορές του κὀκκινου χρώματος 
µε τάση να γίνρται αυτὸ πορτο- 
καλί Μετά αυτάτα σηµεία ψεκά- 
σοτηκαν απὀ µεγάλη απὀσταση µε 
αερογράφο στην πολύ Ψιλή δὲ- 
σµη µε κιτρινο χρώμα διαλυµενο 
σε αρκετό διαλυτικο, ἑτσιποι το 
τελικὀ αποτέλεσµα να εἶναι ἑνα 
κόκκινο -πορτοκαλί χρώμα 
᾿Οταν ἐγινε και αυτό, σειρά εἶχαν 
οἱ λεπτομέρειες της ατράκτου 
και των πτερύγων, οι οποίες το- 
νίστηκαν µε τη βοήθεια μαύρου 
µατ χρώματος (διαλυμένου σε 
αρκετὸ διαλυτικὀ) το οποίο 
«ἔτρεξε» κατά µήκος της χαρα- 


γµενης λεπτοµερειας του µοντε- 
λου. Στη συνεχεια µε τον αερο- 
γράφο εκάστηκε το ἴχνος της 
εξαγωγής των καυσαερίων του 
κινητηρα πάνω στο αεροπλάνο και 
συγκεκριµένα στο κάτω µέρος 
της ατράκτου. Μαύρο, καφέ και 
ανοιχτο γκρίζο χρώμα ψεκάστη- 
καν διαδοχικά σε ὁὀλο το µήκος 
του ἴχνους που αρχίζει απὀ τον 
κινητήρα και χάνεται λίγο πίσω 
απὀ την καμπίνα των επιβατών 


Σειρά εἶχαν να βαφτούν οιτροχοί 
οιοποίοι βάφτηκαν µε μαύρο µατ 
χρωμα στο οποίο απὀ πριν είχαν 
ριχτεί σταγόνες γκρι χρώματος 
Οιζάντες των κύριων τροχών βᾶ- 
φτῆκαν µετοχρωματουσκαφους 
ενωτουριναίου µε αλουμίνιο. Το 
ριναίο σκελος βάφτηκε µε το 
χρωμα του αεροσκάφους εκτὸς 
Φυσικά απὀ τον αποσβεστήρα 
που βάφτηκε ασηµένιος Σ᾽ αυτὸ 
το σημείἰο τοποθετήθηκε η εξα- 
γωγή των καυσαερἰων η οποία βά- 
φτηκε µετο Απίίαυςο ΒΓοηΖθτης 
Μο-Ιακ. Στα χείλη προσβολής 
των πτερύγων καθὼς και στα 
στυλἰδια, µε «στεγνό» πινέλο 
ἐγιναν φθορές µε αἰωππ]πίωπι 
Επίσης Φθορες έγιναν και στα 
σηµεία που το κάλυμμα του κι- 
νητήρα συναντά την υπόλοιπη 
ἄτρακτο, καθως και στο ἰδιο το 
κάλυμμα, ὀπου η φθορά εἶναι 
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9 Στα δύο χρόνιατης λειτουργίας µας, πιστοί στα μοντελιστικἁ ιδεώδη, προωθήσαµε το μοντελισμὀ µε διαρκἡ προσφορά και ποικιλία, 
ποιότητα και, προπάντων, καλές τιµές. Στηριζὀµενοι στην εμπιστοσύνη και την αγάπη σας που κερδίσαµε µε την ειλικρὶνειά µας καιτο 
πάθος που µας διακρίνει για το μοντελισμὀ, σας προσφέρουμε: 

Πλήρη ποικιλία μοντέλων (περιλαμβάνονται Ε-Θ5Α και Τ-335σε 1/48) 

Χρώματα και σπρέι που καλύπτουν όλες τις μοντελιστικὲς ανάγκες 

Βιβλιοθήκη ενημερωμένη µε τις τελευταιες εκδόσεις 

Αξεσουάρ (κοπίδια, πριόνια, κομπρεσέρ, λίµες, λαβίδες, πινέλα, κόλλες) όλα σε µεγάλη ποικιλία 

Ξύλινα πλοία υψηλής ποιότητας σε φανταστικὲς τιµές. 

Λάβετε µέρος στην Τη μοντελιστικἡ έκθεση του ΜΑΚΙ5 ΜΟΡΕΙ.,Θ στις 10-11 Ιανουαρίου 

Στέλνουμε μοντέλα σ᾿ όλη την Ελλάδα επί αντικαταβολή. Τώρα πλέον, µε ειδικό τµήµα, άμεση εξυπηρέτηση. 

Τηλεφωνήστε µας στο: (031]261-710 

Διεύθυνση καταστήματος: Μάκης Λιακόπουλος 
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πραγματικά πολύ µεγάλη 

Στη συνέχεια το μοντέλο συµ- 
πληρώθηκε µε τα σήματα Προ- 
κειµένου να κολληθεί στη βάση 
του. Τα σήματα εἰναι πολύ απλἁ 
και ὅεν υπάρχουν προειδοποιη- 
τικἁ που να προβληματίζουν, 
Ὅπως πάντα µε τα µοντέλα της 
Ελληνικής Αεροπορϊἱας τα εθνο- 
σηµα εἶναι ο μεγάλος «πονοκέ- 
φαλος» αλλά αυτόπου συμµβαϊνει 
με το Τ-41Ώ είναι μοναδικό για 
όλη σχεδόντην Π.Α.Σε πολύ λίγα 
απὀ τα 20 Τ-41Ώ υπάρχουν 
ομοιόμορφα και σωστά τοποθε- 
τηµένα εθνόσηµα που να έχουν 
ταυτὀχρονα το ἴδιο χρώμα! 
Σταπερισσὀτερα συναντά κανεἰς 
εθνόσηµα τοποθετηµενα σε ὅι- 
αφορετικὲς θὲσεις στην άτρακτο, 
αλλά σε περισσότερες απὀ µια 
περιπτώσεις µε αρκετές ατέἑλει- 
ὃς, 

Όσο γιατα 5θγ/8ἱ πωπιρεί5 αυτά 
κυμµαϊνονται απὀ το ανοιχτό γαλά- 
ζιο (των εθνοσήἠµων) μέχρι και... 
μαύρο! Πάντως απὀ όλα αυτά 
µπορεί να βγει το συμπέρασμα 
ότιτο χρώματου δε{ἱ8ἱ ακολου)- 
θεἰσε γενικὲς γραμμὲς αυτότου 
εθνοσήμου 
Στο δικὀ µας μοντέλο Τ-41Ό όλα 
τα ϱθνόσηµα έχουν διάµετρο 9 
ΠΠΠΙ και 5θ/Γἱ8ἱ πωπιρθί µε ύψος 
γραμμάτων ϐ6 πππι (δεν εἶναι 
στάνταρ για όλα τα Τ-410Ό), το- 
ποθοτήθηκαν χωρίς πολλά προ- 
βλήματα στις καθορισμένες θέ- 
σεις τους, ενὠ στη συνέχεια το 
μοντέλο Ψεκάστηκε με δ5θ[ἱῃ 
βερνίκιτης Ηωπιογοί, προκειµε- 
νου να αποκτήσειτη γυαλάδαπου 
πρἐπει και να εξαφανιστεί ἐτσι 
και το {πι των σημάτων. Κάπου 
εδὠ τελειώνει καιτο βάψιμο του 
Τ-41Ώ καιη δουλειά συνεχίστηκε 
µε την κατασκευή ἠ τοποθέτηση 
των τελευταίων λεπτομερειών. 
Αρχικἁἀ ανακατασκευάστηκε η 
ὀλικα της οποίας τα ακροπτερυύ- 
για κόπηκαν, αφαιρέθηκε ο κὠ- 
γος, καιστη θὲση του προστέθη- 
κε ἑνας «ομφαλόὸς». Η ἐλικα βά- 
Φφτηκε µε χρώμα αἰωπηίπίωπι, τα 
ακροπτερύγια µε κἰτρινο και το 
πίσω µέρος της µε μαύρο µατ. 
Τέσσερα κρικἀκια τοποθετημένα 
στην οροφήτης καμπίνας καιστις 
γωνὶες ενὸς παραλληλόγραμμου, 
διαστάσεων 19χ22 πΊπη φτιάχτη- 
καν απὀ μολυβδόσυρμα και βά- 
Φτηκαν µε κόκκινο χρώμα. Αλλα 
δύο κρικάκια θα χρησίμευαν στο 
διόραµα γιανα«δεθεἰί»το Τ-41Ώ 
στο ἐδαφος. Αυτά κολλήθηκαν 
(και βάφτηκαν µε τον ἰδιο τρόπο) 
στις ρίζες των στυλιδίων στις πτὲ- 
ρυγες. Ένα ακόµη κρικάκι κολ- 
λήθηκε Θπηπι εµπρὸς απὀ τη ρίζα 
του πηδάλιου διεύθυνσης στην 
κεντρική γραμµήτης κάτω ατρᾶ- 
κτου. 

Σε απὀσταση 3,5πππι απὀ τη βάση 
της πτέρυγας κολλήθηκε η κε- 
ραΐα του Τ-41Ώ ενώ η αντἐνα 
τοποθετήθηκε 5πιπιπἰσω απὀτο 
αλεξινέµιο του μοντέλου στην 
κεντρική γραμμῆ και τεντώθηκε 
μέχριτο ανώτερο σηµείο του κἀά- 
θετου σταθερού, ὅπλαδή εµπρὀς 
απὀ Το φως της ουράς. Η κεραία 
και η αντένα βάφτηκαν µε μαύρο 
χρώμα 
Ακριβώς μπροστά απὀτο αλεξινὲ- 
µιο κολλήθηκε µια χειρολαβή 
κατασκευασμένη απὀ ζεσταμένο 
καὶ τεντωμένο πλαστικὀ, και 
βαμμένη µε ασημἰ χρώμα. 
Τέλος κολλήθηκε στη θἐση του 


ο σωλήνας ρίῖοί και «ντύθηκε» 
µετο κάλυµµαπου εἰναισυνήθως 


ΕΥ Το ο) Ἱο ο 


ΑΩΙιΩστ 1ος 


καλυμμένος όταν το αεροσκᾶ- 
Φος εἶναι στο ἐδαφος. Το κά- 
λυμµα αυτό βάφτηκε μαύρο και 
στην άκρη του κολλήθηκε µια 
κόκκινη προειδοποιητικἠ ταινία 
µήκους 13 ΠΙπ περίπου κατα- 
σκευασμένη απὀ αλουμινὀχαρτο. 
Αλουμινόχαρτο χρησιµοποιήθη- 
κε καιστο φως προσγείωσης, ενω 
οιδύο λαμπτήρες του φτιάχτηκαν 
απὀ διαφανὲς πλαστικό. Καλύ- 
φτηκε τέλος µε διαφανή ζελατί- 


να. 
Πριν κολληθεἰτο μοντέλο στη βά- 
ση, τοποθετήθηκε η πὀρτα σε 
ελαφρά ανοιχτἠ θὲέση και µε τα 
αρχικά [Π.Α. γραμμένα µει εἴγαςεί 
στην πλευράτης. Το χερούλιτης 
βάφτηκε κἰτρινο 9ἱο55. Φυσικά 
αυτό επαναλήφθηκε και για την 


ἀλλη πόρτα. Επίσης µετον κόφτη. | 


ἐγινθ µια µικρή τρύπα γιατη γεἰ- 
ωση του αεροπλάνου σε απὀ- 
σταση 10 πππι απὀ την καμπίνα 
στη δεξιά πτέρυγα, και 5 Πππι απὀ 
το χείλος προσβολής της. 

Ἔτσι το Τ-41Ώ τοποθετήθηκε 
στην ξύλινη βάση η οποίαπιο πριν 
είχε βαφτεί µε 5ωγίαοςθ ΟΙΘ6Υγ της 
ΗιωπηρΓο!(απὀ την αυθεντική της 
σειρά: ΗΤ-3) καιτα χωρίσµατα εἰ- 
χαν γίνειµε μαύρο µατ. Ο κἱτρινα 
βαμμένος χώρος εμπρὀς απὀ το 
αεροπλάνοπου προειδοποιεί για 
την περιστροφή της ἑλικας κα- 
θως και οι δύο λευκές γραμμές, 
έγιναν αµέσως µετά το βἀψιμο 
της βάσης, Τα λάδια που έχουν 
πέσει επάνω, μαζί µε τα σημάδια 
απὀ τα λάστιχα καιτοτρἰψιµότης 
με σκόνη μολυβιού, έγιναν λίγο 
πριν τοποθετηθείτο Τ-41ΏΌ, στη 
βάση. 

Επίσης οιπέντε σιδερἑνιοικρἰκοι 
κολλήθηκαν σεπἐντετρύπες που 
ανοἰχτηκαν πριν το βάψιμο, οι 
τρεις μεταξύ του εμπρὸς καιτων 
πίσω τροχών του μοντέλου µετον 
μεσαίο ακριβὼς πἰσω απὀ τον ρι- 
ναίο τροχὀ καιτους δύο πίσω απὀ 
το κάθετο σταθερὀ. Η διάµετρος 
της ηµικυκλικής κἱτρινης δια- 
γράμµισης εἶναι 75 πιπῃ ενὠ το 
πλάτος κἀθε κίτρινης γραμμής 
εἶναι 3 πππῃ και η μεταξύ τους 
απὀσταση εἰναιπερίπου 6-7 πηΠη. 
Το πλάτος της λευκής γραµµής 
εμπρὸς απὀ το αεροπλάνο εἶναι 
ϐ6Πηπι ενώτης πίσω γραμμής εἶναι 
2 Πιπῃ 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Εδὠ κἀπουτελειώνειτο διόραµα 
του Τ-41Ώ της Π.Α. Ενώ απὀ 
πρώτη ματιὰ φαΐνεταισε κάποιον 
πως μπορεί εὐκολανα γίνει αυτή 
η μετασκευή, τελικά ο αριθµός 
των μικροαλλαγὠν που απαι- 
τούνταιγιανα φτάσουμε στο σω- 
στὀ τελικὀ αποτέλεσµα είναι αρ- 
κθτα μεγάλος και καθιστάτην όλη 
εργασία χρονοβόρο. 

Αξίἰζειόµως τον κόπο αν σκεφτεἰ 
κανείς ὁτι ἑνα τἐτοιο μοντέλο 
αποτελεί µια ξεχωριστή νότα στη 
συλλογή αεροσκαφών της Π.Α. 
στην 1/48. Καιτο μικρὀ μἐγεθὸς 
του δεν ἐχει τίποτα να ζηλέψει 
απὀ τα μεγάλα πολεμικά αερο- 
σκάφη, των οποίων οι επιχειρη- 
σιακές δυνατότητες εἰναιη συνὲ- 


χεια µιας εκπαϊδευσης που την | 


αρχή της κατέχει σήµερα απο- 
κλειστικἀ το Τ-410Ό. 
Π 


ΜΟΟΗΙ 
αἱ) 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Στον ἀνετοχωροτουκατ/τος, θα δείτε ποικιλια Ετοίµων μοντέλων και Θα ακούσετε 
τεχνικες συμβουλές οπὀ πεπειραµενο µοντελιστή και χειριστὴ της Πολεµικης 
Ἀεροποριας 

Επίσης θα βρείτε τα σωστα χρώματα και παραλλαγέὲς απὀ το μοναδικό βΙβλιοπου 
διαθετουµε µε ὀλαταξΕΕΡΕΒΑΙ 5ΤΑΝΟΑΒΟ Ο0ἱ ΟΒβτων ΗΠΑ απὀτο 1939 έως 


σημερα 

5 ΣΠΑΝΙΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΜΕ ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΗ ΑΞΙΑ 

5 ΜΕΓΑΛΗ ΓΚΑΜΑ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 

. ΣΥΖΗΤΗΣΗ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟ ΘΕΜΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ 


ΜΟΝΟΘΒΑΜ 
ΗΑΞΕΘΑΜΑ 
ΤΑΜΙΥΑ 
ΟΤΑΚΙ 
ΕυΝΙΜΙ 
ΙΗΝΡΒΕΒα 
ΙΤΑΙ ΕΒΙ 
ΗΕιΙ ΕΗ 
Ε5ΟΙ 
ΒΕΝΕΙ.. 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΒΕΙΧ 


ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 
ΛΑΟΡΕΙ 5ΗΟΡ:4ης Σεπτεµβρίου 176 Τηλ.:86.10.952 αΘΗΝΑΙΤΤ 11251 


ΜΙΟΗΕΙ ΙΝΟ 


ΗΟΒΒΥ ΘΗΟΡ 


ΦΩΚ.ΝΕΓΡΗ 21: ΑΘΗΝΑ ΤΗΛ.86.77.586 


ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΩΝ 
ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΚΑΙ ΧΡΩΜΑΤΩΝ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ, ΑΡΜΑΤΑ, ΠΛΟΙΑ, ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ, ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ. ΔΟΡΑΜΑΤΑ ΚΑΙ ΑΞΕΣΟΥΑΡ 
ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΕΙΩΝ 

Ε586Ι, ΠΑΙΕΒΙ, ΤΑΜΙΥΑ, ΗΕΙΙΕΒ, ΑΙΗΕΙΧ, ΒΕΝΕΙΙ., ΜΑΤΟΗΒΟΧ., ΙΜΛΙ, ΡΒΟΤΑΑΗ. βοσο, 
ΗΕΒΡΑ ΚΑΙ ΗΑΣΕΟΑΝΑ 

ΞΥΛΙΝΑ ΠΛΟΙΑ ΟΙΚΑΒ ΚΑΙ ΒΗ11Να 8ΟΑΤ5 

ΧΡΩΜΑΤΑ: ΜΟΙΑΚ, ΗύΝΒΡΟΙ., αυνζΕ ΞΑΝΩΥΟ, 5ΕΤ ΡΑΟΤΗΑ 

ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ: ΒΑΌΟΕΑΗ, ΗυΜΒΒΟΙ., ΠΝΑΤΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 

ΚΟΛΛΕΣ ΥΓΡΕΣ ΚΑΙ ΣΩΛΗΝΑΡΙΟΥ, ΣΤΟΚΟΣ ΣΩΛΗΝΑΡΙΟΥ ΚΑΙ ΥΓΡΟΣ, ΒΕΛΤΙΩΤΙΚΟ ΣΗΜΑΤΩΝ, 
ΜΤΟΥΚΟΧΑΡΤΟ, ΠΛΑΣΤΙΚΑΡΝΤ ΔΙΑΦΑΝΕΣ ΚΑΙ ΑΔΙΑΦΑΝΕΣ, ΒΙΒΛΙΑ, ΥΛΙΚΑ ΓΙΑ ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ 
ΗΕΚΙ ΚΑΙ ΙΤΑΙΕΒΙ, ΕΡΓΑΛΕΙΑ Χ-ΑΟΤΟ, ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ ΚΑΙ ΠΟΛΛΑ ΑΛΛΑ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΓΙΑ 
ΑΠΑΙΤΗΤΙΚΟΥΣ ΜΟΝΤΕΛΗΤΕΣ 

ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΓΙΑ ΕΤΟΙΜΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΤΗΣ ΑΡΕΣΚΕΙΑΣ ΣΑΣ ΚΑΙ ΣΤΕΛΝΟΥΝΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


Η ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΤΩΝ ΑΙΒΕΙΧ 


Μετα απὀ µερικά χρόνια ἑλλειψης Των 
{ κι της Αἰπίχ στην ϱλληνική αγορά, 
λόγω οικονοµικών προβλημάτων του 
εργοστασίου, αλλά και της ἑλλειψης 
ενδιαφἑροντος απὀ την προηγούµενη 
αντιπροσωπεία, νέες εξελίξεις σηµειώ- 
θηκαν τον περασμένο µήνα. Η εισαγωγή 
των ΑἰπίΙΧ θα γίνεται στο εξής απὀ τις 
εταιρίες «Κ. { Γ, Μακρυγιάννης ΟΕ» 
καιτο «ΡΙΒ5ΙἱπιοόθΙδΠΙΟ», οιοποίεςθα 
τα διακινούν λιανικὼς και χονδρικώς. 
Αυτὸ σηµαίνει ὁτι τα ΑΙ“Χ δε θα 
εισάγονται µέσω των Αφών Πανταζό- 
πουλων, ὀπως είχαμε γράψει στο τε- 
λευταίο τεύχος του «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» 
Όπως ἐγινε γνωστό, η πολυεθνική 
Βοιόθη που αγόρασε την Αἰγίκ έχει 
ἑνα πολὺ φιλόδοξο πρὀγραμµα επανα- 
κυκλοφορίας των κιττης Αἰγιχ Ηδη 
κυκλοφορούν στην ϱλληνικὴ αγορά 
γύρωστα 130 απὀ ταπιογνωστα, ενώτο 
1987 προβλέπεται ὁτι θα κυκλοφορή- 
σουν και τα υπόλοιπα, Φτάνοντας σε 
ΙΓ αριθμό τα 300 
ΓΙ Φυσικό δεν θα πρέπει να περιμενουμε 
νέα κιτ για το 1987, αφού απαραίτητη 
προύὐπόθεση εἰναινα σταθεροπο(ιηθεἰη 
εταιρία στη νέατης µορφή, Στακιτπου 
επανοκυκλοφόρησαν περιλαμβάνονται 
μεταξύ ἄλλων τα; Ανοπαετ, ΕΜ 188, 
Μείεογ, Βιεπῃοίπι ΙΝ, ΕΙΓΘ/ΙΥ, ΒΓΙ5ΙΟΙ 
ΕΙ9ΠΙ6:, ΒΑ-56, Ῥωπάθ/ίιβπα, 9-9Α, 
Ηαιτίει 48-3, Καπιον Κά 25, Ηθ ΙΤ, 
ΜΗ ΜΙ-24 Ηιπᾶ, ΗΡ 0/400 και ἀλλα στην 
1/12 Απότην 1/48 υπάρχουν τα ΑβΗ-θά 
Αρ8ΟΠ8, το ΕΑ-ΘΒ Ρ{ΟΝΙΕΓ και το 988 
ΗΒιτίιεγ Επισης κυκλοφορούν πλοία 
στρατιώτες και ἁρματα μάχης σε ΗΟ/00 
κλίμακα 


κος πω... 


ο 
Εδοι 


Ο6ΑΝΑΡΑΙΒ ζΕ-18 ΗΟΒΝΕΤ 
Κλίμακα: 1/72 

Τιμή: 1050 δρχ. 

Μια απὀ τις λιγότερο «Εντιµες» επα- 
νεκδόσεις της ᾿Εσι εἶναι αυτή του 
06Ε-18. Βασισμένο στο πρὠτο κιτ της 
σειράς Ἰ/72 που εγκαινίασε η ιταλική 
εταιρια πριν 6 χρονια περιπου, οι προ- 
σπάθειες για κάποιο {806 - ΙΠι µε 
καινούρια σήματα (ομολογουμένως υ- 
πέροχα) και νέο κουτί ναυαγούν ανε- 
..-- - - 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙ 


πανορθωτα, καθως η κατάφορη αἰσθηση 
της Ελλειψης «Φινετσας» καιλεπτοµε- 
ρειων μειώνει στο ελαχιστο ακόµα και 
την καλύτερή διάθεση. Πράγματι σχεδὀν 
όλα τα κοµµατια του καπ Ιποφερουν 
αισθητα απὀ αυτήν την ἐλλειψῃ. Ίσως 
τοαρχικόκιττου Ε-ΊΒθναηταν αποδεκτὸ 
με τα δεδοµένα που ἰσχυαν τότε. Για το 
σηµερινο ανταγωνισµο ὅμως τα καλουύ- 
πια εκείνα δείχνουν πλέον τρομακτικά 
την ηλικία τους: Χοντροκομμενες και 
υπερβολικὲς ραβδώσεις δίπλα σε αφύ- 
σικα και ολότελα γυμνές επιφάνειες, 
µετριο σύστημα προσγεἰωσης και μέτρια 
λεπτομέρεια στο κοκπιτ καθιστούν αυτό 
το κιτ ανίκανο να ανταγωνιστεί τους 
αντιπάλους του στην ἴδια κλίμακα 
Μοναδικὀ του πλεονέκτημα οι εξαιρε- 
τικής ποιότητας χαλκοµανίες που περιέ- 
χουν σήµατα για τέσσερα αεροσκάφη. 

Ενα Ε-18Α του υ5 Νανγ (055 Όοη- 
δίΘ/ΙβΙἱοΠ], ἑνα ΟΕ-18ΒΑ της Νο ότ0 
μοίρας της καναδικἠς αεροπορίας, ἑνα 
Ε-18Α της πολεμικής αεροπορίας της 
Αυστραλίας καιέναξ-Ί18Α απὀ αυτάπου 
πρόσφατα απέκτησε η Ισπανία Εκτός 
απὀ τα σήματα για τα δύο τελευταία αε- 
ροσκάἀφη, όλα τα υπόλοιπα σήματα εἶναι 
τωπωµένα σε διάφορους τόνους του 
γκρι (χαμηλής ορατότητας) 
Οπωσδήποτε ενα απὀ τα χειρότερα κιτ 
της Έσι στην 1/72 και ιδιαϊερα ἑνα 
απὀ τα χειρὀτερακιττου Φ-Ί18 στην ἴδια 
κλίμακα 


ΠΙΣΤ 


ΠΛΑΣΤΙΚΕΣ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟ 


Εδοι 


ΕΒΕΝΟΗ Α0-4/5ΞΜΕΟΙΡΗ ΑΌ- 
4Ν 

(ΤΑΒΟΕΤ ΤΟΜ/ΙΝΑ) 

Κλίμακα: 1/48 

Τιμη: 2050 δρχ. 

Ακόμα µία επανέκδοση της ἜΕσι που 
προσθέτειέτσιτοπέµπτο (!) κιτµε θέµα 
το Σκαἰράιντερ στη σειρά της 1/48 
Αυτή τη φορά πρὀκειται για το ΑΌ-ά 
που χρησιμοποιήθηκε Τη δεκαετία τοι 
50 απὀτη γαλλική αεροπορίασαν βοµ- 
βαρδιστικό και µερικα χρὀνια αργότερα 
απὀ τη σουηδική σαν ρυμουλκό στόχων 
Τα καλουπια εἶναι τα ἴδια µε αυτά που 
χρησιμοποιήθηκαν για τα προηγούμενα 
κιτ 81 κομμάτια σε γκρι µεταλλικὀ και 
διαφανες πλαστικό χαρακτηρἰζονταιαπὀ 
υπερυψωμενες γραµµωσεις, καπως πιο 
έντονες και ὀχιτόσο καθαρές απὀ αυτές 
που µας έχει συνηθίσει τη Εσιτελευ- 
ταια 


ΟΚΕΧ 


ΓΟΥΜΕΝΕΣ ΦΙΓΟΥΡΕΣ 54 χιλ. 


ΓΙΑ ΣΥΛΛΟΓΕΣ ΥΨΗΛΗΣ ΚΛΑΣΕΩΣ 


γι 


ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ ΚΑΙ ΣΤΗ ΧΩΡΑ ΜΑΣ 
Η ΕΤΑΙΡΙΑ ΠΟΥ ΧΑΛΑΕΙ ΚΟΣΜΟ 


[π ΑΠΟ ΠΟΛΛΑ ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ 


ΛΙΑΝ.ΤΙΜΗ ΙΠΠΕΑ ὄρχ. 2.500 (περίπου 
ΛΙΑΝ.ΤΙΜΗ ΠΕΖΟΥ δρχ. 1200 δι 1450 


ΙΠΠΕΙΣ - ΠΕΖΟΙ - 
ΑΞΕΣΟΥΑΡ 


ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΕΣ ΣΥΝΘΕΣΕΙΣ, ΠΡΟΣΙΤΕΣ 
ΚΑΙ ΕΥΚΟΛΕΣ ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ 
ΠΑΝΩ ΑΠΟ 300 ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΑ 
ΘΕΜΑΤΑ ΕΠΟΧΗΣ 


100 κοµµατια φανταστικής λεπτοµερειας) 


ΑΠΟΚΛ. ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ: Ιακωβ Μπενβενίστε, Μητροπόλεως 18, Τηλ 267 385 


Θεσσαλονικη 546 24 


ΠΩΛΗΣΗ ΧΟΝΔΡΙΚΗ - ΛΙΑΝΙΚΗ 
σοιιΕΟΤΟΒ'5ΙΤΕΜΡ Μητροπόλεως 19 - Τηλ. 267.385, Θεσσαλονίκη 548624 
ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ, ΓΡΑΨΤΕ ΜΑΣ ἡ ΕΠΙΣΚΕΦΘΗΤΕ ΜΑΣ 


ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ ΜΙΙ. ΜΙ-24 ΗΙΝΡ ΚΑΙ 


εισάγουµε «- 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΑΗ-64Α ΑΡΑΟΗΕ 
ΘΕΑ ΗΑΗΗΙΕΗ. 
ΕΨ1ΘΟΑ... 

ΜΙ. 24 ΗΙΝΟ 

Μια 23. ὁς 
κΑμον ΗΟ 
ΤΟΗΝΑΡΟ 6Η1 


|) 
νο 
1 


ο. ο Ὁ 


ὩΩστόστοτο πλαστικὀ εἰναιαρκεταλεπτὸ 
εκεἰ που χρειάζεται και τα μικρότερα 
κομμάτια ἐχουν ικανοποιητική λεπτομέὲ- 
ρεια. 

Υπαρχουν δύο ειδών καλύτερες γιατο 
γαλλικό και το σουηδικό αεροσκάφος 
Και οι δύο προσφέρονται σε χωριστά 
κομμάτια απὀ το αλεξίνεµο 

Το τελευταίο, καλύπτει ἑνα σκὀπευτρο 
σε διαφανές πλαστικό, ενω Το υπόλοιπο 
κὀκπιτ περιέχει κάθισμα µε ανάγλυφες 
ζώνες πρὀσδεσης, ενσωματωμένες 
κονσόλες και ποδωστήρια στο πάτωμα, 
χειριστήριο και πίνακα µε χαλκοµανιες 
για τα ὀργανα ελέγχου. Οι χαλκοµανίες 
των οργάνων, αναλογικά µε το µεγάλο 
τους µἐγεθος, θα μπορούσαν να εἶναι 
πιολεπτομερεὶς καιθα χρειαστούν ορι- 
ομένες επεμβάσεις µε ψιλό πινέλο για 
να δείξουν σωστά. Οἱ δύο σειρὲς των 
κυλίνδρων του κινητήρα αναπαριστώνται 
μάλλον μέτρια για την κλίµακα αυτή και 
εδω θα χρειαστει επίσης καποια βελτἰ- 
ωσης µε ζεσταμένο καιτεντωµενο πλα- 
στικο 

Το συστημα προσγειώσης ειναι απο τα 
καλά σηµείατου κιτ. Τα σκέλη διαθέτουν 
ακόµα καιτις σωληνώσεις των φρένων. 
ενώ οι υποδοχές έχουν ανάγλυφη λε- 
πτοµερεια στο εσωτερικο τους 
Δυστυχώς τα δύο καλλύματα που δἰνο- 
νται εξωτερικές δεξαμενές καυοίµου 
και 13 πτερυγικούς φορεὶς για τους 
οποίους όμως δεν υπάρχει τίποτα να 
αναρτηθει 

Στο χαρτι των χαλκοµανιών περιέχονται 
δύο σετ για ἑνα ολομεταλλικόὀ γαλλικό 
αεροσκαφος καιενακατακιτρνοςσουΠ- 
δικὸ 


ΗυΜΒΡοΙ. 


ΑΟΒΥΙΙς ΗΟΒΒΥ ΡΑΙΝΤ 

Μια νέα σειρἀ ακρυλικὠν υδατοδιαλυτών 
χρωμάτων παρουσίασε η Χάμπρολ, ακο- 
λουθώντας την ὀψιμη «μόδα» των Για- 
πωνέζικων σ᾿ αὐτὸν τον τοµέα. Καιλέμε 
ὀψιμη επειδή τα υδατοδιαλυτά χρώματα 
μοντελισμού κυκλοφορούν εδώ και 
πολλά χρόνια στις Ηνωμένες Πολιτείες 
και μάλιστα σε πολύ µεγάλη ποικιλία και 
εξειδικευμένες αποχρώσεις (Πχ, Εἰοαυ!! 
και Ρο!γ 9] 

Με τη σειρά της η Χάμπρολ έχει ναπα- 
ρουσιάσει σε πρὠτη φάση 11 γυαλιστε- 
ρὲς 5 σατινε (σεμι - γκλος) και 20 µατ 
αποχρώσεις µε προοπτική για αὐξηση 
της γκάμας συν τω χρόνω. Η συσκευασία 
μοιάζει µε αυτή των κλασικὠν µεταλλι- 
κων κουτιων που Χρποιµοποιει ακοµα η 
Εταιρία, µόνο που αυτή τη φορά το πλα- 
στικὀ ἐχει αντικαταστήσει το µεταλλο 


Β- 18 ΒΟΜΒΕΗ ΣΤΗΝ 1:72 
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ΜΗ.ΙΤΑΗΥ ΤΑΝΚΣ ΚΑΙ ΟΧΗΜΑΤΑ ΙΤΑΙΕΗΙ, 
ΗΕΙΙΕΗ, ΤΑΜΙΥΑ 

ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΑΝΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ ΚΑΙ ΦΟΡΤΗΓΑ 
ΗύΜΒΗΟΙ ΧΡΩΜΑΤΑ 

ΗυΜΒΒΟΙ ΑΥΘΕΝΤ. ΜΕΤΑΛ 
ΗύΜΒΒΟΙ. ΚΟΛΛΑ ΣΩΛΗΝΑ 
ΗώΜΒΡΒΟΙ ΣΤΟΚΟΣ 

ΗΟΜΒΒΟΙ ΥΓΡΟ ΜΑΣΚΑΡΙΣΜΑΤΟΣ 
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Χ-ΑΟΤΟΣΛΕΠΙΔΕΣΝΟΗ. 
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ΛΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 

Χ-ΑΟΤΟ 8050... 

Χ-ΑΟΤΟ 6050 ΣΠΕΣΙΑΛ. ᾿ 

Χ-ΑςΤΟ 8ΟΊΟ.. 

Χ-ΑΟΤΟ 8010 ΣΠΕΣΙΑΛ 

ΗΟΙΒΕΙΝ Τ.Ρ. ΚΟΜΠΛΕ 

ΟΙΥΜΡΟΡ ΗΡ 33ΚΟΜΠΛΕ. 

ΟΙΥΝΜΡΟΣ ΗΡ 43ΚΟΜΠΛΕ. 

ΟΙΥΝΜΡΟΡ ΗΡ 101 ΚΟΜΠΛ 

(ΤΟ ΕΥΣΤΗΜΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΑΕΡΑ ΔΩΡΕΑΝ) 
ΠΙΝΕΛΑ ΔΥΤΙΚΗΣ ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ 

ΑΠΟ 00000 ΕΩΣ Νο 14 ΜΕ ΠΛΑΤΙΑ ΜΥΤΗ 
ΠΙΝΕΛΑ ΚΑΤΑΛΛΗΛΑ ΓΙΑ ΡΗΥ ΒΗύΦΗΙΝα 
ΡΙΑΦΤΙΜΟΡΕΙΙ5ΜΟ ΚΟΦΤΗΣ ΑΝΟΔΙΩΜΕΝΟΣ 255 
ΛΑΒΙΔΕΣ 205 
ΣΠΑΤΟΥΛΕΣ ο] 
ΝΤΟΥΚΟΧΑΡΤΑ 800-1000-1200 ΣΕΤ 75 
ΦΥΛΛΑ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 4627 εκατοστά 80 
ΟΙ ΤΙΜΕΣ ΙΣΧΥΟΥΝ ΠΡΙΝ ΤΗΝ ΕΚΤΥΠΩΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙ- 
ΚΟΥ. ΟΣΑ ΕΙΔΗ ΔΕΝ ΕΧΟΥΝ ΤΙΜΕΣ ΣΗΜΑΙΝΕΙ ΟΤΙ ΤΟΤΕ 
ΔΕΝ ΤΑ ΕΙΧΑΜΕ ΠΑΡΑΛΑΒΕΙ ΑΚΟΜΑ ΑΛΛΑ ΣΙΓΟΥΡΑ ΘΑ 
ΤΑ ΕΧΟΥΜΕ ΟΤΑΝ ΘΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕΙΤΟΠΕΡΙΟΔΙΚΟ. 
ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΤΑ ΕΙΔΗ ΜΑΣ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΩΣ ΜΕ ΑΝΤΙ- 
ΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ (400 ΔΡΧ. ΕΠΙΒΑΡΥΝΣΗ). 
ΜΕΓΑΛΗ ΕΚΘΕΣΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ. ΕΤΟΙΜΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΓΙΑ 


ΠΟΥΛΗ 
ην ΡιΑΞΤΙΜΟΟΕΙΙΞΜΟ 
ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185 - ΑΘΗΝΑ 11472 - ΤΗΛ. 6427457 


.ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙ 
«ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙ 
:ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙ 
«ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙ 
ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙ 
13.950 

15.650 

20.200 


| ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ας ο ας 


| 65Οἱ0Β85 ἃ ΜΑΒΚΙΝΑΣ ἵ ελευταία δεκαετία Το μό- 
ΟΕ ΤΗΕ Ε-Ι4ΤΟΜΟΑΤ ἳ ο εἶναι ὁτι πολλὲς απὀ τις ἐγ 


Υοι. 2, ραΠ! 1 (ΑΙΙαηίΐο 6οαςί Φωτογραφιες ὅεν στάθηκε να 
ὁπμοσιευτούν σε µεγάλο μέγεθος, χω- 


ΕΕ Πὰὰ ο ΣΑΒΑΣ [ο ΚΑΛΠΙΔΗΣ ρὶς αυτό να επηρεάζει την πολὺ θετική 


του βιβλίου 


Του Βει! ΚΙπΖεΥ ύπωσ 
Εκδόσεις: Αετο ΡμὈ/ή σεις ίης,, 329 Ν. Ανί8- ΤΗΛ Ἡ 272996 ΠΑ ΥΛΟΥ 
Ποη Βά, ΕΒΙΙΡΙΟΟΚ, 0ΑΦ82028, 05Α, 1984, σελ. τές ΄ ΑΜΕΒΙΟΑΝ ΝΑΒΡΙΑΝΕΣ 
64, Τιμη: 6.35 λίρες Αγγλίας. ΜΕ. κ Τ. κ 622 Του ΒΙΙ ἄαωπείοη 
σα, ἀμόὸ των αν ΛΑ 5, .. ην Φά Εκδόσεις; 9δ/ΔπΙΔΠάεΙ ΒΟΟΚΑ {.1ά., 52 Βεά- 
ἳ ν {ογά ΒΟΝ,.οπάοπ ΜΟ1Β 4ἱ Β, Επᾳἰαπά, 1986 
Σ/Η σελίδες 208, Τιμη: 10,35 λίρες Αγγλίας 
άρα πολλά βιβλία έχουν εκδοθει κατα 
ς µε θέµα τα αμερικανικἀ µαχη 
ααεροσκ /Λ 


ο ΠΡΩΤΟ ΣΕ ΠΩΛΗΣΕΙΣ --- 
ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΣΤΗ θεος] 


6 ΕΛΛΑΔΑ 
1 ο Πρωτο ΣΕ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
αυ . Ἡἰ 3ΕΡΟΓΡΑΦΩΝ ΧΡΩΜΑΤΩΝ 
μας Ὁ ] ΒΙΒΛΙΩΝ ΑΞΕΣΣΟΥΑΡ 
Κ.Λ.Π. 
ο ΕΠΙ 20 ΧΡΟΝΙΑ ΠΡΩΤΟ 
ΣΤΑ 
ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ. 
ο ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
Σ᾽ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 


ὀγλαφυρό ύφος του, συνδυασμέ- 
Όντορες Εγχρωµες καιασπρὀ- 


ὄίνονταιαπο δύο σε) ες µε Πιο µεγάλες 
Φωτο και κώμα πιο αναλυτικά ιστορικα 
σ πο Ακο) λουθωώντας το νωριμο 
«του Μοαθ(Γ ΜΗΙΙατγ Α 
ο αώτο κατι 
Ὁποιῃ 


αεροσκαφών, απὀτις αρχές του αι- 
μέχρι σήµερα 


ο ην 


--ΓΙΟΡΤΑΖΟ ΥΜΕ ΤΑ 5 ΜΑΣ ΧΡΟΝΙΑ 


πάν ν 
ια αν λεν διαθίτουµε η, 
μον τέλα σε τεράστιες ποσότητες Ὅ 
και σαν ἔμποροι είµαστε ερασιτέχνες. 
Έχουμε όμως σ᾿ αυτό το καινούριο 
ῤῤ» Δι ση 3 ο. ἐς ῥλικαμήῥ ην κατάστημα”, Με αυτό το κείµενο πρωτοδιαφημµιστήκαμµε πριν απὀ 5 χρόνια ακριβώς, όταν ανοίξαµε το πρώτο µας 
τα ενδιαφέροντα, Μας αρέσιι η κουβεντούλα κατάστημα. 
ἓ καν οι φίλοι µε το ἴδιο ψώνιο, Εάν ἐλθειεθα. Ὁ Φαΐνεταιπως η κουβεντούλα άρεσε. 
δείτε πολλά ἑτοιμά μοντέλα στην ποικιλία Εφέτος τη Δευτέρα 22/12/86 στις 8 το βρᾶδυ γιορτάζουμε τα γενέθλιατου ΡΙ ΑΡΤΙΜΟΡΕΙΙΞ5ΜΟ που 


Ἆ µας κου περιλαμβάνει τα μοντέλα της ν . 
ἐς ΛΙΝΕΙΧ. ΕΡΟΙς ΗΑΘΕΟΑΝΙΑ κλείνει τα 6 του χρόνια, 


”ν ο. Καλούμε και ελπίζουµε να παρεβρεθούν οι φίλοι - πελάτες - συνάδελφοι που µας υποστήριξαν στο ξεκίνημά 


ροών µας ἡ αργότερα. 
Θα χαρούμε να βρεθούμε για ποτό και... µοντελοκουβέντα, Ενημερωτικά σ᾿ αυτά τα 5 χρόνια διαθέσαµε εἴδη όλων των μοντελιστικὠν εταιριών που 
εισάγονται στην Ελλάδα, και παράλληλα εισάγουµε είδη απὀ τις 5 πιο γνωστές εταιρίες ειδών μοντελισμού στον κόσµο. 


Την πΟυΝΙΒΝοΟΙ. που παράγει χρώματα της καλύτερης ποιότητας καθώς και άλλα µοντελιστικά υλικά. 


Την ὢῷχ-Αετο που παράγει τα φημισμένα εργαλεία μοντελισμού. 
Την κ η ες µε τους γνωστούς αερογράφους κορυφαίας ποιότητος. 


Την 5ΕΡΕΕΜΟΡΟΕΙ, µε τα ιστορικἀ ιταλικά αεροπλάνα του Β.Π.Π. 
και τέλος την κορωνίδα του μοντελισμού, της εταιρίας µε την οποία όλοι ἡ σχεδόν όλοι ΠΜΙΧ. 


αρχίσαμε πριν απὀ χρόνια να φτιάχνουμε μοντέλα. 
Επίσης ένα ἀλλο βασικό εργαλείοτου µοντελιστή εἰναιτα πινέλα ΡΙβεἠπιοάθΗκπιποπου εισάγουµε απὀ τη Δυτ. Γερμανία, γνωστού εργοστασίου προσαρμοσμένα 


στις μοντελιστικὲς απαιτήσεις. 

Στην προσπάθειά µας για την υποστήριξη της Ελληνικής αγορᾶς προωθήἠσαµε ότι ἦταν δυνατό να φτιαχτεί στην Ελλάδα ὅπως υγρή κόλλα, διαλυτικὸὀ 
χρωμάτων, φιάλες αέρα για αερογράφους, κόφτες κατὰ τα αμερικάνικα πρότυπα ανοδιωµένους, χρησιμοποιώντας λεπίδες Χ-ΑΟΤΟ, µια θαυμάσια 
σπάτουλα στόκου, και µια σειρά απὀ αξεσουάρ στην 1:35 απὀ χάρτινα και πολλά γύψινα για αριστοτεχνικἁ πιαἑγ διοράµατα. 

Ολοκληρώσαμε έτοιτις βασικές ανάγκες του μέσου µοντελιστή, σε εἴδη που ὅεν υπήρχαν καθόλου ἡ υπήρχαν σε ανεπάρκεια. ᾿Ἠδη αρχίσαμε ΧΟΝΔΡΙΚΗ 
πώληση σε όλα µας τα εἰδη. Φυσικά στο μέλλον θα προχωρήσουμε σεπιο εξειδικευμένα είδη για την ικανοποίηση των πιο απαιτητικὠν μοντελιστὠν. 


ΕΥΧΟΜΑΣΤΕ ΣΤΟΥΣ ΠΕΛΑΤΕΣ ΜΑΣ ΕΥΤΥΧΙΣΜΕΝΟ ΚΑΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ 87 


ΑΠΟ 15/12/86 ΕΩΣ 10/41/87 ΘΑ ΓΙΝΕΙ ΕΚΘΕΣΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΣΖΣΤΟΡΙ ΑΡΤΙΜΟΡΕΙΙΞΘΜΟ. 
ΣΤΑ ΓΕΝΕΘΛΙΑ 22/12/86 ΚΑΙ ΩΡΑ 21.00 ΜΕ ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΠΑΡΕΥΡΙΣΚΟΜΕΝΩΝ ΑΝΩ ΤΩΝ 18 ΕΤΟΝ, ΘΑ ΒΡΑΒΕΥΤΕΙ ΤΟ ΚΑΛΥΤΕΡΟ ΜΟΝΤΕΛΟ. 
ΔΩΡΟ ΟΚΑΛΥΤΕΡΟΣ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ ΑΥΤΗΝ ΤΗ ΣΤΙΓΜΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ Ο ΟΙΥΜΡΟΡ ΗΡ 101 


ΣΥΜΜΕΤΟΧΕΣ ΕΩΣ 14/12/86. 
ΟΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΕΣ ΠΕΡΙΟΡΙΖΟΝΤΑΙ ΣΕ ΜΟΝΤΕΛΑ ΚΑΛΗΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ ΜΟΝΟΝ. ΓΙΑ ΤΟ ΣΚΟΠΟ ΑΥΤΟΤΟΡΙ ΑΡΤΙΜΟΡΕΙ.ΙΞΜΟ ΔΙΑΤΗΡΕΙ ΕΠΙΦΥΛΑΞΗ ΩΣ 


ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΑΠΟΔΟΧΗ Η ΜΗ ΤΗΣ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ. 


η) 


ο 


ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΜΕΓΑΛΟΥ ΑΡΙΘΜΟΥ ΑΤΟΜΩΝ ΘΑ ΓΙΝΕΙ ΚΛΗΡΩΣΗ ΜΕΤΑΞΥ ΤΩΝ ΠΑΡΕΥΡΙΣΚΟΜΕΝΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 9 


ΑΤΟΜΩΝ ΠΟΥ ΘΑ ΑΠΟΦΑΣΙΣΕΙ ΓΙΑ ΤΟ ΚΑΛΥΤΕΡΟ. 


Εν190 


. 
9 


ΕΟΟΚΕ ΝΤ 


νας μικρός αριθμός Εν 190 
2-9/Ε 11 σαν καταδιωκτικάἆ «κα- 
ὑ καιρού» με αυτόματο πιλ« 
καὶ πλεκτρονικὸ εξοπλισμό 
π/).οήγησης και τυφ/.ἠς προσγεῖ- 
ὦσης. Το Φεβρουάριο εμφανῖ- 
στηκαν τὰ Ὀ-]2. µε κινητή 
οὔμο 213 Γ-1. καλύτερη θ: 
κιζνα πυροβόλα 10 χιλ 
νητήρα, Οὗτετο Ὦ-Ι3οὗτετα Ὦ- 
[4 και Ὀ- 15 µε κινητήρες ὈΒΟΘΑ 
(ᾳτασκευάστηκαν ποτί 
Ἰοκιμὲς αποὀεϊχτηκ:ι 
τητα του κινητήρα της Ντόάιμ).ερ 
Μπενς. Όταν ή παραγωγἡ στά- 
μάτησε το 1945. µόνο 650-100 
Γι ο)) εἶχαν 
νώ ῃπ Λουφτβάφε παρέλαβε πι 
ΙΙ.400 Εν ]9οῦ όλων των 
παρα). λαγώντο [944 κιάἁλα 2100 
το 1945 
Η πρὠτη αποστολἡ πὸὀι 
το Γκ 190 ἦταν προσ 
Μς 262 κατά τις φάσει 
Ἰείωσης και τῆς 


ν κι- 


:ανκαισε 


η ανώτερο 


κατοσκθεαστξει 


Ριποι 


αν τ/ αυ: 


των 


προσγειωσι 


ησαν ανικανα να 


οταν τα τετ 
επιταχύνουν αρκετα γρή 
νυτιυχόν επιθέσεις. Αν 
και αργικἁ οι πιλότοι αντιμετώ- 
ἔοις κινητὴρες -ποι 
ἑδθωσαν στα Εν Ι90ῷ το ὄνομα 
λανγκνάζεν Ντόρα, δηλαδή Μα 
κρομύτα Ντόρα - µε επιφύλαξη 
κατάλαβαν την 
'ματική των αεροσκαφών 
τους, και τα θεωρούσαν αντάσια 
αν όχι ανώτερα, των Μάστανγκ 


Ἱορα 3 
᾿αποφι γΟι 


πισαν τους 


| 
ρήτορα πρα- 


ανια 


ς:ὁμωςτωντελευτοαίων 
μη νώλ) τοι κι ο µικρος 
ιριθμόςπου κατασκευάστηκε. δεν 
επίτρεψαν οτα ΓΕνοΟ να δια 
ἀζιζε, Παρ ᾽ όλη 


εσματικὀτητά 


οι συ νοηκτ 
πο) ἔμωι 


κριθούν ὁσοτους 


Ἱμωὼς την ἁποτι 
τους και ο Κουρτ 
ΚΙ Μθει οροιισαν τη 
µια προσωρινῆ ση αν 
Στα καρτιὰ υπήρχε ἕνα πολὶ 
ονωτερὸ καταδιωκτικόµεσοι κα 


με ο 


Γονκ και τὸ 
σειρά -Ώ σαν 


Όψοιις 


Γα-152: ΤΟ ΣΤΡΑΤΟΣΦΑΙΡΙΚΟ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Κατά τα τὲλη του 942, εν οι 
ἤ ΕρµμανΟι αλ τιμι τωπι αν η9οη 
προβ;. ἡματο ανάσχεσης των Β-Ι[7 
ἔμαθαν την υπαρςη του προ- 


πραμματος Β-2 
ν ακουμµο πιο ὀυσκο)ο στο7ο 
Ἱιᾳά τη Λουφτβάφε, Η αντἰιὀρασή 
τους ἠταν το πρόγραµµα Χόὁ 
χλαϊστουνγκγιέγκερ. ὅηλαὸἡ 
Καταδιωκτικὸ Υψηλών Επιδό- 
σεων, Σε πρώτη φάση. η Μὲσερ- 
σµιτ πρότεινε το ΒΓΙΟΘΗ. ἕνα 
ΒΓΙΟ9(: µε µ: ρες πτέρυγες 
και ἄλλες αλλαγὲς. και η Φόκι 
Βονυλφ τα Εν190 Εα-2 και Κα- 
βασισμένα στο ΕνΙ90Ι. Σε δεῦ- 
τερη φάση θα ) 
εξαρχής ὁύον 
Με]55 δὰ 
ΕνΙοθΚα-4Ώ, Οι προτάσεις της 


του υποσγόταν 


(αργότερα 


Φόκε Βου) βασ ταν σ᾿ ἕνα 
Εν]90ΏὈ µε κινητήρα Γιούμο 
213Ε µε συµ! Ἱτριώὼν βαθμί 


συμπιεζό η καμπῖνα, σι- 
στήµι: ΜΑΝ 50 και σΜΙ. 
υδραυλικά αντί η εκτρικἀ συστή- 
µατα ἀνάσυρσης τροχών και κἰ- 
νησης φλαπς. μακρύτερη ἆτ 

μετο κόκπιτ 
Ἴα, μεγαλύτερη κάθ { ὴ 
πυροβό/.ο 3011/..στον κινητηρα 
των 20 χιλ. στις 


όοων, 


ακτω 


να 


και δύο 


πτέρυγε 


τους διαφορά 


πτέρυγα 


πτε 


τάσεις ον Κ. Τε 


κκαιπρος 


του ὀνόμάασε τα αεροσκἁάφη Τα- 


152Η και Γα-ἱ52Κ. ονομασίες ποι 
λλαξανσε Τα-1528Β και 


ἴστοιχα 


αργότι 
Η. αντ 
Τον Αὐγονστοτου 1944 τα πρὠτα 
Γα-152Η ς πτητικὲς 


ραα/ 


αργισαν 


δοκιμὲς. Οι νδες πτὲρ εἶχαν 
εκπέτασµα 14.45 μ. και ὃ ταν 
ἀπό τρεις δεξθ ζσε κάθε ηµι 
πτερύγιο: µία περιεῖχε 70 λίτρα 
ΜΝ50 και οἱ υπόλοιπες απὀ 400 

ἴνης. ενώ κἀτι πότον 


) βρισκόταν µια ἆ2λη δε- 
ου Πίσω 


βρισκόταν ἕνας κἱ 


/.τρων από 


Ξα 

αὐτὴν /.νορος 
οςειὸιο 
Αν και τρία απὀ τα 
Γα-152Η χάθηκαν 
τα πρὠτα Τα- 


μεδ»;.ίτραι/ροποιημένόοι 
τοι. α. ὥτοι 

»οονιµαστικα 
κατά τις δοκιμὲς, 
Ι52Η-0 εμφανίστηκαν τον 
Οκτώβριο και τα ΓΤα-ἱ52Η-ἱ το 
Νοζμβριο, Τα 
θεταν το κιτ«κακού καιρού» ΕΙ! ἰ 
καιτο Ε32Ι,πονυ ἦταν ἕνα σύστημα 
ΜΑΝ 50 αντί του αΜΙ καθώς τα 
Η-0 και Η-Ι θεωρούνταν µάχητι- 
κά συνοδείας. Το Τα-1521-2 µε 
καλύτερα ραδιοβοηθήµατα ὅεν 
πστηὴνκε ουτε το ανα 
κὀ Τα-ἱ52 Η-Ι0. Τελικά 
Γ4-152Η κατασκευά 
Ἱ χρησιµοποιή- 
θηκαν σε σμήνη Εν 1ΟΘΏ για κι- 
΄ους µήνες. 
στο ἑδαφωος απὀ σι μμαχικὲς επι 


πι ρισσοτε σα ὁιί 


κατασκει 
"νωριστ 
μόνο 150 


στηκαν. κι αυτί 
πριν καταστραφούν 


θΐσεις 
Το Τα-1528Β, µε τις κοντὲς πτὲρυ 
γες. μελετήθηκε σε ὀιάφορες πα- 
ραλ)λαγὲς. µε διάφορα μοντέλα 
κινητήρων Γιοῦμο 213. συνδυα- 
σμός πυροβόλων 30 ἡ2010...και 
ηλεκτρονικού εξοπ/.ισμούῦ. οὖτε 
όμως, οὗτέ 


αὐτὸ τ αντιστοιχο 


Γα-152{Γ 


σκευασοτηήηκαν σε σι ινα 


αναγνωριστικό κατα 
Το παρόμοιο Τα-ἱ526.µετον κ 

ὈΒόθὰλ, ὃεν εἶχε πολι 
Διάφορα πρωτὸ- 
τε).η τοι 1944 
και μέχρι τον Ισνονάριο εἶγαν 
παραδοθεί τα πρώτα Τα-ἱ52 ς-0 
Με) 
ς παραλ/.αγὲς µι κινητηρι ζ 
ὈΠόθΣΙ ἡ ΕΜ (2100 και 2250 ἰπ 
µε ΜΙΝ/50 αντίστοιχα) και οπ΄.ι 
σμό πυροβό]λα των 30 γυ.. στον 
ρα(ΜΚΙ01 ἡ ΜΚ ΙΟΣ) 
μπροστα απο 
ες. Λίγέ 
μι οες μετα την εναρ η της νότα 
σκειιἠς των πρώτων Α-152 


νητήρα 
καλύτερη τύχη 


τυπα πετα αγ’ στα 


'ια δοκιμὲς 


τηύηκαν ὃδιτα- 


φορι 


ΝιΝ τη 
πυροβι 
τὸ κΟονπιτκαιστι- πτ 1ρὶ 


]α 20 χι) 


οι σι μμαγικὲς 
βαν το εργο 
μαχητικό ὃεν π 
λοιφτράφι 
αργά ιιατοΓ΄ Ρόι 


αραδόρηκε στην 
4λ2.οιυ πο).ὶ 


ποι κατὲ Ρρρει 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Κατά τη διάρκεια του Β΄ Παάγκο- 
Πολέμου. η Φόκε Βου)φ 
εταιριες παρεοώωσαν 
ε2005! μαχητικά 
σία 65040) σαν 


σμιοι 
και ἁ)λες 

στην λοι φτ 
Γν]90, απὀ τα 
καταδιωκτικά ιβαρδιστικά 
ΓΕνΙοΓ. ο ἡ Α περίπου 700 ἦσαν 
Εν 90. ενώ κατασκευάστηκαν 
Τα-152 και πο]]ά πρωτόὸ- 


και 67 
τυπακαιταε ροσκάφη 3 
Ι945. μετά την ἀπελευθε 
Σας. οι Γάλλοι βρή 
ἔδια και μηχανήματα ς νά 
ο ερ]οστάσιο κατασκευα- 
Γερμανούς. Εκ 
ην ευκαιρια ια 
Ι το 946 64 


τοι 


μετα }εὖτηκο 

να κατασκε 
Εν Ι9Θ0Α-5 
Ηταν τα τε)ευταία που πὲταξαν 


| 


ΚΩΝ. ΣΜΥΡΛΟΓΛΟΥ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΠΑΝΟΡΜΟΥ 46 -(ΑΜΠ/ΚΗΠΟΙ ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 69.21.766 


ΕΡΟΙ 
ΗΕΙιΙ ΕΗΒ 
ΒΕΝΕΙΙ. 

ΗΑΞΕΑΝΑ 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΒΕΙΧ 
ΙΤΑΙ ΕΗΙ 


υΝΙΟΝ 
ΙΜΑΙ 
ΕυυύΙΜΙ 
ΤΑΜΙΥΑ 
ΜΟΝΟΞΒΑΜ 
ΒΟσΟ 
ΙΙΝΟΒΕΒα 
ΒΕΝΝΜΝΑΙ. 
ΗΕΚΙ 


Στο πλήρως ενημερωμένο μοντελιστικὀ 
κατάστημά µας θα βρείτε 
9 ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΠΛΟΙΑ - ΙΣΤΙΟΦΟΡΑ 


ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ - ΑΝΤΙΚΕΣ - 
ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ - ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ - 
ΤΑΝΚΣ - ΣΤΡ ΟΧΗΜΑΤΑ - 
ΝΤΑΛΙΚΕΣ - ΣΤΡΑΤΙΩΤΑΚΙΑ 
Χρώματα: αΙΝΖΕ ΘΑΝάΥΟ - 
ΗΗΜΒΗΟΙ -ΜΟιαΑο 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΒΑΡΩΘΕΒ 

Υλικά διοραµάτων ΗΕΚΙ: δέντρα, 
γρασίδι, θάμνοι, χορτοτάπητας κ.λΠ 
Πλαστικός πυλός ΏΑΙ. - Μαδκίπα 
ιαρε - Οοπιροιµπά ΤΑΜΙΥΑ για 
καλύπτρες, φώτα - βελτιωτικό 
χαλκομανιών ἄµΠ7θ - ΜαδοοΙ 
Έμηζε ἃ Μοίας - Πινέλα - κυπελάκια 
µείξης χρωμάτων ἄμΠζ9 - κόφτες, 
λεπίδες και διασταυρ. λαβίδες Χ- 
Αοΐο - σπάτουλες - στόκος - 
Ντουκόχαρτα - φύλλα πλαστικού και 
ἀλλα πολλά 


ΜΟΝΤΕΛΟ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ 

ΤΩΝ «ΤΕΧΝΙΚΩΝ 
ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε.» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 
«ΠΤΗΣΗ» 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ: 
ΕΥΡΩΠΗ 
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που θα δίνει δυνατότητα για καλύτερο έλεγχο 
του οχήματος. Η ταχύτητα προσγείωσης του 
ΗΟΤΟΙ θα εἶναι 170 κὀμβοι (περἰπου 315 
χλμ. / ὡρα). 


ΕΝΑ ΟΧΗΜΑ ΔΙΑΘΕΣΙΜΟ ΣΕ ΚΑΘΕ ΣΤΙΓΜΗ 


Σηµαντικὀ πλεονέκτηµατου ΗΟΤΟΙ.,σε σχὲ- 
ση µε Το αμερικανικό «λεωφορείο», θα εἶναι 
ὁτι η φάση της προετοιμασίας Του για νέα 
πτήση θα διαρκεί 48 μόλις ώρες. Κάτι απόλυτα 
απαραίτητο, αφού για να εἶναι επικερδής η 
χρησιµοποίησή του χρειάζονται 50 εκτοξεύ- 
σεις το χρὀνο. Η ιδέα ἀλλωστε πίσω απὀ την 
κατασκευή ενός οχήματος αυτού του εἰδους, 
με δυνατότητα εκτὀξευσης ενὸς µόνο δο- 
ρυφόρου κάθε φορά, εἰναιη µεγαλύτερη ευ- 
ελιξἰα απὀ τα οχήματα μεταφοράς περισσοτέἑ- 
ρων απὀ ἑνα δορυφόρων κἆθε φορά. τσι, 
όταν υπἀρχειένας δορυφόρος γιαεκτόξευση 
δεν θα χρειάζεταινα περιμἐνειναβρεθεὶ και 
δεύτερος, αλλάθα υπάρχει αµέσως διαθἑσιµο 
ἑνα ὀχημα για νατον µεταφέἑρειστο Διάστημα. 
Η δυνατότητα μεταφοράς φορτίου σε Χαµηλἠ 
τροχιά απὀ το ΗΟΤΟΙ. θα εἶναι μεταξύ 7 και 
11 τόννων. 

Η διαδικασία προετοιμασίας του σκάφους για 
γέα πτήση ϐ᾽ αρχίζει µε μἰα περἰοδο 8 ωρών 
μετά την προσγείωση, κατά την οποία θα 
εξασφαλἰζεται η ασφἀλειά του και θα αφαι- 
ρεἰταιτο φορτίο του. Κατόπιν θ᾽ απαιτούνται 
μέχρι 24 ώρες επιθεώρησης, επισκευών και 
συντήρησης, ενώ η τελική φάση της τοποθὲ- 
τησης του φορτίου, των τελικών ελέγχωντης 
τοποθέτησης του ΗΟΤΟΙ. πάνω στο Τροχο- 
φόρο σύστημα απογείωσης και του εφοδια- 
ομού µε καύσιμαθ᾽ απαιτούν άλλες Ίθώρες. 

Το ΗΟΤΟΙ θα φορτώνεται πριν την τοποθὲ- 
τησή του στο σύστημα προσγείωσης, θα 
εφοδιάζεται ὁμως µε καὐὺσιμα μετά απ᾿ αυτήν 
καιαφού ἐχειμεταφερθεἰκοντάστο διάδρομο 
απογείωσης. 

Το κόστος εκτόξευσης ενὸς δορυφόρου σε 
χαμηλή τροχιά µε το ΗΟΤΟΙ., υπολογίζεται 
στα 3,5 περίπου εκατομμύρια δολάρια (γύρω 
στα 480 εκατομμύρια δρχ.), στο ἑνα πέμπτο 
δηλαδή του αντίστοιχου κόστους του δια- 
στημικού λεωφορείου, συμπεριλαμβανομέὲ- 
νων και των αποσβέσεων. Γιατις αποσβέσεις 
αυτές υπολογίζεταιη διάρκεια ζωής του σκἀ- 
φους σε 120 αποστολὲς και του κινητήρα σε 
60 αποστολές. Κάτιπου σηµαίνει ότιστα µέσα 
περίπου της διάρκειας ζωής του,το ΗΟΤΟΙ. 
θα χρειάζεται αντικατάσταση των κινητήρων 
του. ΄Ὅπως βλέπουμε δηλαδή, όταν μιλάμε 
για το Διάστημα οἱ έννοιες αναλώσιµος και 
επαναχρησιμοποιούμενος ἐχουν διαφορετική 
ισχύ απ᾿ ότιστις ανθρώπινες ὁραστηριότητες 
στην ατμόσφαιρα, το ἐδαφος καιτη θάλασσα, 
Φανταστείτε ἑνα αεροσκάφος που θα µπο- 
ρούσε να χρησιμοποιηθεί μόνο 120 φορές 
και μάλιστα µθ αλλαγή κινητήρων ενδιάμεσα. 

Ποιός δεν θα το ονόμαζε «αναλώσιμο»; 

Το συνολικό κόστος εξέλιξης του ΗΟΤΟΙ. 
φτάνει τα 4 δισεκατομμύρια λίρες (περίπου 
800 δις ὅρχ.), κόστος πραγµατικἀ υπέρογκο, 

που δεν μπορεὶ ν᾿ αναληφθεί µόνο απὀ τη 
Βρετανία, σ᾿ αντίθεση π.χ. µε τον Ερμή, το 
πολύ χαμηλότερο κόστος εξέλιξης του 
οποίου θα μπορούσε ν᾿ αναλάβει µόνη της η 
Γαλλία. 

Γι΄ αυτό άλλωστε και οι Βρετανοί πιέζουν 
φορτικά την Ευρώπη για υιοθέτηση του προ- 
γράμματὸς τους, απειλώντας ότι αν απορρι- 
φθεὶ ἴσως αναγκαστούν να στραφούν προς 
τους Αμερικανούς. Το θέμα εἶναι ότι η συ- 
νεργασία µετους Αμερικανούς εἰναιτελείως 
διαφορθρτική απ ὀτιμετους Ευρωπαίους και 
κάθε ἆλλο παρά μπορεί να χαρακτηριστεί σαν 
ισότιμη. Και σε περίπτωση τέτοιας συνεργα- 
σίας, η αμερικανική χρηματοδότηση κάποτε 
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θα σταματήσει, αφού κάποια στιγµή οι Αµμερι- 
κανοίθα μπορέσουν να δημιουργήσουν μόνοι 
τους ἑναν υβριδικό κινητήρα για αεροδιαστη- 
µόπλοια, μετά τα στοιχεία μάλιστα που θ᾽ 
αποκτήσουν απὀ τους Βρετανούς, Ενώ η 
Βρετανία θα έχει αποκοπεί από τις εξελίξεις 
στο διαστηµικὀ πρὀγραµµατης Ευρώπης, και 
η πιθανότερη κατἀληξή της θα εἶναι µια δο- 
ρυφοροποίησή της γύρω απὀ το διαστηµικὀ 
πρὀγραµµα των ΗΠΑ ἡ ένας τελείως δευτε- 
ρεύων ρόλος στην Ευρώπη. 
Η τελευταία πάντως δεν φαίνεται να εἶναι 
τελείως αδιάφορη για τη βρετανικἡ ιδέα και 
στις 10 του περασμένου Φεβρουαρίου απο- 
καλύφθηκε ότιη ΕΘΑ εξέδωσε δύο προσκλή- 
σεις υποβολής προτάσεων για μελέτες 
προηγμένων κινητήρων που λειτουργούν µε 
ατµοσφαιρικὀ αέρα, αξίας 225.000 λογιστικὠν 
μονάδων (γύρω στα 30.000.000 δρχ.) η κάθε 
μία. Εἰναι φανερό ὁτι πρὀκειται για Το είδος 
του κινητήραπου εξελἰσσεταιγιατο ΗΟΤΟΙ. 
και πως υπάρχει επομένως ενδιαφἑρον απὀ 
την πλευρά της Ευρώπης για το βρετανικό 
πρὀγραμμα. ι 
Δεν πρέπει τέλος, να παραλείψουμε ν΄ ανα- 
φερθούμε σε µια σηµαντική πλευρά του 
προγράµµατος ΗΟΤΟΙ., την πιθανότητα της 
στρατιωτικής του χρήσης, που μπορεί να γίνει 
με δύο τρόπους. Ο ἑνας εἶναι κλασικὸς και 
αφορά την εκτόξευση κατασκοπευτικὠν δο- 
ρυφόρων, που κινούνται σε χαµηλἠ τροχιά κι 
έχουν συνήθως περιορισμένη διάρκεια ζωής. 

Ετσι εἶναι πολὺ σηµαντική για τη χρησιµο- 

ποἰησήτους, η ύπαρξη ενός οχήματος εκτό- 
ξευσης που θα εἶναι ανἁ πάσα στιγµἠ διαθὲ- 
σιµο. Ο δεύτερος τρὀπος χρησιμοποίησης 
του ΗΟΤΟΙ. για στρατιωτικούς σκοπούς βα- 
σἰζεται στην ιδιομορφία του οχήματος, που 
του επιτρἑπει να σταματά και να επαναλει- 
τουργείτους κύριους κινητήρες του κατά τη 
διάρκεια της πτήσης (σ᾽ αντίθεση µε το «λε- 
ωφορείο»). Ἔτσι, εἶναι δυνατὀ να χρησιµο- 
ποιηθείἰ το ἰδιο το όχημα σε κατασκοπευτικὀ 
ρόλο, χωρίς μάλιστα να εἶναι δυνατὸ ν᾿ ανα- 
χαιτισθεὶ µε τα σημερινά αεροπλάνα και 
αντιαεροπορικούς πυραύλους. Μια αποστολἠ 
αυτού του εἶδους θα περιλαμβάνει εκτόξευση 
του ΗΟΤΟΙ. απὀ τη βάση του σε βαλιστικἠ 
τροχιά, ύψους 100 χλμ., την ελεγχόμενη 
προσέἐγγιση των επιθυμητών περιοχών µε 
ανεµοπορικἠ πτήση σε μεγάλο ύψος (π.χ. μὲ- 
Χρι 30 χλμ.) την επαναλειτουργία των κινητή- 
ρων του για νέα άνοδο σε βαλιστικἠ τροχιά 
και την επἀνοδό του στη βάση του µε τον 
κλασικὀ τρὀπο. 
Η πρόταση της Μπρίτις Εροσπέις γιατο ΗΟ- 
ΤΟΙ. προβλέπει, µετά τη µελέτη επιβεβαίω- 
σης της λειτουργικότητας του σχεδίου, µία 
περἰοδο δύο ετών για τον τελικὀ σχεδιασμὀ 
του σκάφους του οχήματος. Ταυτόχρονα, θ᾽ 
αρχίσει µία τετραετἠς περίοδος επιβεβαίω- 
σης της λειτουργικότητας του κινητήρα και 
της επαρκοὺς πρόωσης του οχήματος. Ενώ 
αυτή Θα βρίσκεται σε εξέλιξη, κατά τα δύο 
τελευταία χρὀνιατης, θ᾽ αρχίσει µια εξαετἠς 
περἰοδος εξέλιξης του κινητήρα. 

Ενα αρχικὀ διετὲς πρόγραµµα εξέλιξης του 
σκάφους Θα προηγηθεί της τελικἠς φάσης 
εξέλιξης και κατασκευής του ΗΟΤΟΙ., που 
θα διαρκέσει 4 χρόνια, αρχίζοντας απὀ τη 
στιγµή που το σύστημα πρὀωσης αποδειχθεί 
ότι λειτουργεί αποτελεσματικά. Οι Βρετανοί 
υπολογἰζουν να τελειώσουν όλα αυτά ως τα 
τέλη του 1995, οπὀτε το 1996 ἰσως εἶναι δυ- 
νατὀ ν᾿ αρχίσουν οἱ δοκιμαστικές πτήσεις. Οι 
κανονικὲς επιχειρησιακὲς πτήσεις δεν προ- 
βλέπεται ν᾿ αρχίσουν παρἀ µετά το 2000, 
κάτι που ισχυροποιεί την ἀποιμη των Γάλλων, 
ὁτιουσιαστικά δεν αποτελεὶ ανταγωνιστή του 
Ερμή και του Αριάν 6, αλλά µια πρὀταση για 
την επόμενη γενιά συστημάτων εκτόξευσης. 
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Κιενώ ὁλοιπερίμεναντις εξελἰξεις της «μᾶ- 
χης» ΗΟΤΟΙ - Ερμή για την επίτευξη χρη- 
µατοδότησης απότην ΕΞΑ(που θα μπορούσε 
να καταλήξει και σε ισοπαλία αν τα δύο προ- 
γράμματα θεωρούνταν διαδοχικά και όχι πα- 
ρἀλληλα), φαίνεταιπως εἶχαν ξεχάσει ότι στην 
Ευρώπη υπάρχει µία ακόµη χώρα µε ισχυρή 


αεροδιαστηµικἠή βιομηχανία καιµε φιλοδοξίες 
προὠθησης και Των δικών της σχεδίων και 
προγραμμάτων. Ἔτσι, στατέλη ἰουνίου οι δύο 
προτάσεις για ἑνα Ευρωπαϊκό επαναχρησι- 
μοποιούμενο διαστημικό ὀχημα έγιναν ξαφ- 
νικάτρεις, καθώς υποβλήθηκε επίσημα στην 
ΕΘΑ ἑνα γερμανικό σχέδιο, διαφορετικό σε 
σύλληϊψη απὀ τα δύο άλλα, µε τ᾽ ὀνομα ζΖὲν- 
γκερ (Φᾶπ0εΓ). 

ΟιΓερμανοϊβέβαια, καιιδιαϊίτεραη ΜββΒπου 
εἶναι υπεύθυνη γιατο πρὀγραμμα, δεν ανακά- 
λυψαν ξαφνικά τα επαναχρησιμοποιούµενα 
οχήματα για πτήσεις στο Διάστημα και καλύ- 
τερη απὀδειξη γι αυτό οἶναιτο ἰδιο το ὀνομα 
του σχεδίου τους. Γιατί δεν εἶναι ἀλλο παρά 
το ὀνοματου Εουζὲν Ζένγκερ, του πρωτοπὀ- 
ρου Γερμανού μηχανικού που συνέλαβε την 
ιδἑα ενὸς πυραυλοκίνητου αεροδιαστημὀό- 
πλοιου το 1942 και που στην περἰοδο 1962 - 
1964 ἦταν σύμβουλος της ΜΒΒ - Γιούνκερς 
στις μελέτες για µονόροφα και διώροφα δια- 
στημικἁ οχήματα µε πτέρυγες. 

Το σχὲἑδιο των Γερμανών εἶναι, ὁπως προα- 
ναφέραμε, διαφορετικὀ απὀ τ᾽ άλλα δύο και 
στην ουσία δεν αφορά ἑνα επαναχρησιµο- 
ποιούμενο ὀχημα αλλά δύο! Η ιδέα πίσω απ᾿ 
αυτό, εἶναι νΝ᾿ αποφευχθεὶ η προσπάθεια 
χρησιμοποίησης πολύπλοκων κινητήρων σαν 
του ΗΟΤΟΙ., οι οποίοι και πολύ μεγάλο κὀ- 
στος εξέλιξης θα έχουν και δεν εἶναι σίγουρο 
αν θα γίνει τελικἁ δυνατή η κατασκευή τους 
τόσο σύντομα ὁσο ελπἰζουν οἱ Βρετανοί, 
᾿Ετσι,η γερμανική πρὀταση περιλαμβάνει ἑνα 
«μητρικὀ» αεριωθούμενο ὀχημα µε πτέρυγες, 
σαν μεγάλο αεροσκάφος, που θα μεταφέρει 
στη «ράχη» του ἑνα αρκετά μικρότερο πυ- 
ραυλοκίνητο ὀχημα του ἴδιου σχήματος. 

Το «μητρικό» ὀχημα θα εἶναι περίπου στο 
μέγεθος ενὸς Μπόιγκ747.Θα ἐχειμήκος 52 
µέτρα, εκπέτασµα πτερύγων 25 μέτρα καιτο 
βάρος του κατά την προσγείωση θα εἶναι µε- 
ταξὺ 120 και 150 τόννων, Για την προὠθησή 
του θα χρησιμοποιούνται θ στροβιλοαυλωθη- 
τὲς, που Θα το επιταχύνουν στα 6 µαχ σε 
ύψος 365 χιλιομέτρων. Στο σηµείο εκεὶνο θ᾽ 
αποσπάται το καθαρά διαστημικὀ ὀχημα, οἱ 
πυραυλοκινητήρες του οποίου θατο επιταχύ- 
νουν μἑχρι την ταχύτητα που απαιτείται για 
νατεθείσε τροχιά, ενώ το «μητρικό» σκάφος, 
του οποἰἱου η αποστολή θα ἐχειτελειώσει,θα 
επιστρέφειστη βάσητου. Το δεύτερο όχημα, 
το οποίο επίσης θα εἰναιεπαναχρησιμοποιού- 
µενο θα έχει µήκος 25 µέτρα, εκπἐτασµα 
πτερύγων 12 µἑτρα και συνολικὀ βάρος 55 
τόννους, από τους οποίους 40 τόὀννοιθα εἶναι 
καύσιμα. Η ΜΒΒ έχει αρχίσει να μελετάει το 
σχἑδιὀ του απὀ το 1984, δἰνοντάς του την 
ονοµασἰα Χόρους (ΗΟΒ9). 

Οι Γερμανοί επισημαίνουν ὁτι το µεγάλο 
πλεονέκτημα του σχεδίου τους, είναι πως οι 
τεχνολογίες που θα χρησιμοποιήσει εἶναι σἰ- 
γουρα πραγµατοποιήσιµες, σ᾽ αντίθεση µε 
την αβεβαιότητα που υπάρχει για τους κινη- 
τήρες του ΗΟΤΟΙ.. Το «μητρικὸ» όχημα θα 
µπορεί να εἶναι µια παραλλαγή ενός υπερ - 
υπερηχητικού επιβατικού αεροσκάφους για 
µεγάλες αποστάσεις, κἀτιπου θα μειώσει το 
κόστος εξἑλιξής του (αφού η δημιουργία τὲ- 
τοιων επιβατικὠν αεροσκαφών θεωρείται δε- 
δοµένη γιατις αμέσως επόμενες δεκαετίες). 
Οι Γερμανοί μάλιστα το βλέπουν σαν πιθανὀ 
ανταγωνιστή του μελλοντικού αμερικανικού 
υπερατμοσφαιρικού αεροσκάφους (ΤΓ{8ηΠ5 - 


Αἰπιοδρηφγίο Νεπίοἰθ -ΤΑΝ),πουθαμεταφέ- | 


ρει 200 επιβάτες σε αποστάσεις πάνω απὀ 
12.500 χιλιόμετρα, µε ταχύτητα 6 µαχ. 
Σημαντικὀ εἶναι επίσης το γεγονός, ότι απο- 
γεἰωση (του συστήµατος) και προσγείωση (και 
του μεγάλου οχήματος και του μικρού) θα 
μπορούν να γίνονται σε συμβατικά αεροδρὀ- 
µια, χωρίς ν᾿ απαιτούνται οι ειδικὲς εγκατα- 
στάσεις που χρειάζονται για τα οχήματα κά- 
θετης εκτόξευσης. 

Το µικρὀ όχημα θα χρησιμοποιεί κλασικούς 
κρυογενικούς πυραιλοκινητήρες και Θα 
µπορείνα µεταφἑρει μέχρι 12 άτομα και μὲχρι 
4 τόννους (ὀχιταυτόχρονα) σε χαμηλή τροχιά. 
Οιτυπικὲς αποστολὲς του θαπεριλαμβάνουν, 
απὀ τη μεταφορά µόνο ανθρώπων (π.χ. σε 
κάποιο διαστημικό σταθμό), που θα φτάνουν 
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τους 10 εκτὸς απότους 2πιλότους, µέχρι τη 

μεταφορά μόνο φορτίου σε ύψος 200 χιλιο- 

µέτρων, οπὀτε θα υπάρχουν µόνουοι2 πιλότοι 
-αστροναύτες και 4 τόννοι, φορτίου, µε διά- 
' φορους ενδιάµεσους συνδυασμούς (π.Χ. µε- 
ΓΙ παφορά μικρότερου φορτίου και μερικών 
Ἱ. «ειδικών αποστολής»). Οι Γερμανοί υποστη- 
ρἰζουν ὀτιτο κόστος εκτόξευσης φορτίων σε 
χαμηλή τροχιά µε το Ζένγκερθα εἰναιτο ἕνα 
πέμπτο του αντίστοιχου κόστους του Αριάν 5 
και του αμερικανικού «λεωφορείου». Βλὲ- 
πουν επίσης την πιθανότητα να µπορεί ν᾿ 
αντικατασταθεί το επανδρωμένο μικρό σκά- 
Φος μ᾿ ἑνα µη επανδρωμένο προωθητικὀ 
όροφο, γιατην εκτόξευση φορτίων πέρα απὀ 
ο τα ὁρια της Γης. 
{Οι Γερμανοί πάντως δεν βλέπουν το σχἐδιό 
τους σαν ανταγωνιστικὀ του Ερμή, ο οποίος 
μπορεί να υλοποιηθεί πολύ νωρίτερα, αλλά 
σαν την αµέσως επόμενη γενιά απ᾿ αυτόν. 
΄Οπως οπίσης, δεν θεωρούν το Ζένγκερ 
ανταγωνιστικὀ του Αριάν 5 ή των απογόνων 
του, όσον αφορἀτις εκτοξεύσεις σε γεωστα- 
τική τροχιά, αφού το Ζένγκερ θα χρησιµο- 
ποιείται µόνο για µεταφορά φορτίου και αν- 
θρώπων σε χαµηλἠ τροχιά, θ᾽ αποτελεἰ δη- 
λαδἠ ουσιαστικά ἑνα «συγκοινωνιακό» µέσο 
μεταξύ της Γης και των τροχιακὠν σταθμών 


Η κατάσταση λοιπὀν του ευρωπαϊκού δια- 
στηµικού προγράµµατος, όσον αφορά τον 
προγραμματισμό του μὲλλοντὸς του, ἐχει 
αρχίσει να γίνεταιπιο καθαρή. Η απόφαση για 
την εξἐλιξη του Αριάν 5 εἶναι δεδομένη και 
πρέπει μάλλον να θεωρεῖται σίγουρο ότι το 
επόμενο βήμα θα εἶναι η δημιουργία ενός 
| ευρωπαϊκού επανδρωµένου οχήματος. Τοπιο 
πιθανό εἶναι ὀτισε πρώτη φάση αυτό θα εἶναι 
ο Ερμής. Οι Γάλλοι έχουν επεξεργαστεί αρ- 
κετά το σχἑδιο, οιτεχνολογἰες που θαχρησι- 
μοποιηθούν υπάρχουν καιτο κόστος εξέλιξης 
και κατασκευής εἶναι πολύ μικρότερο απ΄ 
αυτό ενός εντελώς νὲου επαναχρησιµο- 
ποιούμενου οχήματος σαν τοΗΟΤΟΙ Ηαρ- 
χικἡή απόφαση γιατη δηµιουργίατου ἐχειήδη 
ληφθεί απὀ την ΕΦΑ και στην απίθανη περὶ- 
πτωση που κανένα απὀ τα κράτη - µέλη της 
δεν ενδιαφερθεἰ να συμμετάσχει στο πρὀ- 
γραμµα, δεν αποκλείεται οι Γάλλοι να το συ- 
νεχίσουν µόνοι τους. 
Από εκεἰκαιπἐρακαιµε δεδομένο ότιαργά ἡ 
γρήγορα η Ευρώπη θα δημιουργήσει αναπὀ- 
φευκτα ἕνα δικὀ της τροχιακὀ σταθµὀ, θα 
υπάρξει µια νέα γενιά επαναχρησιμοποιού- 
µενου οχήματος στην πρὠτη δεκαετία του 
2Ίου αιώνα. Θα εἶναι αυτὸ το ΗΟΤΟΙ. ἠ το 
Ζένγκερ; Η βρετανικἠ πρόταση εἶναι πολύ 
φιλόδοξη κιαν υλοποιηθεί τελικά, ίσως αλλά- 
ξει ριζικἀτη µορφήτης διαστηµικἠς προσπἁ- 
θειας της Ευρώπης. Εἶναι όμως πραγµατο- 
ποιήσιµη ἡ αποτελεἰ µια έκφραση της «Τε- 
Χνολογικής αλαζονείας» που συχνά διακρίνει 
τον άνθρωπο στη διαστημική εποχή, κάνοντάς 
τον να προσπαθεἰ να προχωρήσει γρηγορὀ- 
τερα απ᾿ ὁσο µπορεί; Απομένει στους Βρε- 
τανοὺς νατο αποδείξουν, γιατί μέχρι στιγμής 
τουλάχιστον, οιπροτάσεις τους εἶναι ελάχιστα 
λεπτομερείς, δίνοντας το δικαίωµα στους 
ανταγωνιστὲς τους να υποστηρἰζουν ότιδεν 
πρόκειται παρά για μερικὲς Ιδέες στο χαρτί. 
Απὸ την ἄλλη πλευρά το Ζένγκερ, επίσης 
αρκετά φιλόδοξο, φαίνεται ευκολότερο να 
υλοποιηθεί, αφού θαχρησιμοποιεἰπιο προσιτἠ 
τεχνολογία και δεν ζητάει µια πραγματική 
επανάσταση, ὁπωςτο ΗΟΤΟΙ .Θα μεταφέρει 
όμως μικρότερο φορτίο απὀ το ΗΟΤΟΙ. και 
προς το παρὀν χρειάζεται και γι΄ αυτό να 
υπάρξουν περισσότερες λεπτομέρειες, που 
θα δικαιολογήσουν τη δυνατότητα πραγµα- 
τοποἱησής του και αποτελεσματικής χρησι- 
µοπο[ησής του. 
Εκείνο που εἰναι σίγουρο, εἶναι ότιη Ευρώπη 
δεν έχει σκοπὀ να παραμείνει ἑνας απλὸς 
«Εργολάβος» εκτόξευσης δορυφόρων, αλλά 
ἐχει τη θέληση να εξελιχθεί σε ισχυρή δια- 
στηµική δύναμη καιν ασχοληθεί µε όλεςτις 
πλευρές της εξερεύνησης κιεκµετάλλευσης 
του Διαστήματος. Κι όπως έχει αποδειχθεί 
έχρι στιγμής, ἐχει καιιδέες και ανθρώπους 
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-Βρετίω(θ) που εἶναι ικανό να παράγει εικὀ- 
γες υψηλής διακριτικότητας, επιτρέπει ανα- 
γνώριση, πρόσκτηση και παρακολούθηση στὀὸ- 
χου σε µια µεγάλη απόσταση, ὁπως επίσης 
και αξιολόγηση - κατάταξη ναυτικών και αε- 
ροπορικώὠν στόχων, κιόλα αυτά µε πολύ µεγά- 
λη αντοχἠἡ σε ηλεκτρονικά αντίµετρα. Η 
αντοχή αυτή θα εἶναι δεκαπλάσια απὀ αυτήν 
του Α-ΘΕ.Το ραντάρθα εξελίξει καιθα κατα- 
σκευάἀσειπάλιη ΝοΓγάθη. Με αυτό θα μπορούν 
να ανιχνευθούν κινούμενοι στὀχοισε διπλάσια 
αποσταση απὀ αυτήν που επιτρἐπειτο ραντάρ 
του Α-ΘΕ, καινα παρακολουθηθούν ανεξάρ- 
τητα απὀ την ταχύτητά τους. 

Ενας πρὀσθετος φορέας κάτω απὀ κἆθε 
πτέρυγα θα μπορεἰ να φἑρει πυραύλους αἱ - 
ρος-αέρος ΑΙΜ-9 Ῥἰάθνίπάει ἡ ΑΙΜ-120 
ΑπιίαΒΠΙ. Με τους πυραύλους αυτούς το Α- 
6Ε θα εἰναι ικανό να αμυνθεί αν του επιτεθεί 
εχθρικὀ αεροσκάφος, ενώσε περίπτωση ανά- 
γκης θα συμβάλλει στην αντιαεροπορικἠ 
ομπρέλα του αεροπλανοφόρου που ανήκει. 
Για να διευκολυνθείτο πλήρωμα στον ἐλεγχο 
όλων αυτών των λειτουργιών,το Α-ΘΕ θα έχει 
πέντε οθόνες ὁπου θα μπορούν να απεικονἰ- 
ζονται στοιχεία απὀ όλα τα συστήµατα του 
αεροσκάφους. Ο χειριστής θα ἐχει στη διά- 
θεσή του Ηεαα ἱ)ρ ΏἱδρΙαγ (ΗΙ)Ό) στη θέση 
του σημερινού σκοπευτικού, κάτι που εκτος 
των άλλων θα βελτιώσει την ορατότητα προς 
τα εμπρὸς. Το ΗΙ)Ώ θα ἐχει σύμβολα τόσο 
για προσβολή επἰγειων στόχων ὁσο και για 
εναεριο µαχη. 

Πολλά απὀ τα ηλεκτρονικά του Α-ΘΕ θα εἶναι 
κοινά µε αυτά ἄλλων αεροσκαφών του αµε- 
ρικανικού ναυτικού. Ετσι, για παράδειγµα οι 
οθόνες στο κόκπιτ θα εἶναι όμοιες µε αυτὲς 
του Ε-140Ό. Οικομπιούτερς ΑΥΚ-Ί4πουλει- 
τουργούν γρηγορότερα και αποθηκεύουν 
περισσὀτερα στοιχεία απὀτους υπολογιστὲς 
του Α-6Ε ΤΗΑΜ, θα εἶναι κοινοίµεταξ-140 
καιτα Γ/Α-18. "Ολα αυτά σε µια προσπάθεια 
εξοικονόμησης χρημάτων τόσο απὀ την αγο- 
ρᾶ, ὁσο και απὀ τη συντήρηση των συστημά- 
των, Το Α-6Ε θα έχει αρκετές βελτιώσεις 
που θα ελαττώσειτις απαιτούµενες εργατώ- 
ρες για κάθε ώρα πτήσης περίπου κατὰ 2506 
Για παράδειγµα, το αεροσκἆἀφος θᾳ ἐχει 
βοηθητική πηγἠἡ ισχύος (ΑΡΙ/) που καταργει 
την ανάγκη για επίγεια πηγἡ ισχύος προκειµε- 
νου να τεθούν σε λειτουργία οι κινητήρες, η 
να ελεγχθούν τα διάφορα συστήµατα πριν 
την πτήση. 

᾿Οσον αφορά στους κινητήρες, προτιμήθηκε 
ο Ε404 της ἄοπεΓα! Εἰθοίτίο αν και ἦταν 
διαθἑσιµος ἑνας 52 της ΡΓαϊϊ 8 ΝΝΠΙΙΠΘΥ µε 
ώση 11.200 λιβρών. Ο Γ404 του Α-6Ε δεν θα 
ἐχει μετακαυστἠρα καιθα παρἀγει ώση 10.800 
λιβρών, που αργότερα μπορεί να ανἑβει στις 
12.000 λίβρες. Οι συνθήκες ροής του αξρα 
δεν επέβαλαν αλλαγὲς στις αεροεισαγωγές. 
Η ΟΕ πήρε παραγγελίες για 13 κινητήρες 
που θα εξοπλἰσουν τα πέντε Α-6ΘΕ που θα 
πάρουν µέρος στο πρὀγραμµα των δοκιμών, 
το Μάιο του ᾿87. Ο Γ404 θα εἶναι κατὰ 9996 
όμοιος µε αυτόν του Ε-1δ8. Η τοποθέτηση ἡ 
αφαίρεση του μετακαυστήρα γίνεται µέσασε 
4 ώρες. Η μεγαλύτερη ισχὺς θα αντισταθμἰσει 
ως ἑνα σημείο το μεγαλύτερο βάρος, αν και 
αναμένεται µία µικρή µείωση της ακτίνας 
δράσης. Οικινητήρες θα είναι οικονομικότε- 
ροι στην κατανάλωση καυσίμου και δεν θα 
βγάζουν καπνό, πράγμα που μειώνει την πι- 
θανότητα ανίχνευσης απὀ εχθρικἀ αεροσκά- 
φη. 

Για να κρατηθεἰ αμετάβλητη η ταχύτητα 
προσνήἠωσῃς, Το βαρύτερο Α-6Ε θαπροσεγ- 
γίζει µε μεγαλύτερη γωνία προσβολής απὀ 
ΤΟΑ-ΘΕ.Γι᾽ αυτὀ υιοθετήθηκαν τα εσωτερικά 
5ιαΐς του ΕΑ-6Β, για να μειώσουν την ταχύ- 
τητα απώλειας στήριξης κατὰ 8-10 κόμβους. 
Η μεγαλύτερη γωνία προσβολής ήταν καιο 
κυριότερος λόγος τοποθέτησης του Η00Ό. 


Οι λίγες αλλαγὲς στην ἀτρακτο περιλαμβά- 
νουν επιμήκυνση γιανα δημιουργηθεἰ χώρος 
γιαπερισσότερες συσκευές, μετατροπές για 
την τὀποθέτηση των νέων κινητήρων. 

Η Μπόινγκ ἐχειαναλάβειτη σχεδίαση καιτην 
κατασκευἠ νέων πτερύγων γιατα Α-ΘΕ. Αυτὸ 
κρίθηκε αναγκαἰο γιατἰ τα αεροσκάφη κατα- 
πονήθηκαν σε επιχειρήσεις που ὅεν εἶχαν 
ληφθεί υπ᾿ ὀψη στην αρχικἡ σχεδίαση του 
Α-θ. Οι δοκιμές Θα αρχίσουν το 198/ και οι 
νέες πτέρυγες θα τοποθετηθούν σ᾿ όλα τα 
Α---6 

Στα όπλα του Α-6Ε συμπεριλαμβάνονται οι 
ΗάΙΡΟΟΠ, ΜανεΓίοκ και ΗαΓπΠι. Το πρὠτο Α-Θ6Ε 
παραγωγής θα παραδοθεί τον Οκτώβριο του 
1989. Το τελευταίο απὀ τα 185 νέα Α-Θ6Ε θα 
παραδοθεἰ τον Αύγουστο του ἰδιου χρόνου. 
Μέχριτο 1995 το ναυτικὀ των ΗΠΑ σχεδιάζει 
να ἐχει200Α-6Ε, συμπεριλαμβανομένων των 
Α-ΘΕ που θα μετατραπούν σε -Ε. 

Ο ετήσιος ρυθμός παραγωγής Α-θ6 έπεσε σε 
6το 1985, θα μείνει ἴδιος μέχρι το 1989. Το 
1990 θα ανἑβει σε 15 και απὀ το 1991 και 
µετά σε 24 μονάδες Το χρόνο. 

Στα τέλη της δεκαετίας του 1990 θα αρχίσει 
π αντικατάσταση Των Α-6 απὀ το ΑΤΑ (Αά- 
ναποθά Ταοί(σαΙ ΑΙΓογ8/ή)που αναμένεταινα 
εἶναι ἑνα υποηχητικὁ αεροσκάφος µε μικρό 
ἵχνος ρανταρ και µε κινητήρες Ε404 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Το Α-θΑ βρισκόταν σε υπηρεσία για ἐναχρὀνο 
οταν αποφασίστηκε η κατασκευή του ΕΑ-Θ6Α 
(ΑΖΕ-ΊΗ), που ἦταν και η πρὠτη παραλλαγή 
του Ιπίγωάθτ. ΄Ἠταν ἑνα αεροσκάφος ηλε- 
κτρονικού πολέμου καιη αποστολή του ἦταν 
η υποστήριξη Φίλιων αεροσκαφών κρούσης 
όπως και φἰλιων χερσαΐων δυνάμεων, παρε- 
νοχλώντας τα ηλεκτρονικἁ συστήµατα του 
εχθρού και ταυτόχρονα μαζεύοντας ηλε- 
κτρονικὲς πληροφορἰες (ΕΙ ΙΝΤ) απὀ το πεδίο 
της μάχης. Το ΕΑ-6Α, που επιχειρούσε από 
αεροπλανοφόρα, εἰχε περιορισμένη δυνατόὀ- 
τητα προσβολής στόχων µε κάθε καιρό µε 
συμβατικά ἡ πυρηνικά ὁπλα. Το πρὠτο ΕΑ-6Α 
πέταξε στις 26 Απριλίου 1963 και µπήκε στην 
υπηρεσία μοιρών του Σώματος των Πεζο- 
ναυτών, ὁπου αντικατέστησε το Ώουιφ[ᾶς 
ΕΕ-ΙΟΒ (Ε3Ό ΞΚκΥκπὶφη!). 

Ο εξοπλισμὸς και οι κινητήρες εἶναι ἰδιοι µε 
αυτοὺς του Α-6 αλλάτα ατρακτὶίδια κάτω απὀ 
τις πτέρυγες περιέχουν συσκευὲς ηλεκτρο- 
νικού πολέμου. Σηµαντικὀ σηµείο εξωτερικής 
αναγνώρισης εἰναιτο εξὀγκωµαπου βρἰσκεται 
πάνω στο κάθετο σταθερὀ καιπου φιλοξενεί 
κι αυτό ηλεκτρονικό εξοπλισμό. Το πλήρωμα 
του ΕΑ-6Α εἶναι πάλι διµελές. 12 Α-6Α µετα- 
τράπηκαν σε ΕΑ-6Α, ενώ ακολούθησαν 15 
εντελὠς νέες μονάδες. 

Σύμφωνα µε πληροφορίες, η μοναδική µοἱρα 
που συνεχἰζειναπετάειµε ΕΑ-6Αθαεπιχει- 
ρεί απὀ το αεροπλανοφὀρο ΜΙἰάνν8γ μὲχρι 
την ηµέρα που αυτό θα αποσυρθεἰ. 


ΕΑ-6Β 


Το ΕΑ-ΘΒ εἶναι ῃ παραλλαγή του Α-6 µε τις 
πιο εκτεταμένες τροποποιήσεις. Γι᾽ αυτὸ 
ἴσως πἠρε και διαφορετικὀ παρατσούκλι 
(Ρτονν]θτ: Περιφερόμενος κλέφτης), που 
φυσικά δεν εἶναι άσχετο µε την αποστολἠ 
του. Πρόκειται γιατο πρὠτο αεροσκάφος του 
ναυτικού των ΗΠΑ που κατασκευάστηκε µε 
αποκλειστική αποστολήτον ηλεκτρονικό πὀ- 
λεµο. Το φθινόπωρο του 1966 η ἄ{υπιπι8η 
άρχισε να το εξελἰσσει και το πρωτότυπο 
έκανε την παρθενικήτοι! πτήση στις 25 Μαΐου 
του 1968. Σκοπὸς της ένταξης του ΕΑ-68Β 
στην αεροπορικἠ δύναμη του ναυτικού ἦταν 
η αντικατάσταση των ΕΚΑ-238 (ΞΚΥΝΝΒΓΓΙΟΓΒ). 
Το ρύγχος του ΡΓον/θΓ εἰναι επιμηκυμένο 
κατὰ 1,37 µέτρα για να δημιουργηθεί χώρος 
για τα δύο πρὀσθετα µέλη του τετραμελούς 
πληρώματος. ᾿Αλλο εξωτερικό γνώρισμα εἶναι 
η εξογκωμένη κορυφήτου κάθετου ουραίου 
τμήματος. Τα υπόλοιπα χαρακτηριστικά εἶναι 
σχεδόν όμοια µε αυτά του Α-6. 

Το ΡΓον/ειανἠκεικαι στοναυτικὀ καιστους 
Πεζοναύτες. Μπήκε σε υπηρεσἰατον |ανουά- 
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Το κὀκπιτ του Α-δΕ Ιπἰτωάοτ. Αριστερᾶ, εἶναι η θέση του 
πιλότου και δεξιά του βομβαρδιστή / ραδιοναυτίλου. Το µικρὀ 
στικτου Β/Ν χρησιμοποιείται για Την άφεση των ὁπλων. Από 
τις πιο σημαντικὲς αλλαγές στο κὀκπιτ του Α-6Ε θα εἶναι 
πέντε οθόνες απεικόνισης και το ΗΙ/)Ώ του πιλότου. 


ριο του 1971. Το Ιούνιο του 1972 στάλθηκε 
στο Βιετνάμ, τον πρὠτο χώρο εφαρµογής του 
πλεκτρονικού πολέμου, όπως τον ξέρουμε 
σήµερα. Η «καρδιά» του ΕΑ-ΘΒ εἶναι το σύ- 
στηµα τακτικὠν παρεμβολών Αἱ Ω-99Ε της 
Εαΐοπ͵, κατανεμημένο σε πέντε ατρακτίδια, 
Κάθε ατρακτίδιο «καλύπτει» µία απὀτις επτά 
μπάντες συχνοτήτων. Κάθε ατρακτίδιο περι- 
κλεἰειέναν διεγἑέρτη που διαμορφώνειτα σή- 
ματα παρεμβολής που θα εκπεμφθούν απὀ 
δὐοισχυρούς ενισχυτές. Εἶναι επίσης δυνατό 
κάθε ατρακτὶίδιο να παρεμβάλλεται ταυτόὸ- 
χρονα σε δύο διαφορετικὲς μπάντες. 

᾿Εναπρὀγραμµα!ΟΑΡ (ΊποΓθᾶςθα 0αραΏ]]- 
Ιγ) αὖξησε δραματικά την ικανότητα παρεµ- 
βολών σε 8 μπάντες, µε µειωμενο χρὀνο 
αντίδρασης και οθόνες πολλαπλής λειτουρ- 
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Το μπροστινὸ κὀκπιττου ΕΑ-68. Ο αξιωματικός ηλεκτρονικού 
πολέμου που κάθεται δίπλα στο χειριστή εἶναι υπεύθυνος 
για το 50)0 της κάλυψης των συχνοτήτων, 


γικότητας. Επἰπλέον, τοποθετήθηκαν αυτό- 
µατο σύστημα προσνήωσης για επιστροφή σε 
συνθήκες µηδενικἠς ορατότητας και νἑο σὺύ- 
στηµα αμυντικών ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
(ΟΕΟΜ). Με αυτό το πρόγραµµα εκσυγχρο- 
νίστηκαν τα 21 πρὠτα ΕΑ-6Β. 

Το πρωτότυπο µιας νέας έκδοσης, το ΙΟΑΡ-2 
με ακόµη µεγαλύτερη δυνατότητα παρε μβο- 
λών, πέταξε για πρὠτη φορά στις 24 Ιουνίου 
1980. Οι µετατροπές εἶχαν σαν αποτέλεσµα 
τα χαρακτηριστικά που αναφέραμε στην αρχή 
Τέλος ἑνα νἐὲο πρὀγραμμα το ΑΩΝΟΑΡ 


(Αάνθησθά ΟαραΡΙΙγ) άρχισε το 1983 και ’ 


αναµενεταινα εκσυγχρονιστούν µε αυτό όλα 
ταΡΓον/θΓ5 που υπάρχουν σήμερα. Σύµφωνα 
με το πρὀγραμμα αυτὸ εξελίσσεται ἑνα νἑο 
σύστημα δεκτών / επεξεργαστών για το τα- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Α-δ6Ε 


Διαστάσεις: Εκπέτασμα πτερύγων 16.15µ., Εκπέ- 

τασµα µε αναδιπλωμένες τις πτέρυγες 7.72 µ., 

Μήκος 1668 µ., Ύψος 4.93 µ. 

Πλήρωμα: Διμελές 

Κινητήρες; Δύο Ρ/Α11 8. ΥΝΠΙ(ΠΘΥ, Τύπος: ὁ52-0-88 

Τωτρο]εῖ, ΄Ὠσῃ: 9.300 λίβρες, 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα 560 κόμβοι, Μέγιστη 

οικονοµικἠ ταχύτητα 412 κόμβοι, Ταχύτητα προ- 

σέγγισης 110 κόμβοι, Διαδρομή Απογείωσης 4580 

πόδια, Διαδρομή Προσγείωσης 2540 πὀδια, Επι- 

χειρησιακἡ Οροφή 42.400 πόδια, Ακτίνα δράσης 

χωρὶς ὅπλα 2.375 ν. μἰλια. 

Βάρη: ΄Αδειο: 26 600 λίβρες, Εσωτερικο καύσιμο; 

ἳ νρον λίβρες, Μέγιστο εξωτερικό φορτίο 18.000 
βρες. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΕΑ-68Β 


Διαστάσεις: Εκπέτασµα πτερύγων 16.15 µ., Ἐκπε- 
τασµε µε αναδιπλωµενες τις πτερυγες 7.87 µ., 
Μήκος 18.24 μ., Ύψος 4 95 µ. 

Πλήρωμα: Τετραμελές 

Κινητήρες: Δύο Ρια!ί ἃ ΝΠΙΙπεΥ, Τύπος «59-Ρ- 
408, Ώση 11.200 λίβρες. 

Επιδόσεις: Διαδρομή απογείωσης; 2.670 πόδια, 
Διαδρομή προσγείωσης; 2.150 πόδια, Μέγιστη τα- 
Χύτητα: 541 κόμβοι, Ταχυτηταπλεύσης: 418 κόμβοι, 
Ἐπιχειρησιακή οροφή: 38.000 πόδια, Ταχύτητα 
προσέγγισης: 120 κόμβοι, Ακτίνα δρα Ἡς με µεγι- 
στο εξωτερικό καύσιμο: 1.756 ν. µίλια, 

Βάρη: Αδειο; 90.1θ2λίβρες, Εσωτ καύσιμο. 19 425 
λίβρες, Μέγιστο εξωτερικό καύσιμο 10 025 λίβρες, 
Μέγιστο απονήωσης; 54.461 λίβρες {µε 5 ατρακτἰ- 
δια), Μέγιστο απονῄωσης: 60.610 λίβρες {με µέγι- 
στο εξωτερικὀ καύσιμο). 


κτικὀ σύστημα παρεμβολών του ΕΑ-Θ6Β απὀ 
την | Ιοῃ. 

Δίπλα στο χειριστή κάθεται ο αρχαιότερος 
των Αξιωματικὠν Ηλεκτρονικου Πολέμου και 
Ελέγχειτη µισἡ κἀλυιμη των συχνοτήτων του 
τακτικού συστήµατος παρεμβολών. Ο δεύ- 
τερος ΑΗΠ ελἐγχει το υπόλοιπο µισὀ, ενώ ο 
τρίτος κάνει παρεμβολές στις επικοινωνες. 
Οιπτητικὲς δοκιμὲς θα αρχίσουν το 1987 και 
η παραγωγἠ αναμένεται να αρχίσει το 1991. 
Στο ατρακτίδιο της ουράς βρίσκονται υπε- 
ρευαϊσθητες συσκειυὲς ηλεκτρονικών µέτρων 
υποστήριξης 

Απότο 1971 ἑωςτο 1984 παραδίνονταν οχτώ 
μονάδες το χρὀνο, το 1985 έξι, το 1986 δώ- 
δεκα και απὀ το 1991 και μετά ο ρυθμός 
παραδόσεων θα σταθεροποιηθείστις 6 μονά- 
δες το χρὀνο. 

Η τιµή ενὸς ΕΑ-Θ6Β κυμαίνεται γύρω στα 40 
εκατομμύρια δολάρια, ποσό αντικειµενικα 
πολύ ψηλό, ὀχι όμως και τόσο αν σκεφτούμε 
ὁτικάθε Ρ{ονν/θγ προστατεύει σχηματισμούς 
απὀ Α-ΘΕ των 20 εκατομμυρἰων δολαρίἰων και 
ἀλλα μαι ακριβάἁ αεροσκάφη. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το γεγονός και µὀνο ότιτο Α-6 αποτελεί τη 
σπονδυλική στήλη της δύναμης κρούσηςτου 
ναυτικού των ΗΠΑ για 23 και πλέον χρόνια, 
αποδεικνύει ότιη σχεδἰαση ενός αξιόπιστου 
καιικανού βομβαρδιστικού µεσαίου μεγέθους 
πέτυχε το στὀχο της. Δεν εἶναι τυχαίο το ότι 
ἐχουν γίνει πάνω απὀ 400 ()) μετατροπές στα 
Α-6 όλων των παραλλαγών. Ο συνδυασμός 
μεγάλης ακτίνας δρἆσης, μεγάλου οπλικού 
φορτίου και βομβαρδισμού ακριβείας θα 
κρατήσει το Α-6 στη δύναμη του ναυτικού 
καϊιτων πεζοναυτών μἐχρι καιτον 210 αιώνα. 
Ολόγος εἶναι απλὸς και προσδιορίζεται στην 
απουσία αξιόλογης εναλλακτικής λύσης. Λύ- 
ση που πιστεύρται ότι θα βρεθεί τελικά στο 
Αάναποθαά Ταοΐΐσαι Αἰτοίβ ή που θατερματὶ- 
σει τη λαμπρή καριέρα του «εισβολέα» της 
ΠΙΠΙΠΙ8Π. 

Ὠ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 "Απ ΙΙωκίταῖεὀ Εμῖάθ ἵο Μοάειπ Νανα! Ανἰαϊίοη 
Άπά Αἰτοταί Οµγγίοις” ΡΥ «οηπ νοιόαῃ (Φαἱαπιαπάςγ) 
9 «απε!5 ΑΙἱ Τηθ ἸΛογιά'ς αίΓοΓ8Η5: Τ8/19, 80/81 
ΑἰγογβΗ {ῃ ΡΓοΠΙΕ: ἄτωπππηαρ Α-ΘΑ/Ε Ιπίγωαετ: ΕΑ-6Α, 
ΕΑ-6Β ΡΓοψ/οτ, Ὀγ Καπ Η. ΜίδΚε (Ρ{ΟΠΙΘ) ο ΕΙἰΩΠΙ 
Ιϊθγπαἰίοπ8!: 25/95/85, 30/39/85 ο ΜΗ8ηγ αἰγογβί οί 
ἴΠπθ Μογία: «. Τ8ΥΙΟΓ - 6. ΞΜΝΠΌΟΓΟΙΦΠ 9 Σύγχρονα 
στρατιωτικἁ αεροσκάφη: Σ. Κωνσταντινίδη 9 Μοάρθγη 
ΕΙΦΠΙεΓ5 απά Αἰίαοκ Αἴτοταί: ΒΙΙ Εωπείοη ο 
ΟΓωπΙΠΙ8Π Οοιροτ8{οΠ: Ιη{οιριβ!ίῖοη φ ΑνγἰΒΙίοπ Ἰεεκ 
ἃ 9ρ8ο08 Τεοηποίοαγ: 12/3/84, 9/4/84, 16/4/84, 
6/8/84, 91/7/86, 4/8/86 9 Τπο Οὔ05ε[νθγ5 Βοοκ οἱ 
Αἰτοταίϊ Όγ ΝΝΙαπι 0τθεπ, 1979 
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ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δἑὲν διαβάζετε τακτικά τὀὸ 
δικὀ σας, προσωπικὀ τεύ- 
χος τών περιοδικὠν µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ. 


Μέ μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τήν ειδική έκπτωση πού ισχύει αποκλειστικά γιά 
τούς συνδρομητές, εξασφαλἰζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τῆς τιµῆς τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κἱἰνδυνο νὰ μήν 
προλάβετε τὸ τεύχος στάἁ περίπτερα. 


Σημειώστε ἐτσι χ αυτὸ ποὺ προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήἠήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπὀνι συνδρο- 


| 9 ΝΑΙ, επιθυμώ να παϊρνω τακτικά στο σπίτι µου το 
δικό µου, προσωπικό τεύχος για: 


9 Ί χρὀνο 


Ώ 4Τ - 12 τεύχη 
ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 12 τεύχη 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ θτεύχη 


1.700 ΔΡΧ. 
1.900 ΔΡΧ. 
1.000 ΔΡΧ 


2 χρόνια 


| 

| 

| 

| 

| 9 

| Π 4Τ- 24 τεῦχη͵ 3.000 ΔΡΧ. 
| ἃ ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 3.500 ΔΡΧ. 
| 

| 

| 

| 


ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 1.900 ΔΡΧ. 


3 χρὀνια 


9 
ΓΙ 4Τ - 36 τεύχη 

Ώ ΗΧΟΣ -Ξ 396 τεύχη 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 


4.500 ΔΡΧ. 
5.000 ΔΡΧ. 
2.700 ΔΡΧ. 


| Ονοματεπώνυμο:. 
αμάν 


| Τηλέφωνο: 
υ : συνδροµή µου επιθυµών΄᾿ αρχἰσειαπὀτοτεύχος 


Στείλτε τις ταχυδρομικές σας επιταγὲς στην: 
κ. Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΓΟΡΓΙΟΥ 
6 ΑΘΗΝΑ 116 86, τηλ.: 92.30.8932. 


Σηµ.: Εὰν δεν θέλετε νὰ κὀψετε τὴ σελίδα τού περιοδικού 
µπορειτε νὰ χρησιμοποιήσετε μιά φωτοτυπία τοῦ κουπονιού ἠ ἑνα 
απλὀ κομμάτι χαρτὶ. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Τού Στέφε Στέφανου κ Τοολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικού. 


Εμβολοφόρος Οδηγός παροχής υψηλής πίεσης 
Δίχρονος ' 
, [σρυ παροχή καυσίμου 
/ Στούβιλος 
σεν 


δις Καυσαέἑρια 


ωιώνης 


Αξονικἡς Ροής 


Αεραγωγός θεών 


Καταπόνηση Αθροιστική 


(σωπιμαῖίνε Εαΐΐαυε Ώαπιααθ, Ὀείεγίογβίϊίοπ, ἆμε ἃ |8 {8ίίᾳπε 

τωπηπ]θς, θομθάθη 5ακ Κιπιω]αίίοη). 

Η σχετική θεωρία υποστηρίζει ότιη αντοχή ενὸς τµήµατος σε κόπωση 

εξαρτάται απὀ το άθροισμα όλων των εφαρμοζοµένων τάσεων αλλά 

.. ανεξάρτητη απὀτη σειρά µε την οποία οιτάσεις αυτές εφαρμὀ- 
ονται. 


Κάθοδος Πίπτοντος Φύλλου 


(Εαἱήπα εί Ὀθδορθη!, Ὀρδοθηί ΟΟΠΊΠΙΘ µΠθ {Θι/θ πιογίο, ΕΙΙεηάες 
ΒΙ8!ἱ 9ἰπκ). 

Ἓνας ακροβατικός ελιγμὸς ὁπως στο σχἡµα κατάτον οποἰο το αερο- 
σκάφος βυθἰζεται βαθµιαἰα ταλαντευόμενο απὀ πλευρὀὸ σε πλευρό 
ενώ ο διαµήκης ἀξονάς του ἐχειτην ἴδια πάντα οριζὀντια κατεύθυνση 


Κατάστρωµα Πτήσεων 


(ΕἰίαΠὶ Ὀεοκ, Ροπί Ὀ’ Εηνο!, ΕΙµσάεςΚ) 

Το ανώτερο κατάστρωμα ενὸς αεροπλανοφόρου απὀ το οποίο τα 
αεροσκάφη απογειώνονται και προσγειώνονται µέσω ενὸς καταπελ- 
τικού μηχανισμού. Η επικοινωνία μεταξύ του καταστρώματος πτήσεων 
καιτου καταστρώματος συντήρησης γίνεται µε μεγάλους ανελκυστή- 
ρες που μεταφέρουν τα αεροσκάφη µετις πτέρυγες αναδιπλωμένες 


Κινητική Θέρμανση ἡ Αεροδυναμική Θέρμανση 


(ΚΙποίίο Ηεαίϊπᾳ, Οµαΐ6ειΓ Οἰπείίαμε, Κἰπείίδοπε Αμπείζωπᾳ) 

Ο ὀρος χρησιμοποιείται για να περιγραφεί η θέρμανση λόγω τριβής 
της επιφάνειας των αεροσκαφών καιτων βλημάτων µε τον αέρα κατά 
την πτήση. Η επἰδραση αυτή εἶναι σηµαντική όταν ο αριθµός ΜΒοΠ 
βρίσκεται μεταξύ 2 Και 2/5.Σε µεγάλο ύψος (γύρω στα 250.000 {4)δεν 
υπάρχει επαρκή πυκνότης της ατμόσφαιρας για να προκαλέσει 
οποιαδήποτε κινητική θέρμανση. 


Κινητήρας 

(Επᾳαϊπε, Μοίευς, ΤΡΝεΓΚ) 

Οποιαδήποτε μηχανή που μετατρέπει ενέργεια απὀ µια µορφη σε 
ἄλλη κατάλληλη γιατην απαιτούμενη χρήση π.χ.ηθερµότης μετατρέ- 
πεται σε στρέψη σε ἑνα εµβολοφόρο κινητήρας 


Υποστήριγµα Κινητήρα 


(Επαἰπο Μουπ!ίπα) 
Η δοµή που υποστηρίζει τον εµβολοφόρο κινητήρα και µεταβιβάζει 
την ὠση στην κύρια άτρακτο. 


Σύνθετος (υβριδικὸς) Κινητήρας ξ 

(6οπιροβφ!ίθ οπαἰἱπθ, Μοίΐειι ΜΙχί6, ΕεπιϊδοΠιϊγιεον/εΓΚκ) 

Ο συνδυασμός δύο κινητήρων µε βασικἀ διαφορετικούς θερµοδυνα- 
μικοὺς κύκλους όπως εµβολοφόρους και στροβιλοκινητήρες. 


Κλιματιστικής Εγκατάσταση 


(ΑΙ; ΟοπαΠἱοπίπα ἰπς5 ΒΙαΐΐοπ, Οἶτου Οοπαιἱοππεπιεπί ἆ᾽ αἰτ 
ΚΗπιβάεΙμΠωπᾳςαπἱασε). 

Το πλήρες σύστηµαπου διατηρεί τον αἐρα στην καμπίνασε επιθυμητά 
όρια πίεσης, θερμοκρασίας και υγρασίας. Μερικές αεροπορικές 
εταιρίες έχουν προβλειµει τη σύνδεση των αεροσκαφὼν µε ἑνα σὺύ- 
στηµα στο ἐδαφος γιανατατροφοδοτεῖµε κλιματιζὀμενο αέρα όταν 
βρίσκονται σε αεροδρόμιο τροπικὠν χωρών και οι κινητήρες δεν 
λειτουργούν ακόμη 


Κωνική Σάρωση 


(6οπίοβ! Ξοβηπίπᾳ, Β8Ι8γαΦε Οοπίαυµε, Κοπίθοῄμει ΑΡεἰαςίιηϱ). 
Το σύστημα σάρωσης ραντάρ κατά το οποίο ἕνα σημείο στη δέσμη 
του ραντὰρ σχηματίζει περιφέρεια στη βάση ενὸς κώνου. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


πμ πὝε αν τι - 
- λα ο ἆ5-.,.. ρα . 


Ἠ3αΠ.ΙΝΙ 19.» ΝΝΡΗΝΜΩΟ ΟΗχάνοισφ 


αἰΓ-ίο-αίτ: Ιοήσ-αΓπιεά - αἰΓ-ίο-σγοιπά: ἵγοη-[απαςἆ 8 


Ίο ΜΙΚΛΟΕΓΕ 2000 εἴναιτο κατ΄ εξοχἠν µαχη- 
τικό αεροσκάφος πολλαπλού ρόλ. ου της τελευ- 
ταίας γενιάς. Για αποστολές αἐρος-αέρος, ο πύ- 
ρανῦνλος ΙΡΕΚ 530Γ. σε συνδυασμὀὸ µε το 
οπλικὀ σύστημα του αεροσκάφους. ἄνα- 
χαιτίζει και καταστρέφει κάθε 
εχθρικὀ στόχο, οποιαδήποτε 
κι αν εἶναι η ταχύτητα και το 
ύψος του. 

Ο κινητήρας του ΦΝΕςΜΑ 
Μ53 και η προσεγμένη του αε- 
ροδυνόαμικἡ το καθιστούν το 
μοναδικό μονοκινητήριο σε- 
ροσκάφος της γενιάς του, ικα- 
νό να πετά µε ταχύτητα 2.2 ΜαςΠ. 
Κατάτις αεροµαχίες.το σύστημα ελέγχου 


.. 


πτήσης [ν-Όγ-ψίτε και οι πύραυλοι Μαρις 2 
του δίνουν το αποφασιστικὀ 
πλεονέκτημα. 

Για αποστολές αέρος - εδά- 
φους, η σειρά του οπλισμού 
υψηλήςτεχνολογίαςπον μπορεί 
να μεταφέρει, δεν προσφέρεται 

απὀ κανένα ἀλλο αεροσκόφος: 
Βόμβες κατευθυνόµε νεςμεσκτίνες 
λέιζερ. πύρανλοι εναντίον ραντάρ, 
πύραυλοι αξρος - επιφανείας, ειδικά 
ὁπλα καταστροφἠς αεροδρομίων και 
μεγάλων περιοχών κ.λπ... 


Το ΜΙΚΛ(Ε 2000: ικανότητα πολλαπλού ρόλου 


μέσω προηγμένης τεχνολογίας, 


ΑΒΙΟΝΣ5 ΜΑΚΟΕΙ ῦ4σσαἱ] Τ- ΒΚΕΟΙ ΕΤ ΑΜΙΑΤΙΟΝ 


ὑ κ. 


κ.κ κ... 
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